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Starke Zinsanstiege, die weiterhin hohe Inflation und geopolitische Konflikte pragten das Jahr 2023 und fihrten zu einem

ricklaufigen Welthandel und einer gedampften Frachttatigkeit. In Summe wurde 2023 ein Minus von 1,2 % beim globalen
Warenhandel verzeichnet. Nun wird aber eine Trendumkehr erwartet. Der Weltwarenhandel diirfte in diesem Jahr laut der
Welthandelsorganisation (WTOJ um 2,6 % zulegen, erméglicht durch eine Abflachung der Inflation sowie einem Anstieg der

Realeinkommen. Geopolitische Konflikte stellen allerdings ein Prognoserisiko dar. Einer der vielen aktuellen Konfliktherde
sind die Angriffe der Huthi im Roten Meer. Diese fiihrten bisher nur zu Verlagerungen und Verteuerungen, nicht aber zu
Einbrichen des Seehandels. Die Robustheit des Seehandels zeigt sich auch darin, dass der Einsturz der Briicke von

Baltimore zwar Routenveranderungen verursachte, jedoch kaum Auswirkungen auf die Frachtraten hatte. Die Folgen der

aktuellen Eskalation des Nahostkonflikts mit den Drohnenangriffen des Irans auf Israel sind jedoch noch nicht absehbar.

Verbesserter Exportausblick fiir Europa
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Kein Stillstand, sondern bloB Verlagerung des Seehandels

Anzahl der Frachtschiffe pro Tag (7-Tages-Durchschnitt) Die Huthi-Angriffe haben zu einer Umlenkung des
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Huthi-Angriffe verteuern Seehandel

Freightos Container Index: Route Ostasien - Nordeuropa Die Angriffe der Huthi bewirkten zum Jahreswechsel eine
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Heimische Exporte mit schwachem erstem Quartal

FIW-Indikator fiir die Exportentwicklung Osterreichs

Reale Veranderung in % zum Vorjahresmonat, saisonbereinigt

Die schwache Industrienachfrage zeigt sich bei der
heimischen Exportentwicklung im ersten Quartal dieses

Jahres. Der FIW-Exportindikator weist einen Riickgang
der realen Warenexporte um 1,8% im Vergleich zum
Vorjahresquartal aus. Die realen Warenimporte sind noch
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Anzeichen fiir positive Trendwende im Containerhandel

Containerumschlag Nachdem der Containerumschlag in Europa zu Beginn

Welt China Welt ohne China Nordeuropa des heurigen Jahres auf einen Acht-Jahres-Tiefstand
EE gesunken ist, gibt es nun endlich positive Signale. Seit
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110
100

erwartete Stagnation der Warenimporte in Europa deutet
jedoch darauf hin, dass die Industrieproduktion Europas
weiterhin schwach bleiben dirfte.
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Materialengpasse derzeit nicht von Bedeutung

Bei der aktuellen ifo-Erhebung vom Marz 2024 waren nur mehr 10,2 % aller Industriebetriebe Deutschlands von
Knappheiten bei Vorprodukten betroffen. Dies entspricht schon fast den Vor-Pandemiewerten. Bei den Produzenten von IT-
Geraten und elektrischen Ausriistungen sowie in der Chemieindustrie waren Materialengpasse noch etwas prasenter.

Materialengpasse in der Industrie
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FAZIT: Die Konflikte im Nahen Osten erhohen die AufBenhandels- und
Transportrisiken. Bislang zeigte sich der Seehandel allerdings erstaunlich robust.
Die Angriffe der Huthi im Roten Meer fuhrten zwar zur Verlagerung von Frachtrouten
und zur Verteuerung des Transports, losten aber keinen Einbruch des Seehandels
aus. Fur das kommende Jahr erwartet die Welthandelsorganisation - trotz der
geopolitischen Konflikte - einen Anstieg des globalen Warenhandels um 2,6 %.
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