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Status Quo der wichtigsten Infrastrukturprojekte an der D onau

Deutschland: Straubing — Vilshofen (Donau km 2321 — km 2249)

Osterreich: Wien — Staatsgrenze Slowakei (Donau km 1921 — km

1873)
Ungarn: Palkovicovo — Mohacs (Donau km 1810 — km 1433)
Bulgarien - Rumanien: Eisernes Tor Il — Calarasi

(Donau km 863 — km 375)

Rumanien: Calarasi — Braila (Donau km 375 — km 175)
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Die Wasserstralde Donau, der Korridor VI, als Bestandtell
des Transeuropaischen Verkehrsnetzes TEN-T

PRICRITY AXIS W™ 18
WATERWAY AXIS
RHINEMEUSE-MAIN-DANUBE

Die Donau ist zentrales Element des
prioritaren Vorhabens No. 18 der
Transeuropaischen Verkehrsnetze TEN-T

Samtliche Projekte sind von der EU ko-
finanziert durch TEN-T bzw. durch ISPA
(,Instrument for Structural Policies for Pre-
Accession®) fur die neuen EU-Staaten
Bulgarien und Rumaénien
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= Cross border Wien — Bratislava
= Palkovicovo — Mohacs
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Straubing-Vilshofen ist aus
nautischer Sicht der schwierigste
Engpass fur die Donauschifffahrt

Untersuchungen und Studien zur
technischen Ldsung seit mehr als
10 Jahren

Wesentliche Verbesserung der
Schiffbarkeit nur durch
Stauhaltung (zumindest eine
Stutzstaustufe) realisierbar

Neue Studie in TEN-T beantragt
um Kompromiss zu finden —
Finalisierung Studie 2012
vorgesehen




Osterreich: Wien — Staatsgrenze Slowakei

| Projektgebiet |

Nat;‘onalpark Donau-Auen
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BRATISLAVA

Projektziel: Verbesserung der
nautischen Verhaltnisse in der
freien Fliel3strecke Ostlich von
Wien, Verbesserung der
Okologischen Situation im
Nationalpark Donau-Auen,
Nachhaltige Reduktion der
Eintiefung der Donau

Interdisziplinare Planung von
2001 - 2006

Umweltvertraglichkeits-
prufung (UVP) voraussichtlich
Mitte 2009 abgeschlossen

Naturversuch entlang einer
3km langen Teststrecke 2009
— 2010

Bauliche Realisierung
voraussichtlich 2010 - 2016




Ungarn: Palkovicovo — Mohacs

Bratislava

L'ressourg)
Projektziel: Verbesserung der
nautischen Verhaltnisse an
der ungarischen Donau

Allgemeine technische
Machbarkeitsstudie
abgeschlossen

Insgesamt etwa 50 Bereiche
(grof3tenteils lokaler Natur)

tovk 5ad mit Einschrankungen fur die
L\-\;-\' o Schifffahrt
Detailstudie und
Umweltvertraglichkeits-

prufung (UVP) voraussichtlich
bis 2010 abgeschlossen

Bauliche Realisierung
voraussichtlich 2011 - 2015
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Bulgarien - Ruméanien: Eisernes Tor Il — Calarasi

Projektziel: Verbesserung der
nautischen Verhaltnisse
: entlang der bulgarisch-
ROMANIA 1 4 = rumanischen Donau-
. Grenzstrecke

Allgemeine technische
Machbarkeitsstudie
abgeschlossen

Insgesamt etwa 30 Bereiche
A N . (grol3tenteils lokaler Natur)
BULGARIA mit Einschrankungen flr die
: Schifffahrt

Detailstudie und
Umweltvertraglichkeits-
prufung (UVP) voraussichtlich
bis 2010 abgeschlossen

Bauliche Realisierung
voraussichtlich 2010 - 2013
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Rumanien: Calarasi — Bralila

ROMANIA =8 Projektziel: Veranderung der
s Durchflussverteilung von einem
Donau-Nebenarm (Borcea Arm) in
die Alte Donau und somit
Wiederherstellung des
ursprunglichen Zustandes von vor
e  ca. 50 Jahren

- Planungsarbeiten abgeschlossen,

Rilisana : Umweltvertraglichkeitsprufung
(UVP) voraussichtlich bis Mitte
2009

Bauliche Realisierung bis
voraussichtlich 2012
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Ernennung Europaischer Koordinatoren

Die Européaischen Koordinatoren besetzen Schitisselpositionen im
Zusammenhang mit der Entwicklung der Transeuropaischen Netze

Sie sind hochrangige Personen, die imstande sind, die wichtigen
Entscheidungstrager und die Fonds zu mobilisieren.

Sie agieren im Namen der Europaischen Kommission und
unterstltzen die Umsetzung der prioritaren Projekte.




Die 8 Europaischen Koordinatoren

Karel van Miert fir PP1 « Berlin-Palermo »
Etienne Davignon fur PP3 « South west Europe »
Laurens Jan Brinkhorst flir PP6 « HS line Lyon-
Budapest»

Péter Balazs fur PP17 « Paris-Bratislava »

Pavel Telicka fur PP27 « Rail Baltica »

Karel Vinck fur ERTMS

Karla Peijs fur PP18 and 30:
Binnenwasserstral3en

L. Valente De Oliveira fur PP 21 Motorways of the
Sea




COMMUNICATION FROM THE
COMMISSION

Erster Fortschrittsbericht Gber die Anwendung des NAIADES

Aktionsprogramms zur FoOrderung des Transports auf den
Binnenwasserstralden

Mittwoch, 1. Oktober 2008 fand in Brussel die erste Sitzung

des Lenkungsausschusses der “Platform for the
Implementation of NAIADES” — PLATINA” statt
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Relation Constantza - Vienna

Container traffic

CO2-Balance:

Inland
Vessel: 349 kg CO2/TEU

Rail: 567 kg CO2/TEU (+62% compared to vessel)

Road: 933 kg CO2/TEU (+167% compared to vessel)
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Expenditure TEN-T inland waterways per
country (in million Euro)
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Joint Statement on
Development of Inland Navigation and
Environmental Protection in the Danube River
Basin










