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EuropEurop ääische Binnenschiffahrts Union (EBU) ische Binnenschiffahrts Union (EBU) 

Union EuropUnion Europ ééenne de la Navigation Fluviale (UENF) enne de la Navigation Fluviale (UENF) 

Europese Binnenvaart Unie (EBU)Europese Binnenvaart Unie (EBU)

European European BargeBarge Union (Union ( EBUEBU))

www.ebuwww.ebu --uenf.orguenf.org



MitgliederMitglieder

• Centraal Bureau voor de Rijn- en Binnenvaart (NL)
• Comité des Armateurs Fluviaux (F)
• Bundesverband der Deutschen Binnenschifffahrt e.V. (D)  
• Unie der Continentale Vaart V.Z.W.  (B)
• Schweiz. Vereinigung für Schiffahrt und Hafenwirtschaf t (CH)
• WKÖ, Fachsparte“Die Schiffahrt” (A)
• Association des Maitres Bateliers des Régions de Lièg e (B)
• Alg. Aktiecomité der Belgische Binnenscheepvaartorgani saties  V.Z.W. 

(B)
• AVP-CZ (CZ) 
• AAOPF (RO) 



Zielsetzungen  Zielsetzungen  

� Entwicklung der europäischen Verkehrspolitik 
� Verbesserung der wirtschaftlichen Position der 

Binnenschifffahrt  
� strukturierte Zusammenarbeit  mit nationalen und 

internationalen Behörden und Institutionen 
� Informations- und Erfahrungsaustausch zwischen 

den beteiligten Wirtschaftskreisen 



KennzahlenKennzahlen

Binnenschifffahrt in EuropaBinnenschifffahrt in Europa

-- 130 Mrd t/km 130 Mrd t/km 

-- 500 Mil t500 Mil t

-- 5,3 % des gesamten Frachttransports in EU5,3 % des gesamten Frachttransports in EU --2727
-- in einigen Mitgliedstaaten viel hin einigen Mitgliedstaaten viel h ööher: her: 

Belgien und Deutschland 14 %, Niederlande 44 % Belgien und Deutschland 14 %, Niederlande 44 % 



EuropEurop ääische ische 
Verkehrspolitik Verkehrspolitik 

-- Weissbuch der EuropWeissbuch der Europ ääischen Kommission  ischen Kommission  
�� EuropEurop ääische Verkehrspolitik bis 2010 ische Verkehrspolitik bis 2010 

�� Revision des Weissbuchs und Erneuerung in 2011  Revision des Weissbuchs und Erneuerung in 2011  

-- Binnenschifffahrtspolitik    Binnenschifffahrtspolitik    
�� Mitteilung der EUMitteilung der EU --Kommission NAIADES  Kommission NAIADES  

�� Umsetzungsprogramm PLATINA  Umsetzungsprogramm PLATINA  

-- Infrastrukturpolitik TENInfrastrukturpolitik TEN --V V 





ebu presentatietemplate 2002

STÄRKEN DER 
BINNENSCHIFFFAHRT
– SICHERHEIT
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STÄRKEN DER 
BINNENSCHIFFFAHRT
- ENERGIE EFFIZIENZ



ebu presentatietemplate 2002

STÄRKEN DER 
BINNENSCHIFFFAHRT 

– EXTERNE KOSTEN 



•• Mehr als 36.000 km befahrbarer Wasserstrassen und Mehr als 36.000 km befahrbarer Wasserstrassen und 
hunderte von Binnenhhunderte von Binnenhääfen  fen  

•• FlaschenhFlaschenh äälse lse 

•• Binnenschifffahrtsprojekte der TENBinnenschifffahrtsprojekte der TEN--V PrioritV Prioritäätenliste tenliste 

-- RheinRhein--MainMain--Donaukorridor Nr. 18 Donaukorridor Nr. 18 

-- Seine Nord Nr. 30 Seine Nord Nr. 30 

�� KoKo --finanzierung der Europfinanzierung der Europ ääischen Kommission! ischen Kommission! 

INFRASTRUKTURINFRASTRUKTUR



RHINE/MEUSERHINE/MEUSE--MAINMAIN--DANUBE DANUBE 
INLAND WATERWAY AXISINLAND WATERWAY AXIS



INLAND WATERWAY SEINEINLAND WATERWAY SEINE --SCHELDTSCHELDT



-- (1)     WEISSBUCH (1)     WEISSBUCH 
-- Binnenschifffahrt national und international  auf d er politischeBinnenschifffahrt national und international  auf d er politische n Agenda n Agenda 

-- STARKE POSITIONIERUNG IM NEUEN WEISSBUCH! STARKE POSITIONIERUNG IM NEUEN WEISSBUCH! 

-- (2)      NAIADES II inkl. Finanzierung  (2)      NAIADES II inkl. Finanzierung  

-- (3)      INFRASTRUKTUR: Wasserstrassen im Kernnetz(3)      INFRASTRUKTUR: Wasserstrassen im Kernnetz

-- (3)      F(3)      Föörderung der Binnenschifffahrt rderung der Binnenschifffahrt 

ZUKZUKÜÜNFTIGE NFTIGE 
ENTWICKLUNGEN ENTWICKLUNGEN 



ZUKZUKÜÜNFTIGE ENTWICKLUNGEN NFTIGE ENTWICKLUNGEN 

1. Binnenschifffahrt  leistet einen positiven Beitrag zur Bewältigung 
der zukünftigen Herausforderungen an den Verkehrssektor im 
Hinblick auf 

1. die Umweltverträglichkeit des Transports 
2. die Verringerung der negativen Auswirkungen des Transports 

auf die Gesellschaft 

2. Binnenschifffahrt verfügt über ausreichende freie Kapazitäten auf 
den europäischen Wasserstraßen 

Aus diesem Grund ist eine aktive Förderpolitik zugunste n der 
Binnenschifffahrt auf nationaler und europäischer Eben e 
erforderlich 




