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Europ aische Binnenschiffahrts Union (EBU)

Union Europ éenne de la Navigation Fluviale (UENF)
Europese Binnenvaart Unie (EBU)

European Barge Union ( EBU)
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Mitglieder

Centraal Bureau voor de Rijn- en Binnenvaart (NL)

Comité des Armateurs Fluviaux (F)

Bundesverband der Deutschen Binnenschifffahrt e.V. (D)

Unie der Continentale Vaart V.Z.W. (B)

Schweiz. Vereinigung fur Schiffahrt und Hafenwirtschaf t (CH)
WKO, Fachsparte“Die Schiffahrt” (A)

Association des Maitres Bateliers des Régions de Lieg e (B)
Alg. Aktiecomité der Belgische Binnenscheepvaartorgani saties V.Z.W.
(B)

AVP-CZ (C2)

AAOPF (RO)
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Zielsetzungen

Entwicklung der europaischen Verkehrspolitik

Verbesserung der wirtschaftlichen Position der
Binnenschifffahrt

strukturierte Zusammenarbeit mit nationalen und
Internationalen Behorden und Institutionen

Informations- und Erfahrungsaustausch zwischen
den betelligten Wirtschaftskreisen
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Kennzahlen

Binnenschifffahrt in Europa
- 130 Mrd t/km

- 500 Mil t

- 5,3 % des gesamten Frachttransports in EU  -27

- In einigen Mitgliedstaaten viel h  Gher:
Belgien und Deutschland 14 %, Niederlande 44 %
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Europ aische
Verkehrspolitik

Weissbuch der Europ aischen Kommission
Europ aische Verkehrspolitik bis 2010
Revision des Weissbuchs und Erneuerung in 2011

Binnenschifffahrtspolitik
Mitteilung der EU -Kommission NAIADES
Umsetzungsprogramm PLATINA

- Infrastrukturpolitik TEN -V



Information - Communication



STARKEN DER

BINNENSCHIFFFAHRT

— SICHERHEIT

Most hazardous materials
are transported by pipeline.
In addition, inland shipping
is setting the trends in the
safe transport of hazardous
materials. A large proportion
of the transport of hazardous
materials takes place across

waterways.

® Transporting hazardous materials by modality, 2005
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Source : Communication transport de substances dangereuses 2005

Unit: millions tonnes




STARKEN DER
BINNENSCHIFFFAHRT
- ENERGIE EFFIZIENZ

Energy factors for various modalities in MJ/tkm @

Road transport

Lorry 7.3 4.06
Lorry + trailer 19.3 1.82
Truck + trailer 25 1.40

Inland shipping

International® 1,250 0.43
National® 700 0.48
Rail

Electric traction® 1,000 0.59
Diesel-electric traction® 650 0.73

=) value is calculated as the total energy consumption for loaded and
Source: CBS, Lehmann unloaded kilometers, divided by the tonne-kilometre performance
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STARKEN DER

BINNENSCHIFFFAHRT

— EXTERNE KOSTEN

@ External costs of modalities
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external costs (excluding
building costs), it becomes
apparent that inland ship- 05m
ping has low costs when
compared to other modali-

ties. Inland shipping is an
especially favourable option

in terms its low score on acci- Source: Planco 2007

dents and noise pollution.

Greenhouse gases
Air pollution
Noise pollution
Accidents
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INFRASTRUKTUR

e Mehr als 36.000 km befahrbarer Wasserstrassen und
hunderte von Binnenhafen

 Flaschenh alse
 Binnenschifffahrtsprojekte der TEN-V Prioritatenliste
- Rhein-Main-Donaukorridor Nr. 18
- Seine Nord Nr. 30
Ko-finanzierung der Europ aischen Kommission!
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INLAND WATERWAY SEINE -SCHELDT



ZUKUNFTIGE
ENTWICKLUNGEN

(1) WEISSBUCH

- Binnenschifffahrt national und international auf d er politische n Agenda
- STARKE POSITIONIERUNG IM NEUEN WEISSBUCH!

(2) NAIADES Il inkl. Finanzierung
(3) INFRASTRUKTUR: Wasserstrassen im Kernnetz
(3) Fdrderung der Binnenschifffahrt



ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNGEN

1. Binnenschifffahrt leistet einen positiven Beitrag zur Bewaltigung
derbzlukkUnftigen Herausforderungen an den Verkehrssektor im
Hinblick auf

1. die Umweltvertraglichkeit des Transports

2. die Verringerung der negativen Auswirkungen des Transports
auf die Gesellschaft

2. Binnenschifffahrt verfiigt Gber ausreichende freie Kapazitaten auf
den europaischen Wasserstral3en

Aus diesem Grund ist eine aktive Forderpolitik zugunste n der
Binnenschifffahrt auf nationaler und européaischer Eben e
erforderlich







