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Eine Umstellung mit Hiirden

In einer nachhaltigen Umgestaltung des Giiterverkehrs steckt Potenzial. Dennoch erweist sich der Weg dorthin als hiirdenreich -
so eine aktuelle Studie der Wirtschaftskammer Niederosterreich. Verkehr liefert einen Uberblick der Ergebnisse.

ir werden den Lkw im

Moment nicht weg-

denken konnen, egal
ob nachhaltig oder nicht, denn er
bietet ganz einfach viele Vorteile.
Gleichzeitig gehen wir von 40
Prozent Wachstum im Bereich
des Guterverkehrs bis 2040 aus.
Welche Probleme das mit sich
bringt, sehen wir jetzt schon in
den Benelux-Staaten®, so Rudolf
Bsteh, Fachgruppenobmann der
Sparte Transport und Verkehr
der Wirtschaftskammer Nieder-
osterreich (WKNO). Er ver-
weist damit auf heillos iber-
lastete Straflen - lokal,
national und international.

Das grofite Problem
sind die Kosten

Soweit zum Status quo.
Wie es eine Entlastung
erreicht werden konnte,
zeigt die Studie ,Potenti-
ale und Herausforderun-
gen des Intermodalver-
kehrs in Osterreich®, die das
Logistikum der Fachhoch-
schule Oberosterreich im Auf-
trag der Fachgruppe Spedition
& Logistik der Wirtschafts-
kammer Niederosterreich erar-
beitet hat. Wenn Unternehmen
mithilfe von intermodalen Ver-
kehren einen Beitrag zur nach-

haltigen Logistik leisten und eine
Reduktion des Straflengiiterver-
kehrs bewirken wollen, ist eine
frithzeitige Integration intermo-
daler Transportketten in die stra-
tegische Planung entscheidend.
,Nur so kann eine fundierte Aus-

wahl optimaler Routen und ge-
eigneter Partner gewihrleistet
werden®, analysierte Denise Bei,
eine der zwei Studienautorinnen,
bei der Prisentation der Ergeb-
nisse Ende Februar. Es gibt aber
Hemmnisse: Die Schiene ist rela-

tiv teuer, langsam, denkt zu sehr
in Ganzziigen und erfordert des-
halb grofle Volumina, so die Stu-
die. Die Anbieter argumentie-
ren, dass sie die Kosten erst dann
senken konnen, wenn die Men-
gen abgefragt werden. ,,Da sind
wir beim. Henne-Ei-Problem®,
konstatiert Beil. Um die Wettbe-
werbsfahigkeit inter-
modaler Losungen
zu erhohen, mus-
sen laut Studie
Politik, inter-
modale Anbie-
ter und EVU

durch effizientere Geschiftsmo-
delle und attraktivere Leistungs-
angebote bessere Rahmenbedin-
gungen schaffen.

Es gibt viel zu tun

Auch die Durchlaufzeiten an den
Terminals sind ein Thema: Ein
nachhaltiger Transport kann ins-
gesamt satte plus 50 Prozent bei
den Laufzeiten bedeuten. Beate
Fiarber-Venz, Geschiftsfithrerin
Venz Logistik sowie Obfrau der
Sparte Transport und Verkehr.
der WK NO, gibt zu bedenken:
»Wir konnen grofSe Abweichun-
gen nicht riskieren.” Ein mutiger
Aus- und Umbau der Terminals
wird daher (dringend) bendtigt.
Die Umschlagkapazititen miis-
sen moderner, flexibler und ho-
her werden, das Timing praziser,
raten die Studienautorinnen.

Es sind aber neben den ge-
nannten Mafinahmen auf politi-
scher Ebene (national und EU)
langfristige Konzepte und eine
Harmonisierung grenziiber-
schreitender Regelungen nétig.
Bsteh: ,Wir konnen nicht mehr
abwarten - die Politik ist drin-
gend gefordert.”

(v.l.) Rudolf Bsteh (WK NO), Studienautorin Denise
Beil (Logistikum der FH Oberdsterreich) und
Beate Farber-Venz (Venz Logistik sowie WK NO).



