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ABKOMMEN

zwischen der Europiischen Gemeinschaft und der Schweizerischen Eidgenossenschaft iiber den
Giiter- und Personenverkehr auf Schiene und Strale

Die SCHWEIZERISCHE EIDGENOSSENSCHAFT, nachstehend ,Schweiz“ genannt,

Die EUROPAISCHE GEMEINSCHAFT, nachstehend ,Gemeinschaft® genannt,

nachstehend , Vertragsparteien genannt,

IN DEM BEWUSSTSEIN, daf8 die Vertragsparteien ein gegenseitiges Interesse daran haben, die Zusammenarbeit und
den Handel zu fordern, insbesondere durch die Gewdhrung des gegenseitigen Zugangs zu ihren Verkehrsmérkten
gemifs Artikel 13 des Abkommens zwischen der Europiischen Wirtschaftsgemeinschaft und der Schweizerischen
Eidgenossenschaft tiber den Giiterverkehr auf der Strafle und auf der Schiene vom 2. Mai 1992, nachstehend

»~Abkommen von 1992“ genannt;

IN DEM WUNSCH, eine abgestimmte Verkehrspolitik zu entwickeln, die den Anliegen von Umweltschutz und
Effizienz der Verkehrssysteme insbesondere im Alpenraum Rechnung trigt und die Nutzung umweltfreundlicherer

Giiter- und Personenverkehrsmittel fordert;

IN DEM WUNSCH, einen gesunden Wettbewerb zwischen den Verkehrstrigern zu gewihrleisten, wobei berticksichtigt
werden muf, dafl die unterschiedlichen Verkehrstriger die von ihnen verursachten Kosten decken miissen;

IN DEM BEWUSSTSEIN, daf§ es notwendig ist, insbesondere bei der Verwirklichung eines koordinierten rechtlichen
und ordnungspolitischen Rahmens eine Kohirenz zwischen der Verkehrspolitik der Schweiz und den allgemeinen
Grundsitzen der Verkehrspolitik der Gemeinschaft zu gewidhrleisten —

SIND WIE FOLGT UBEREINGEKOMMEN:

TITEL I

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1

Allgemeine Grundsitze und Ziele

1. Ziel dieses Abkommens zwischen der Gemeinschaft und
der Schweiz ist es, einerseits den Zugang der Vertragsparteien
zum Giiter- und Personenverkehrsmarkt auf der Strafe und
auf der Schiene zu liberalisieren, damit eine effizientere
Verkehrsabwicklung auf jener Route gewihrleistet ist, die
technisch, geographisch und wirtschaftlich am besten auf die
unter dieses Abkommen fallenden Verkehrstrager abgestimmt
ist. Andererseits soll es die Bedingungen fiir eine abgestimmte
Verkehrspolitik festlegen.

2. Die Bestimmungen dieses Abkommens und ihre Anwen-
dung beruhen auf den Grundsitzen der Gegenseitigkeit und
der freien Wahl des Verkehrstrigers.

3. Die Vertragsparteien verpflichten sich, im Rahmen der
Anwendung dieses Abkommens keine diskriminierenden Maf3-
nahmen zu ergreifen.

Artikel 2

Geltungsbereich

1.  Dieses Abkommen gilt fiir den bilateralen Giiter- und
Personenverkehr auf der Strafie zwischen den Vertragsparteien,
fir den Transit durch das Gebiet der Vertragsparteien unbe-
schadet des Abkommens von 1992 und vorbehaltlich des
Artikels 7 Absatz 3 sowie fiir den Giiter- und Personenverkehr
im Dreilinderverkehr und die grofle Kabotage fiir die Schweiz.

2. Dieses Abkommen gilt fir den grenziiberschreitenden
Eisenbahngiiter- und -personenverkehr sowie den grenziiber-
schreitenden kombinierten Verkehr. Es gilt nicht fur die
Eisenbahnunternehmen, deren Betrieb auf den Stadt-, Vorort-
oder Regionalverkehr beschrinkt ist.

3. Dieses Abkommen gilt fiir den Verkehr, der von StrafSen-
verkehrsunternehmen oder Eisenbahnunternechmen durchge-
fiihrt wird, die in einer Vertragspartei niedergelassen sind.
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Artikel 3

Begriffsbestimmungen

Straflenverkehr

Im Sinne dieses Abkommens gilt als:

,Beruf des Giiterkraftverkehrsunternehmers* die Tatigkeit
jedes Unternehmens, das im gewerblichen Verkehr die
Giiterbeforderung mit einem Kraftfahrzeug oder mit einer
Fahrzeugkombination ausfiihrt;

,Beruf des Personenkraftverkehrsunternehmers“ die Ttig-
keit jedes Unternehmens, das im gewerblichen Verkehr
die grenziiberschreitende Personenbeforderung mit Kraft-
omnibussen ausfiihrt;

,Unternehmen* jede natiirliche Person, jede juristische
Person mit oder ohne Erwerbszweck, jede Vereinigung
oder jeder Zusammenschluff von Personen ohne Rechts-
personlichkeit und mit oder ohne Erwerbszweck sowie
jedes staatliche Organ, unabhingig davon, ob dieses tiber
eine eigene Rechtspersonlichkeit verfiigt oder von einer
Behorde mit Rechtspersonlichkeit abhingt;

,Fahrzeug® ein im Gebiet einer Vertragspartei amtlich
zugelassenes Kraftfahrzeug oder eine Fahrzeugkombina-
tion, bei der zumindest das Kraftfahrzeug im Gebiet einer
Vertragspartei amtlich zugelassen ist, welche ausschlief3-
lich fiir die Giiterbeférderung bestimmt sind; oder jedes
Kraftfahrzeug, das nach seiner Bauart und Ausstattung
dazu bestimmt und geeignet ist, mehr als neun Personen,
einschlief8lich des Fahrers, zu befordern;

L,grenziiberschreitender” Verkehr Fahrten eines Fahrzeugs,
bei denen sich der Ausgangspunkt im Gebiet einer
Vertragspartei und der Bestimmungsort im Gebiet der
anderen Vertragspartei oder in einem Drittland oder
umgekehrt befinden, sowie Leerfahrten in Verbindung
mit den vorgenannten Strecken; befindet sich der Aus-
gangspunkt oder der Bestimmungsort in einem Drittland,
ist die Beforderung mit einem Fahrzeug durchzufiihren,
das im Gebiet der Vertragspartei zugelassen ist, in dem
sich der Ausgangspunkt oder der Bestimmungsort der
Fahrt befindet;

,Transit“ die Beforderung von Giitern oder Personen
(ohne Be- oder Entladung) sowie Leerfahrten durch das
Gebiet einer Vertragspartei;

.grofle Kabotage fiir die Schweiz“ Beforderungen von
Giitern im gewerblichen Verkehr von einem Mitgliedstaat
der Gemeinschaft in einen anderen Mitgliedstaat mit
einem in der Schweiz zugelassenen Fahrzeug, unabhingig
davon, ob das Fahrzeug auf derselben Fahrt und auf der
gewohnlichen Route durch das Gebiet der Schweiz fihrt
oder nicht;

,Dreilinderverkehr mit Drittlindern“ Beforderungen von
Giitern oder Personen von einem Ausgangsort im Gebiet
einer Vertragspartei zu einem Bestimmungsort im Gebiet
eines Drittlands und umgekehrt mit einem im Gebiet der
anderen Vertragspartei zugelassenen Fahrzeug, unab-
hiangig davon, ob das Fahrzeug auf derselben Fahrt
und auf der gewohnlichen Route durch das Gebiet des
Zulassungsstaats fahrt oder nicht;

— ,Genehmigung® eine Genehmigung, Lizenz oder Konzes-
sion, die nach den Rechtsvorschriften der Vertragspartei
erforderlich ist.

2. Eisenbahnverkehr
Im Sinne dieses Abkommens gilt als:

— ,Eisenbahnunternehmen” jedes private oder offentlich-
rechtliche Unternehmen, dessen Haupttitigkeit im Erbrin-
gen von Eisenbahnverkehrsleistungen zur Beforderung
von Giitern oder Personen besteht, wobei dieses Unter-
nehmen auf jeden Fall die Traktion sicherstellen muf3; fiir
die Traktion kann Material verwendet werden, das nicht
das Eigentum des betroffenen Eisenbahnunternehmens
ist; ferner kann anderes Personal als das Personal des
betroffenen Eisenbahnunternehmens eingesetzt werden;

— ,internationale Gruppierung” jede Verbindung von min-
destens zwei Eisenbahnunternehmen , die Sitz in verschie-
denen Mitgliedstaaten der Gemeinschaft haben oder von
denen eines zum Zwecke der Erbringung grenziiber-
schreitender Verkehrsleistungen zwischen der Gemein-
schaft und der Schweiz seinen Sitz in der Schweiz hat;

— ,Betreiber des Fahrwegs“ jede offentliche Einrichtung oder
jedes Unternehmen, der bzw. dem insbesondere die
Einrichtung und die Unterhaltung des Fahrwegs sowie die
Fithrung der Betriebsleitungs- und Sicherheitssysteme
tibertragen sind;

— ,Genehmigung” eine Genehmigung, die die zustindige
Behorde einer Vertragspartei einem Unternehmen erteilt,
dessen Eigenschaft als Eisenbahnunternehmen anerkannt
wird. Diese Eigenschaft kann auf bestimmte Arten von
Verkehrsleistungen begrenzt werden;

— ,Genehmigungsbehorde* die Stelle, die von jeder Ver-
tragspartei mit der Erteilung von Genehmigungen beauf-
tragt ist;

— ,Zugtrasse“ die Fahrwegkapazitit, die erforderlich ist,
damit ein Zug zu einer bestimmten Zeit zwischen zwei
Orten eingesetzt werden kann;

— ,Zuweisung® die Zuteilung von Fahrwegkapazitit durch
eine Zuweisungsstelle;

— ,Zuweisungsstelle® die Behorde und/oder der Fahrweg-
betreiber, die bzw. der von einer der Vertragsparteien mit
der Vergabe von Fahrwegkapazitit beauftragt ist;

— ,Stadt- und Vorortverkehr* Verkehrsleistungen, die den
Verkehrsbedarf eines Stadtgebietes oder eines Ballungs-
raumes sowie den Verkehrsbedarf zwischen einem Stadt-
gebiet oder Ballungsraum und dem Umland decken;

— ,Regionalverkehr* Verkehrsleistungen, die den Verkehrs-
bedarf einer Region decken;

— kombinierter Verkehr die Beforderung von Waren mit
Straenfahrzeugen oder Ladeeinheiten, die einen Teil
der Strecke auf der Schiene und die Zu- undfoder
Ablaufstrecke auf der Strale zuriicklegen;
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— ,wettbewerbsfihige Preise der Eisenbahn“ die Preise der
Eisenbahn, wenn die mittleren Preise auf der Schiene in
der Schweiz nicht hoher sind als die Kosten auf der StrafSe
fiir eine dhnliche Strecke gemifl Anhang 9.

Artikel 4
Vorbehalt des Abkommens von 1992

Vorbehaltlich der in diesem Abkommen enthaltenen Ausnah-
men bleiben die im Abkommen von 1992 festgelegten Rechte
und Verpflichtungen der Vertragsparteien von den Bestimmun-
gen dieses Abkommens unberiihrt.

TITEL II

GRENZUBERSCHREITENDER STRASSENVERKEHR

A.  GEMEINSAME BESTIMMUNGEN

Artikel 5

Zugang zum Beruf

1.  Unternehmen, die den Beruf des Kraftverkehrsunterneh-
mers ausiiben wollen, miissen die nachstehenden drei Bedin-
gungen erfillen:

a)  Zuverlissigkeit,

b) angemessene finanzielle Leistungsfihigkeit,

¢) fachliche Eignung.

2. Die in diesem Zusammenhang geltenden Vorschriften
sind in Abschnitt 1 des Anhangs 1 aufgefiihrt.

Artikel 6
Sozialvorschriften

Die in diesem Zusammenhang geltenden Sozialvorschriften
sind in Abschnitt 2 des Anhangs 1 aufgefiihrt.

Artikel 7

Technische Normen

1. Vorbehaltlich der Absitze 2 und 3 nimmt die Schweiz
spatestens sechs Monate nach der Unterzeichnung dieses
Abkommens Regelungen iiber die technischen Bedingungen
fir den Stralenverkehr an, die den in Abschnitt 3 des
Anhangs 1 aufgefithrten gemeinschaftlichen Rechtsvorschrif-
ten gleichwertig sind.

2. Die Schweiz verfiigt iiber eine Ubergangszeit von zwei
Jahren ab Inkrafttreten dieses Abkommens, um ihre Rechtsvor-
schriften iiber die technische Uberwachung von Kraftfahrzeu-
gen dem gemeinschaftlichen Recht anzupassen.

3. Ab dem 1. Januar 2001 betrdgt das in der Schweiz
hochstzuldssige tatsichliche Gesamtgewicht in beladenem Zu-
stand fiir Sattelkraftfahrzeuge und Lastziige 34 Tonnen fiir alle
Verkehrsarten.

Ab dem 1. Januar 2005 pafSt die Schweiz ihre Rechtsvorschrif-
ten tiber die hochstzuldssigen Gewichte im grenziiberschreiten-
den Verkehr fiir diese Fahrzeuge an die zum Zeitpunkt
der Unterzeichnung dieses Abkommens in der Gemeinschaft
geltenden Rechtsvorschriften an.

4. Die Einfithrung der Strafenbenutzungsgebithren gemafd
Artikel 40 erfolgt parallel zur schrittweisen Anhebung der
gemaf$ Absatz 3 vorgesehenen hochstzuldssigen Gewichte.

5. Die Vertragsparteien verpflichten sich, Fahrzeuge, denen
eine Betriebserlaubnis in der anderen Vertragspartei erteilt
wurde, keinen strengeren als den in ihrem eigenen Gebiet
geltenden Vorschriften zu unterwerfen.

Artikel 8

Ubergangsregelung fiir das Fahrzeuggewicht

1. Im Hinblick auf die stufenweise Einfihrung der in
Artikel 7 Absatz 3 Unterabsatz 2 vorgesehenen endgiiltigen
Regelung wird der Giiterverkehr, der aus der Gemeinschaft zu
einem Ort auflerhalb der schweizerischen Grenzzone, wie sie
in Anhang 6 definiert ist, (und umgekehrt) oder im Transit
durch die Schweiz erfolgt, mit Fahrzeugen, deren tatsichliches
Gesamtgewicht in beladenem Zustand 28 t (vor dem
31.12.2000) oder 34 t (zwischen dem 1.1.2001 und dem
31.12.2004) iiberschreitet, jedoch nicht mehr als 40 t betrigt,
gemidfl den Bestimmungen der Absitze 2, 3 und 4 einer
Kontingentierung mit Erhebung einer Gebiihr fiir die Benut-
zung der Infrastruktur unterworfen. Bei in der Schweiz zugelas-
senen Fahrzeugen kann dieses Kontingent auch fiir Beforderun-
gen innerhalb des schweizerischen Gebiets genutzt werden.

2. Die Gemeinschaft erhilt ein Kontingent von 250 000 Ge-
nehmigungen fir das Jahr 2000. Die Schweiz erhilt ein
Kontingent von 250 000 Genehmigungen fiir das Jahr 2000.
Sollte dieses Abkommen nicht am 1. Januar 2000 in Kraft
treten, wird die Zahl der fiir das Jahr 2000 vorgesehenen
Genehmigungen zeitanteilig verringert.

3. Die Gemeinschaft erhilt ein Kontingent von je
300 000 Genehmigungen fiir das Jahr 2001 und fir das
Jahr 2002. Die Schweiz erhilt ein Kontingent von je
300 000 Genehmigungen fiir das Jahr 2001 und fiir das
Jahr 2002.

4. Die Gemeinschaft erhdlt ein Kontingent von je
400 000 Genehmigungen fiir das Jahr 2003 und fir das
Jahr 2004. Die Schweiz erhilt ein Kontingent von je
400 000 Genehmigungen fiir das Jahr 2003 und fur das
Jahr 2004.
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5. Jeder Betreiber aus der Gemeinschaft oder aus der
Schweiz muf fiur die Verwendung der in den Absitzen 2, 3
und 4 vorgesehenen Genehmigungen eine Gebiihr fur die
Nutzung der schweizerischen Infrastruktur entrichten, die
gemifl den in Anhang 2 aufgefiithrten Modalititen berechnet
und erhoben wird.

6. Ab dem 1. Januar 2005 sind Fahrzeuge, die den techni-
schen Normen gemifl Artikel 7 Absatz 3 Unterabsatz 2
entsprechen, gemaf Artikel 32 von jeglicher Kontingentierung
oder Genehmigungspflicht befreit.

B. GRENZUBERSCHREITENDER  STRASSENGUTERVER-

KEHR

Artikel 9

Giiterverkehr zwischen den Gebieten der Vertragspar-
teien

1. Der grenziiberschreitende gewerbliche StrafSengiiterver-
kehr und die Leerfahrten zwischen den Gebieten der Vertrags-
parteien unterliegen der Gemeinschaftslizenz fir die gemein-
schaftlichen Verkehrsunternehmer gemifl der Verordnung
(EWG) Nr. 881/92, deren Muster sich in Anhang 3 befindet,
und einer dhnlichen schweizerischen Genehmigung fir die
schweizerischen Verkehrsunternehmer.

2. Die so ausgestellten Lizenzen ersetzen fiir die Beforde-
rungen, die unter dieses Abkommen fallen, die zwischen den
Mitgliedstaaten der Gemeinschaft und der Schweiz ausge-
tauschten bilateralen Genehmigungen, die bis zum Inkrafttre-
ten dieses Abkommens erforderlich waren.

3. Die in Anhang 4 genannten Befoérderungen sind von
allen Lizenzregelungen und sonstigen Genehmigungspflichten
im Verkehrsbereich befreit.

4. Die Verfahren fiir die Erteilung, Benutzung, Erneuerung
und den Entzug der Lizenzen sowie die Amtshilfeverfahren
unterliegen den Bestimmungen der Verordnung (EWG)
Nr. 881/92 fiir die Verkehrsunternehmer der Gemeinschaft
sowie den gleichwertigen schweizerischen Bestimmungen.

Artikel 10

Giiterverkehr im Transit durch das Gebiet der Vertrags-
parteien

1. Der grenziiberschreitende gewerbliche Straflengiiterver-
kehr sowie die Leerfahrten im Transit durch das Gebiet der
Vertragsparteien sind liberalisiert. Diese Beforderungen werden
durch die Lizenzen gemafd Artikel 9 abgedeckt.

2. Es gelten die Bestimmungen des Artikels 9 Absitze 2, 3
und 4.

Artikel 11
Transit durch Osterreich

Ein Okopunktesystem, das dem in Artikel 11 des Protokolls
Nr. 9 der Akte iiber den Beitritt Osterreichs zur Européischen
Union vorgesehenen Okopunktesystem gleichwertig ist, findet
im Rahmen der Gultigkeit des Protokolls Nr. 9 Anwendung
auf den Transit der schweizerischen Verkehrsunternehmer
durch das Gebiet Osterreichs. Das Berechnungsverfahren und
die detaillierten Regeln und Verfahren zur Verwaltung und
Kontrolle der Okopunkte werden zum Zeitpunkt des Abschlus-
ses dieses Abkommens durch eine in gegenseitigem Einverneh-
men zwischen den Vertragsparteien ausgearbeitete Verwal-
tungsvereinbarung festgelegt, die mutatis mutandis den Bestim-
mungen des Protokolls Nr. 9 entspricht.

Artikel 12

Grof3e Kabotage fiir die Schweiz

1.  Ab dem Jahr 2001 wird die grole Kabotage fiir die
Schweiz unter den nachstehenden Bedingungen zugelassen:

— Der Kabotageverkehr unterliegt der in Artikel 9 Absatz 1
genannten schweizerischen Lizenz;

— er beschrinkt sich auf eine Beforderung auf der Ruickfahrt
im Anschluf an eine Giiterbeforderung zwischen der
Schweiz und einem Mitgliedstaat der Gemeinschaft.

2. Bis zu diesem Datum kénnen die im Rahmen der
geltenden bilateralen Abkommen bestehenden Rechte weiter-
hin wahrgenommen werden. Anhang 5 dieses Abkommens
enthilt eine Aufstellung dieser Rechte.

3. Abdem Jahr 2005 ist die grofSe Kabotage fiir die Schweiz
vollstindig liberalisiert. Der Kabotageverkehr unterliegt der in
Artikel 9 Absatz 1 genannten schweizerischen Lizenz.

Artikel 13

Dreilinderverkehr mit Drittlindern

1. Die Regelung fiir den Dreilinderverkehr mit Drittlindern
wird im gegenseitigen Einvernehmen nach dem Abschluf des
jeweils erforderlichen Abkommens zwischen einerseits der
Gemeinschaft und dem betreffenden Drittland sowie anderer-
seits der Schweiz und dem betreffenden Drittland festgelegt.
Diese Regelung ist dazu bestimmt, fiir diesen Dreildnderver-
kehr eine auf Gegenseitigkeit beruhende Behandlung zwischen
den Betreibern der Gemeinschaft und der Schweiz zu gewahr-
leisten.

2. Bis zum Abschluff von Abkommen zwischen der Ge-
meinschaft und den betroffenen Drittlindern bleiben die in
den bilateralen Abkommen zwischen den Mitgliedstaaten der
Gemeinschaft und der Schweiz enthaltenen Bestimmungen
tiber den Dreilinderverkehr mit Drittlindern von diesem
Abkommen unberiihrt. Anhang 5 dieses Abkommens enthilt
eine Aufstellung dieser Rechte.
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3. Nachdem die in Absatz 1 erwihnten Regelungen festge-
legt worden sind, schliefSt die Schweiz mit diesen Drittlindern
bilaterale Abkommen ab oder pafit die bestehenden Abkom-
men soweit erforderlich an.

Artikel 14

Beforderungen zwischen zwei Orten in einem Mitglied-
staat der Gemeinschaft oder zwei Orten in der Schweiz

Die Beforderungen zwischen zwei Orten im Gebiet eines
Mitgliedstaats der Gemeinschaft mit einem in der Schweiz
zugelassenen Fahrzeug sowie die Beforderungen zwischen
zwei Orten im Gebiet der Schweiz mit einem in einem
Mitgliedstaat der Gemeinschaft zugelassenen Fahrzeug sind
nach diesem Abkommen nicht zuldssig.

Artikel 15

Nacht- und Sonntagsfahrverbot und Ausnahmen von der
Gewichtsbegrenzung

1. Das Nachtfahrverbot im Gebiet der Schweiz gilt nur von
22.00 Uhr abends bis 05.00 Uhr morgens.

2. Anhang 6 enthilt Angaben zu den Ausnahmen von der
Gewichtsbegrenzung und vom Nacht- und Sonntagsfahrver-
bot.

3. Ausnahmen vom Nachtfahrverbot werden in nichtdiskri-
minierender Weise gewéhrt und konnen bei einer Zentralstelle
beantragt werden. Sie werden gegen Bezahlung einer Gebiihr
gewdhrt, die zur Deckung der Verwaltungskosten bestimmt
ist.

Artikel 16

Aufhebung bestimmter Ausnahmen von der Gewichts-
begrenzung

Die Bestimmungen des Anhangs 6 Ziffer Il Nummern 3 und 4
des Abkommens von 1992 werden mit Inkrafttreten des
vorliegenden Abkommens aufgehoben.

C. GRENZUBERSCHREITENDER PERSONENVERKEHR MIT
KRAFTOMNIBUSSEN

Artikel 17

Fiir die Verkehrsunternehmer geltende Bedingungen

1. Jeder gewerbliche Verkehrsunternehmer ist ohne Diskri-
minierung aufgrund seiner Staatsangehorigkeit oder seines
Niederlassungsortes zur Erbringung von Verkehrsdiensten ge-
mifS Anhang 7 Artikel 1 unter der Voraussetzung zugelassen,

dafl er

— in dem Mitgliedstaat der Gemeinschaft, in dem er nieder-
gelassen ist, oder in der Schweiz eine Lizenz fir die
Personenbeforderung mit Kraftomnibussen im Linienver-
kehr, einschlieflich der Sonderformen des Linienverkehrs,
oder im Gelegenheitsverkehr erhalten hat und

— die Rechtsvorschriften iiber die Sicherheit im Stralenver-
kehr fiir Fahrer und Fahrzeuge erfullt.

2. Jeder im Werkverkehr titige Verkehrsunternehmer ist
ohne Diskriminierung aufgrund seiner Staatsangehorigkeit
oder seines Niederlassungsortes zur Erbringung von Verkehrs-
diensten gemifS Anhang 7 Artikel 1 Nummer 3 unter der
Voraussetzung zugelassen, daf er

— in dem Mitgliedstaat der Gemeinschaft, in dem er nieder-
gelassen ist, oder in der Schweiz gemifl den in den
einzelstaatlichen Rechtsvorschriften festgelegten Bedin-
gungen fiir den Marktzugang eine Lizenz fiir die Perso-
nenbeforderung mit Kraftomnibussen erhalten hat und

— die Rechtsvorschriften iiber die Sicherheit im Stralenver-
kehr fiir Fahrer und Fahrzeuge erfillt.

3. Zur Durchfithrung des grenziiberschreitenden Personen-
verkehrs mit Kraftomnibussen muf$ jeder Verkehrsunterneh-
mer, der die Kriterien des Absatzes 1 erfiillt, eine Gemein-
schaftslizenz fiir Verkehrsunternehmer der Gemeinschaft oder
eine dhnliche schweizerische Lizenz fiir schweizerische Ver-
kehrsunternehmer besitzen.

Die Muster sowie die Verfahren zur Erteilung, Benutzung und
Erneuerung der Lizenzen unterliegen den Bestimmungen der
Verordnung (EWG) Nr. 684/92, gedndert durch die Verord-
nung (EG) Nr. 11/98, fir die Verkehrsunternehmer der Ge-
meinschaft sowie den gleichwertigen schweizerischen Bestim-
mungen.

Artikel 18

Zugang zum Markt

1. Gelegenheitsverkehre gemifl Artikel 1 Nummer 2.1 des
Anhangs 7 sind nicht genehmigungspflichtig.

2. Sonderformen des Linienverkehrs gemaf8 Artikel 1 Num-
mer 1.2 des Anhangs 7 sind nicht genehmigungspflichtig,
sofern sie im Gebiet der Gemeinschaft zwischen dem Veranstal-
ter und dem Verkehrsunternehmer vertraglich geregelt sind.

3. Leerfahrten im Zusammenhang mit dem in den Ab-
sitzen 1 und 2 erwihnten Verkehr sind ebenfalls nicht
genehmigungspflichtig.

4. Der Linienverkehr ist gemafd Artikel 2 ff. des Anhangs 7
genehmigungspflichtig:

5. Sonderformen des Linienverkehrs, fiir die keine vertragli-
che Regelung zwischen dem Veranstalter und dem Verkehrsun-
ternehmer besteht, sind im Gebiet der Gemeinschaft gemifs
Artikel 2 ff. des Anhangs 7 genehmigungspflichtig.

In der Schweiz sind Sonderformen des Linienverkehrs nicht
genehmigungspflichtig.
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6.  Beforderungen im Werkverkehr auf der Strafe gemifd
Artikel 1 Nummer 3 des Anhangs 7 sind nicht genehmigungs-
pflichtig, unterliegen jedoch im Gebiet der Gemeinschaft einer
Bescheinigungsregelung.

Artikel 19

Dreilinderverkehr mit Drittlindern

1.  Die Regelung fiir den Dreilinderverkehr mit Drittlindern
wird im gegenseitigen Einvernehmen nach dem Abschluf des
jeweils erforderlichen Abkommens zwischen einerseits der
Gemeinschaft und dem betreffenden Drittland sowie anderer-
seits zwischen der Schweiz und dem betreffenden Drittland
festgelegt. Diese Regelung ist dazu bestimmt, fir diesen
Dreildnderverkehr eine auf Gegenseitigkeit beruhende Behand-
lung zwischen den Betreibern der Gemeinschaft und der
Schweiz zu gewahrleisten.

2. Bis zum Abschluff von Abkommen zwischen der Ge-
meinschaft und den betroffenen Drittlindern bleiben die in
den bilateralen Abkommen iiber den Verkehr mit Drittlindern
zwischen den Mitgliedstaaten der Gemeinschaft und der
Schweiz enthaltenen Bestimmungen iber die in Absatz 1
genannten Beforderungen von diesem Abkommen unberiihrt.
Anhang 8 dieses Abkommens enthilt eine Aufstellung dieser
Rechte.

3. Nachdem die in Absatz 1 erwahnten Regelungen festge-
legt worden sind, schliefSt die Schweiz mit diesen Drittlindern
bilaterale Abkommen ab oder pafit die bestehenden Abkom-
men soweit erforderlich an.

Artikel 20

Beforderungen zwischen zwei im Gebiet einer Ver-
tragspartei liegenden Orten

1. Beforderungen zwischen zwei Orten, die im Gebiet einer
Vertragspartei liegen und von einem Verkehrsunternehmer
durchgefiihrt werden, der im Gebiet der anderen Vertragspartei
niedergelassen ist, sind nach diesem Abkommen nicht zuléssig.

2. Allerdings konnen die nach geltenden bilateralen Ab-
kommen zwischen den Mitgliedstaaten der Gemeinschaft
und der Schweiz bestehenden Rechte weiterhin unter der
Bedingung wahrgenommen werden, dafy die gemeinschaftli-
chen Verkehrsunternehmer gleich behandelt werden und keine
Wettbewerbsverzerrungen entstehen. Anhang 8 dieses Ab-
kommens enthilt eine Aufstellung dieser Rechte.

Artikel 21
Verfahren

Die Verfahren fiir die Ausstellung, Benutzung, Erneuerung und
das Erloschen von Genehmigungen sowie die Amtshilfeverfah-
ren unterliegen den Bestimmungen des Anhangs 7 dieses
Abkommens.

Attikel 22
Ubergangsbestimmung

Die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Abkommens
bestehenden Genehmigungen fiir Verkehrsdienste bleiben,
soweit diese Dienste weiterhin genehmigungspflichtig sind, bis
zu ihrem Erloschen giiltig.

TITEL III

GRENZUBERSCHREITENDER EISENBAHNVERKEHR

Artikel 23
Unabhiingigkeit der Geschiftsfithrung

Die Vertragsparteien verpflichten sich,

— die Unabhingigkeit der Geschiftsfithrung der Eisenbahn-
unternehmen zu gewdhrleisten, insbesondere indem sie
ihnen einen Unabhingigkeitsstatus verleihen, der es ihnen
ermoglicht, ihre Tdtigkeiten an den Markt anzupassen
und ihre Geschifte unter der Verantwortlichkeit ihrer
leitenden Organe zu fiihren;

— den Betrieb des Eisenbahnfahrwegs und die Erbringung
von Verkehrsleistungen durch die Eisenbahnunterneh-
men zumindest im Bereich der Rechnungsfithrung von-
einander zu trennen; die fiir einen dieser beiden Titig-
keitsbereiche gewidhrten Beihilfen konnen nicht auf den
anderen Bereich iibertragen werden.

Artikel 24

Zugangsrechte zum Eisenbahnfahrweg und Transitrechte

1.  Eisenbahnunternehmen und internationale Gruppierun-
gen haben die Zugangs- und Transitrechte, die in den in
Anhang 1 Abschnitt 4 aufgefithrten Rechtsvorschriften der
Gemeinschaft festgelegt sind.

2.  Die im Gebiet einer Vertragspartei niedergelassenen
Eisenbahnunternehmen erhalten fiir das Erbringen von Ver-
kehrsleistungen im grenziiberschreitenden kombinierten Ver-
kehr Zugangsrechte zum Fahrweg im Gebiet der anderen
Vertragspartei.

3. Eisenbahnunternehmen und internationale Gruppierun-
gen, die ihre Zugangs- bzw. Transitrechte ausiiben, treffen
mit den Betreibern des benutzten Eisenbahnfahrwegs die
erforderlichen administrativen, technischen und finanziellen
Vereinbarungen, um die Fragen der Verkehrsregelung und der
Verkehrssicherheit im grenziiberschreitenden Verkehr gemifS
Absatz 1 und 2 zu regeln.
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Artikel 25

Genehmigungen fiir Eisenbahnunternehmen

1. Die Erteilung der erforderlichen Genehmigung fiir die
betreffende Art der Verkehrsleistung im Eisenbahnverkehr ist
eine Voraussetzung fiir die Beantragung der Zugangsrechte
zum Eisenbahnfahrweg oder der Transitrechte und damit des
Rechts auf die Erbringung von Verkehrsleistungen. Diese
Genehmigung allein berechtigt jedoch nicht zum Zugang zum
Eisenbahnfahrweg.

2. Ein Eisenbahnunternehmen kann eine Genehmigung in
der Schweiz oder in dem Mitgliedstaat der Gemeinschaft
beantragen, in dem es niedergelassen ist. Die Vertragsparteien
diirfen Genehmigungen nicht erteilen oder verlingern, wenn
die Anforderungen dieses Abkommens nicht erfillt werden.

3. Die Genehmigungen werden unter der Verantwortlich-
keit der Vertragsparteien von der besonders bezeichneten
Genehmigungsbehorde an schon bestehende und an neue
Unternehmen erteilt.

4. Die Genehmigungen werden in der Gemeinschaft und in
der Schweiz auf der Grundlage der Gegenseitigkeit anerkannt.

5. Sie unterliegen wahrend ihrer gesamten Geltungsdauer
den von den Vertragsparteien festgelegten Anforderungen an
die Zuverlissigkeit, die finanzielle Leistungsfahigkeit und die
fachliche Eignung sowie die Deckung der Haftpflicht. Die
hierfir geltenden Vorschriften sind in Abschnitt 4 des An-
hangs 1 aufgefiihrt.

6.  Die Genehmigungen gelten so lange, wie das Eisenbahn-
unternehmen die Verpflichtungen aus oben genannten Rechts-
vorschriften erfiillt. Die Genehmigungsbehorde kann jedoch
die Uberpriifungen in regelmifigen Abstinden vorschreiben.

7. Die Verfahren fiir die Uberpriifung, Anderung, Ausset-
zung oder den Entzug einer Genehmigung unterliegen den
obenerwihnten Rechtsvorschriften.

Artikel 26

Erteilung der Sicherheitsbescheinigung

1. Die Vertragsparteien schreiben den Eisenbahnunterneh-
men vor, auferdem eine Sicherheitsbescheinigung vorzulegen,
in der die Sicherheitsanforderungen an die Eisenbahnunterneh-
men zur Gewdhrleistung eines gefahrlosen Verkehrsdienstes
auf den betroffenen Strecken festgelegt sind.

2. Das Eisenbahnunternehmen kann die Sicherheitsbeschei-
nigung bei der Stelle beantragen, die von der Vertragspartei, in
deren Gebiet sich der benutzte Fahrweg befindet, hierfiir
benannt wurde.

3. Das Eisenbahnunternehmen mufl zur Erlangung der
Sicherheitsbescheinigung die einschligigen schweizerischen
Rechtsvorschriften fiir den in der Schweiz benutzten Fahrweg
und die einschldgigen Rechtsvorschriften der Gemeinschaft fiir
den im Gebiet der Gemeinschaft benutzten Fahrweg einhalten.

Artikel 27

Zuweisung der Zugtrasse

1. Jede Vertragspartei benennt die Stelle, die fiir die Zuwei-
sung der Kapazititen zustindig ist, wobei es sich hierbei um
eine besondere Behorde oder den Fahrwegbetreiber handeln
kann. Die Zuweisungsstelle, die Kenntnis aller verfiigbaren
Zugtrassen hat, stellt insbesondere sicher, daf§

— die Fahrwegkapazitit der Eisenbahnen gerecht und in
nichtdiskriminierender Weise zugewiesen wird;

— das Zuweisungsverfahren vorbehaltlich der Absitze 3
und 4 eine effiziente und optimale Nutzung des Fahrwegs
erlaubt.

2. Das Eisenbahnunternchmen oder die internationale
Gruppierung, das bzw. die die Zuweisung einer oder mehrerer
Zugtrassen beantragt, wendet sich an die Zuweisungsstelle(n)
der Vertragspartei, in deren Gebiet sich der Anfangspunkt des
betreffenden Verkehrsdienstes befindet. Die mit dem Antrag
auf Fahrwegkapazitit befalte Zuweisungsstelle unterrichtet
unverziiglich die anderen betroffenen Zuweisungsstellen hier-
von. Die letzteren nehmen spitestens binnen eines Monats
nach Erhalt der erforderlichen Angaben Stellung, wobei jede
Zuweisungsstelle einen Antrag ablehnen kann. Die Zuwei-
sungsstelle, an die der Antrag gerichtet wurde, entscheidet
iiber den Antrag in Abstimmung mit den anderen betroffenen
Zuweisungsstellen spitestens binnen zwei Monaten nach
Erhalt aller erforderlichen Angaben. Die Verfahren betreffend
einen Antrag auf Zuweisung von Fahrwegkapazitit unterliegen
den in Abschnitt 4 des Anhangs 1 enthaltenen Bestimmungen.

3. Die Gemeinschaft und die Schweiz konnen die erforderli-
chen Mafinahmen treffen, um sicherzustellen, dafl bei der
Zuweisung von Fahrwegkapazititen folgenden Eisenbahnver-
kehrsdiensten Vorrang eingerdumt wird:

a)  gemeinwirtschaftlichen Verkehrsdiensten,

b)  Verkehrsdiensten, die ganz oder teilweise auf einem
speziell fir diese Verkehrsdienste gebauten oder ausge-
bauten Fahrweg (z. B. besondere Hochgeschwindigkeits-
oder Giiterverkehrsstrecken) betrieben werden.

4. Die Gemeinschaft und die Schweiz konnen die Zuwei-
sungsstelle beauftragen, den Eisenbahnunternehmen, die be-
stimmte Arten von Verkehrsdiensten erbringen oder diese
in bestimmten Gebieten erbringen, bei der Zuweisung von
Fahrwegkapazitit auf der Grundlage der Nichtdiskriminierung
besondere Rechte zu gewihren, wenn diese zur Sicherstellung
eines angemessenen Offentlichen Verkehrsdienstes oder einer
effizienten Nutzung der Fahrwegkapazitit oder zur Finanzie-
rung neuer Fahrwege unentbehrlich sind.

5. Die Vertragsparteien konnen die Moglichkeit vorsehen,
daf$ bei Antragen auf Fahrwegzugang eine Kaution zu hinterle-
gen oder eine vergleichbare Sicherheit zu leisten ist.
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6. Die Gemeinschaft und die Schweiz erlassen und verdf-
fentlichen die Verfahren fiir die Zuweisung von Fahrwegkapa-
zitit. Sie unterrichten aufferdem den mit Artikel 51 eingesetz-
ten Gemischten Ausschuf hiervon.

Artikel 28

Rechnungswesen und Wegeentgelt

1. Im Rechnungswesen des Fahrwegbetreibers muf tiber
einen angemessenen Zeitraum hinweg zumindest ein ausgegli-
chener Saldo zwischen den Einnahmen aus Wegeentgelten
und etwaigen staatlichen Beihilfen einerseits und den Fahrweg-
ausgaben andererseits ausgewiesen werden.

2. Der Fahrwegbetreiber erhebt fiir den Betrieb seines
Eisenbahnfahrwegs ein Wegeentgelt, das von den Eisenbahn-
unternehmen oder internationalen Gruppierungen, die diesen
Fahrweg nutzen, zu entrichten ist.

3. Die Entgelte fiir die Benutzung des Fahrwegs werden
insbesondere je nach Art und Zeit des Verkehrsdienstes,
Marktlage sowie Art und Abnutzung des Fahrwegs festgelegt.

4. Die Entgelte sind an den/die Fahrwegbetreiber zu zahlen.

5. Jede Vertragspartei setzt die Modalitdten fiir die Festle-
gung der Entgelte nach Beratung mit dem Fahrwegbetreiber
fest. Innerhalb des gleichen Marktes werden die fiir gleichwerti-
ge Dienste erhobenen Entgelte diskriminierungsfrei angewen-

det.

6.  Der Fahrwegbetreiber teilt den Eisenbahnunternehmen
oder internationalen Gruppierungen, die seinen Fahrweg fiir
die in Artikel 24 erwdhnten Dienste nutzen, rechtzeitig alle
wichtigen Verdnderungen der Qualitit oder Kapazitit des
betreffenden Fahrwegs mit.

Artikel 29

Beschwerderecht

1. Die Gemeinschaft und die Schweiz treffen die erforderli-
chen Mafinahmen, um sicherzustellen, daf8 gegen Entscheidun-
gen tber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit oder die
Erhebung der Wegeentgelte bei einer unabhingigen Stelle
Beschwerde eingelegt werden kann. Diese Stelle entscheidet
binnen zwei Monaten nach Vorlage aller sachdienlichen Anga-
ben.

2. Die Vertragsparteien treffen die erforderlichen MafSnah-
men, um sicherzustellen, daf8 die Entscheidungen nach Ab-
satz 1 und nach Artikel 25 Absatz 3 der richterlichen
Uberpriifung unterliegen.

TITEL IV

KOORDINIERTE VERKEHRSPOLITIK

A. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 30

Ziele

1. Die Vertragsparteien sind iibereingekommen, soweit
erforderlich eine abgestimmte Politik auf dem Gebiet des
Giiter- und Personenverkehrs zu entwickeln. Diese Politik zielt
darauf ab, ein effizientes Verkehrssystem mit den Anforderun-
gen des Umweltschutzes in Einklang zu bringen und so eine
auf Dauer tragbare Mobilitdt zu gewihrleisten.

2. Die Vertragsparteien bemiihen sich darum, eine weitge-
hende Vergleichbarkeit der Bedingungen im Verkehrsbereich,
einschlieflich betreffend die Steuervorschriften, in ihrem jewei-
ligen Gebiet zu schaffen, insbesondere um Umwegverkehre im
Alpenraum zu vermeiden oder dort eine bessere Verkehrsver-
teilung zu erzielen.

Artikel 31

Maf$nahmen

1. Zur Verwirklichung dieses Ziels ergreifen die Vertrags-
parteien Mafinahmen, die darauf abzielen, einen lauteren
Wettbewerb zwischen den Verkehrstragern und innerhalb der
Verkehrstrager zu gewihrleisten und den Einsatz umweltver-
triglicherer Verkehrsmittel im Giiter- und Personenverkehr zu
erleichtern.

2. Ergdnzend zu den Bestimmungen der Titel II und III
umfassen die Mafnahmen:

— die Entwicklung der alpenquerenden Eisenbahninfra-
struktur und die Bereitstellung preis- und qualititsmifRig
wettbewerbsfahiger Verkehrsdienste im Eisenbahnver-
kehr und im kombinierten Verkehr;

— die Einfihrung angemessener Gebiihrenregelungen fiir
den Straflenverkehr;

—  Begleitmalnahmen.

3. Dievon den Vertragsparteien im Rahmen dieses Abkom-
mens ergriffenen Mainahmen werden schrittweise und, sofern
moglich, in abgestimmter Weise umgesetzt.
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Artikel 32
Grundsitze

Vorbehaltlich der Bestimmungen des Artikels 47 stehen die
Maflnahmen des Artikels 31 in Einklang mit:

— dem Grundsatz einer weder direkten noch indirekten
Diskriminierung aufgrund der Staatsangehorigkeit des
Verkehrsunternehmers, des Zulassungsortes des Fahr-
zeugs oder des Herkunfts- bzw. Bestimmungsortes der
Beforderung;

— dem Grundsatz der freien Wahl des Verkehrstragers;

— dem Grundsatz der Nichteinfihrung einseitiger men-
genmafiger Beschrinkungen;

— dem Territorialitdtsprinzip;

— dem Grundsatz der Verhiltnismafigkeit der dem Verkehr
angelasteten Kosten, wobei auch Kriterien des Fahrzeug-
typs zu berticksichtigen sind;

— dem Grundsatz der Transparenz;

— dem Grundsatz der Vergleichbarkeit der Benutzungsbe-
dingungen zwischen alpenquerenden Strecken;

— dem Grundsatz der Vermeidung von Verzerrungen des
Verkehrsflusses im Alpenraum;

— dem Grundsatz der Gegenseitigkeit.

B. EISENBAHNVERKEHR UND KOMBINIERTER VERKEHR

Artikel 33

Ziele

1. Die Vertragsparteien kommen dberein, ein von der
Kapazitdt her ausreichendes und hinsichtlich der Wirtschaft-
lichkeit und der Dienstequalitit gegeniiber dem Stralenverkehr
wettbewerbsfihiges Angebot fir den Eisenbahnverkehr und
den kombinierten Verkehr im Alpenraum bereitzustellen, das
den Grundsitzen des Artikels 32 entspricht und das freie Spiel
der Marktkrifte, insbesondere im Rahmen der Offnung des
Zugangs zum Eisenbahnfahrweg gemif Titel III, sowie die
Unabhingigkeit der Eisenbahnunternehmen gewahrleistet.

2. Zudiesem Zweck

— ergreifen die Vertragsparteien im Rahmen ihrer Zustin-
digkeiten sowohl in der Schweiz als auch im Gebiet der
Gemeinschaft Maffnahmen im Bereich der Infrastruktur
und des Betriebs, die die langfristige Rentabilitdt, die
Kohirenz und die Integration des schweizerischen Ange-
bots in ein Eisenbahnfernverkehrssystem gewihrleisten;

— verpflichten sich die Vertragsparteien, den Verbund und
die Interoperabilitit ihrer Eisenbahnnetze und des kombi-
nierten Verkehrs zu entwickeln. Sie stellen die erforderli-
che Zusammenarbeit mit den internationalen Organisa-
tionen und den betroffenen Stellen sicher und beauftragen
den Gemischten Ausschufs, diese Aspekte zu verfolgen.

3. Die Vertragsparteien verpflichten sich, die erforderlichen
Vorkehrungen zu treffen, um — parallel zu einer schrittweisen
Einfithrung der Erhebung von Abgaben auf den Straenverkehr
gemifl Artikel 40 — die Bereitstellung eines Angebots im
Eisenbahn- und kombinierten Verkehr zu fordern, das auf-
grund der Kapazitit, des Preises und der Qualitit in der
Lage ist, eine ausgewogene Verteilung des Verkehrs auf die
verschiedenen alpenquerenden Strecken zu gewihrleisten.

Artikel 34

Angebot an Fahrwegkapazitit

1.  Die Vertragsparteien bekriftigen ihre jeweiligen in den
Artikeln 5 und 6 des Abkommens von 1992 eingegangenen
Verpflichtungen, denen zufolge die Schweiz den Bau der NEAT
und die Gemeinschaft die Erhéhung der Kapazititen fur die
Nord- und Sudzulaufstrecke zur NEAT iibernehmen. Sie
kommen {iiberein, dafl die neuen Fahrwege mit dem Licht-
raumprofil C der U.LC. gebaut werden.

2. Fir die Gemeinschaft sind die in Absatz 1 genannten
Infrastrukturmafinahmen Bestandteil der Maflnahmen, die im
Rahmen der Entscheidung Nr. 1692/96/EG des Europiischen
Parlaments und des Rates iiber gemeinschaftliche Leitlinien fiir
den Aufbau eines transeuropiischen Verkehrsnetzes und unter
den darin vorgesehenen Bedingungen ergriffen werden. Hierzu
gehoren auch die alpenquerenden Achsen fiir den Schienen-
und den kombinierten Verkehr und insbesondere die Zu-
laufstrecken zur schweizerischen Eisenbahninfrastruktur und
die Einrichtungen des kombinierten Verkehrs.

3. Die beiden Vertragsparteien arbeiten zusammen, damit
ihre zustdndigen Behorden in koordinierter Weise die Mafinah-
men fir die Eisenbahninfrastruktur und den kombinierten
Verkehr, die zur Erfillung der in den Absitzen 1 und 2
aufgefithrten Verpflichtungen notwendig sind, planen und
ergreifen konnen und den Zeitplan der Arbeiten entsprechend
den verlangten Kapazititen anpassen konnen. Sie verfolgen
dabei das Ziel, die Rentabilitit der Investitionen zu sichern. Zu
diesem Zweck beschliefen sie im Gemischten Ausschuf§ alle
geeigneten Maflnahmen.

4. Der Gemischte Ausschufl kann einen Unterausschufs
einsetzen, der damit beauftragt wird, die Koordinierung der
Infrastrukturprojekte in der Alpenregion zu {iberwachen. Der
Unterausschufl setzt sich aus Vertretern der Schweiz, der
Gemeinschaft und der in der Alpenregion gelegenen Mitglied-
staaten der Gemeinschaft zusammen.

Artikel 35

Wirtschaftliche Parameter

1.  Die Vertragsparteien ergreifen alle zur Erreichung des in
Artikel 33 festgelegten Ziels erforderlichen Mafinahmen. Sie
sorgen dafiir, daf§ der Eisenbahngiiterverkehr und der kombi-
nierte Verkehr, einschlieflich des begleiteten kombinierten
Verkehrs, durch die Schweiz wettbewerbsfahig bleiben und
das Preis- und Qualitdtsniveau der Dienste mit dem Strafengii-
terverkehr auf der gleichen Strecke vergleichbar ist, wobei sie
die den Eisenbahnunternehmen gewahrleistete Unabhangigkeit
wahren.
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2. Die Vertragsparteien konnen zur Schaffung eines ange-
pafiten Angebots im Schienen- und kombinierten Verkehr die
Investitionen in die Eisenbahninfrastruktur, die festen und
beweglichen Umschlageinrichtungen zwischen Landver-
kehrstrigern, das im kombinierten Verkehr eingesetzte Mate-
rial, welches speziell fiir den kombinierten Verkehr konzipiert
ist, und innerhalb des gemifs ihren jeweiligen Rechtsvorschrif-
ten zuldssigen Rahmens die Betriebskosten der kombinierten
Verkehrsdienste im Transit durch die Schweiz finanziell unter-
stiitzen, sofern diese Mainahmen die Qualitit und die Wettbe-
werbsfahigkeit des Preisangebots im Schienen- und kombinier-
ten Verkehr verbessern und keine unverhiltnismifSigen Wett-
bewerbsverzerrungen zwischen den Betreibern verursachen.
Die Festsetzung der Preise fir die Beforderung mit der
Eisenbahn bleibt den zustindigen Behorden oder Unterneh-
men iiberlassen.

3. Um ausreichende Eisenbahnverkehrsdienste zu gewéhr-
leisten, konnen die Vertragsparteien insbesondere unter Be-
riicksichtigung sozialer und umweltspezifischer Faktoren mit
den Eisenbahnunternehmen Vertrdge iiber die Erbringung
gemeinwirtschaftlicher Dienste abschliefBen.

4. Die Vertragsparteien achten im Rahmen ihrer jeweiligen
Zustindigkeiten darauf, daf8 die marktwirtschaftlichen Auswir-
kungen etwaiger staatlicher Beihilfen einer Vertragspartei nicht
durch das Verhalten der anderen Vertragspartei oder eines
Organs beeintrichtigt werden, das in ihrem eigenen Gebiet
oder im Gebiet der anderen Vertragspartei seinen Sitz hat.

5. Der Gemischte Ausschufs iberwacht die Anwendung der
Bestimmungen dieses Artikels durch die Vertragsparteien.

Artikel 36

Qualititsparameter

1. Die Vertragsparteien kommen iiberein, alle zur Errei-
chung des in Artikel 33 festgelegten Ziels erforderlichen
Maflnahmen zu ergreifen. Zu diesem Zweck verpflichten sie
sich, den kombinierten Verkehr zu fordern.

2. Wihrend der in Artikel 8 festgelegten Ubergangszeit
verpflichtet sich die Schweiz gemafs Titel Il des Abkommens
von 1992 ferner, ein Angebot fiir den begleiteten kombinierten
Verkehr (,Rollende Landstraf3e”) bereitzustellen, das gegeniiber
dem Strafenverkehr von der Qualitit und vom Preis her
wettbewerbsfihig ist.

3. Die Vertragsparteien ergreifen alle zur Forderung des
kombinierten Verkehrs erforderlichen Mafinahmen. Sie achten
insbesondere darauf, dafl die nachstehenden Vorschriften
erfiillt werden:

— FEinhaltung der technischen Normen und Sozialvorschrif-
ten fiir den Strallenverkehr, insbesondere der Lenk- und
Ruhezeiten, Geschwindigkeitsbeschrankungen, Gewichte
und Hochstabmessungen;

— Verringerung der Grenzkontrollen im Eisenbahnverkehr
und Verlagerung dieser Kontrollen auf die Verlade- und
Entladestellen gemif dem Ubereinkommen zwischen der
Gemeinschaft und der Schweiz sowie den EFTA-Staaten
tiber ein gemeinsames Versandverfahren vom 20. Mai
1987;

—  Erleichterung der Organisation der kombinierten Trans-
portkette durch Vereinfachung der Rechts- und Verwal-
tungsvorschriften jeder Vertragspartei;

— Anreize fir die Betreiber des kombinierten Verkehrs
und die Eisenbahnunternehmen zur Verbesserung ihrer
Dienstequalitit.

Anhang 9 enthilt eine Aufstellung der Qualititsparameter fiir
die Eisenbahn. Diese Parameter werden bei der Anwendung
des Artikels 46 beriicksichtigt.

4. Die Vertragsparteien verpflichten sich, im Rahmen ihrer
Zustindigkeiten geeignete Maflnahmen zu ergreifen, um eine
schnelle Einrichtung von Schienengiiterverkehrskorridoren zu
ermoglichen. Sie unterrichten einander regelmifig iiber alle
geplanten Mafinahmen im Zusammenhang mit diesen Schie-
nengiiterverkehrskorridoren.

5. Der Gemischte Ausschuf$ erstellt alle zwei Jahre einen
Bericht iiber die Durchfithrung der in diesem Artikel enthalte-
nen Maflnahmen.

C. GEBUHRENREGELUNGEN IM STRASSENVERKEHR

Artikel 37
Ziele

Gemifl den Zielen des Titels III des Abkommens von 1992
streben die Vertragsparteien im Rahmen ihrer Zustidndigkeiten
und gemifs ihren jeweiligen Verfahren die schrittweise Einfih-
rung von Gebiihrenregelungen an, die darauf abzielen, den
Straenfahrzeugen und den anderen Verkehrstrigern die von
ihnen verursachten Kosten anzulasten.

Artikel 38

Grundsitze

1. Die Gebiihrenregelungen beruhen auf den in Artikel 32
festgelegten Grundsatzen, insbesondere den Grundsitzen der
Nichtdiskriminierung, der Verhiltnismifigkeit und der Trans-
parenz.

2. Die Abgaben setzen sich aus der Kraftfahrzeugsteuer, der
Mineraldlsteuer und den Straenbenutzungsgebiihren zusam-
men.

3. Zur Verwirklichung der in Artikel 37 aufgefiihrten
Ziele werden Maflnahmen bevorzugt, die eine Umleitung des
Verkehrs von der technisch, wirtschaftlich und geographisch
optimalen Strecke zwischen dem Ausgangspunkt und dem
Bestimmungsort der Beforderung vermeiden.
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4. Die Maflnahmen werden so angewandt, dafs sie den
freien Giliter- und Dienstleistungsverkehr zwischen den Ver-
tragsparteien nicht behindern. Dies gilt insbesondere fiir die
Verwaltung und die Erhebung von Maut- oder Benutzungs-
gebithren, die Abschaffung von Kontrollen oder systemati-
schen Uberpriifungen an den Grenzen zwischen den Vertrags-
parteien und den Verzicht auf tibertriebene Formalititen. Um
diesbezuigliche Schwierigkeiten zu vermeiden, bemiiht sich die
Schweiz, die in diesem Bereich geltenden Rechtsvorschriften
der Gemeinschaft anzuwenden.

5. Die Bestimmungen dieses Kapitels gelten fiir Fahrzeuge
mit einem hochstzulissigen Gesamtgewicht laut Zulassungs-
schein von 12 Tonnen oder mehr. Ungeachtet dieses Abkom-
mens kann jede Vertragspartei fiir ihr Gebiet MafSnahmen fiir
Fahrzeuge mit einem hochstzuldssigen Gesamtgewicht von
weniger als 12 Tonnen ergreifen.

6.  Die Vertragsparteien gewdhren Unternehmen, insbeson-
dere Verkehrsunternehmen, keine direkten oder indirekten
staatlichen Beihilfen mit dem Ziel, die Auswirkungen zu
mildern, die sich fiir die Unternehmen dadurch ergeben, daf§
die Kosten, welche die in diesem Abkommen vorgesehenen
Gebiihren verursachen, der Beforderung angelastet werden.

Artikel 39
Interoperabilitit der Systeme

Die Vertragsparteien fithren im Gemischten Ausschufl Konsul-
tationen mit dem Ziel durch, einen angemessenen Grad an
Interoperabilitit der elektronischen Systeme fiir die Erhebung
von Straflenbenutzungsgebiihren zu erreichen.

Artikel 40

Mafdnahmen seitens der Schweiz

1. Zur Erreichung der in Artikel 37 festgelegten Ziele und
im Hinblick auf die in Artikel 7 Absatz 3 vorgeschenen
Anhebungen der Gewichtsbegrenzung fithrt die Schweiz in
zwei Stufen ab dem 1. Januar 2001 bzw. 1. Januar 2005 eine
nichtdiskriminierende Gebiihrenregelung fiir Kraftfahrzeuge
ein. Diese Gebiihrenregelung beruht insbesondere auf den
Grundsitzen des Artikels 38 Absatz 1 sowie den in Anhang 10
festgelegten Anwendungsmodalitdten.

2. Die Gebiihren sind in drei Kategorien von Emissionsnor-
men (EURO) abgestuft. In der ab dem 1. Januar 2005 geltenden
Gebiihrenregelung mufl der Gebithrenunterschied von einer
Kategorie zur anderen so grofl wie moglich sein, darf jedoch
15 % des in Absatz 4 genannten gewichteten Durchschnitts
der Gebiihren nicht tibersteigen.

3. a) Inderabdem 1.Januar 2001 geltenden Gebiihrenre-
gelung betrdgt der Hochstsatz fiur ein Fahrzeug,
dessen tatsichliches Gesamtgewicht in beladenem
Zustand nicht tiber 34 Tonnen liegt und das eine
alpenquerende Strecke von 300 km zuriicklegt,
205 SFR, wenn das Fahrzeug den EURO-Normen
nicht entspricht, 172 SFR, wenn das Fahrzeug der
EURO-Norm I entspricht, und 145 SFR, wenn das
Fahrzeug der EURO-Norm II entspricht.

b) Abweichend von Buchstabe a erhilt die Gemein-
schaft fiir den Zeitraum vom 1. Januar 2001 bis
zum 31. Dezember 2004 ein jihrliches Kontingent
von 220 000 einfachen Leerfahrten oder einfachen
Fahrten zur Beforderung von leichten Waren im
schweizerischen Alpentransit, sofern das tatsichli-
che Gesamtgewicht des Fahrzeugs im beladenen
Zustand 28 Tonnen nicht iberschreitet, gegen
Entrichtung einer Gebiihr fiir die Benutzung der
Infrastruktur in Hohe von 50 SFR im Jahr 2001,
60 SFR im Jahr 2002, 70 SFR im Jahr 2003 und
80 SFR im Jahr 2004. Die Schweiz erhilt ebenfalls
ein Kontingent zu denselben Bedingungen. Diese
Fahrten unterliegen den tiblichen Kontrollverfahren.

4. In der ab dem 1. Januar 2005 geltenden Gebiihrenrege-
lung betrdgt der gewichtete Durchschnitt der Gebiithren
hochstens 325 SFR fiir ein Fahrzeug, dessen tatsichliches
Gesamtgewicht in beladenem Zustand nicht iiber 40 Tonnen
liegt und das eine alpenquerende Strecke von 300 km
zuriicklegt. Die Gebiihr fiir die Kategorie mit dem hochsten
Verschmutzungsgrad betrigt nicht mehr als 380 SFR.

5. Ein Teil der in den Absitzen 3 und 4 erwihnten
Gebiihren kann aus Mauten fiir die Benutzung besonderer
alpiner Infrastrukturen bestehen. Dieser Teil darf nicht mehr
als 15 % der in den Absitzen 3 und 4 festgelegten Gebiihren
betragen.

6. Die in Absatz 4 erwihnten Gewichtungen werden ent-
sprechend der Zahl der in der Schweiz je EURO-Norm-
Kategorie verkehrenden Fahrzeuge ermittelt. Die Zahl der
Fahrzeuge je Kategorie wird anhand von Zihlungen ermittelt,
die vom Gemischten Ausschuf gepriift werden. Der Ausschuf$
legt den gewichteten Durchschnitt auf der Grundlage von
Untersuchungen fest, die alle zwei Jahre durchgefiihrt werden,
um der Entwicklung des in der Schweiz verkehrenden Fahr-
zeugparks und der Entwicklung der EURO-Norm-Kategorien
Rechnung zu tragen; die erste Untersuchung findet vor dem
1. Juli 2004 statt.

Artikel 41
Mafdnahmen seitens der Gemeinschaft

Die Gemeinschaft entwickelt weiterhin Gebiihrenregelungen,
die fiir ihr Gebiet gelten und die im Zusammenhang mit den
durch die Benutzung der Infrastruktur entstandenen Kosten
stehen. Diese Regelungen stiitzen sich auf das Verursacherprin-

zip.
Artikel 42
Uberpriifung der Gebiihren

1.  Ab dem 1. Januar 2007 und danach alle zwei Jahre
werden die in Artikel 40 Absatz 4 festgelegten Gebiih-
renhdchstsitze unter Beriicksichtigung der in den letzten zwei
Jahren in der Schweiz ermittelten Inflationsrate angepaft. Zum
Zwecke dieser Anpassung teilt die Schweiz dem Gemischten
Ausschuf$ spitestens am 30. September des der Anpassung
vorausgehenden Jahres die zur Begriindung der beabsichtigten
Anpassung erforderlichen statistischen Angaben mit. Der
Gemischte Ausschuf? tritt auf Antrag der Gemeinschaft binnen
30 Tagen nach dieser Mitteilung zusammen, um Konsultatio-
nen zu der beabsichtigten Anpassung durchzuftihren.
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Sollte die mittlere Inflationsrate in der Schweiz zwischen dem
Datum der Unterzeichnung dieses Abkommens und dem
31. Dezember 2004 den Satz von 2 % pro Jahr tibersteigen,
werden die in Artikel 40 Absatz 4 festgelegten Gebiih-
renhochstsitze angepafdt, um ausschlieGlich die Inflation zu
beriicksichtigen, die den mittleren Satz von 2 % pro Jahr
tibersteigt. Das in Unterabsatz 1 vorgesehene Verfahren findet
Anwendung.

2. Ab dem 1. Januar 2007 kann der Gemischte Ausschufd
auf Antrag einer der Vertragsparteien die in Artikel 40 Absatz 4
festgelegten Gebiihrenhochstsitze im Hinblick auf einen in
gegenseitigem Einvernehmen zu fassenden Beschluf tiber die
Anpassung der Gebiihren iiberpriifen. Bei dieser Uberpriifung
werden die nachstehenden Kriterien zugrunde gelegt:

— Hohe und Struktur der Abgaben in den beiden Vertrags-
parteien, insbesondere auf vergleichbaren alpenqueren-
den Strecken;

—  Verkehrsaufteilung  zwischen vergleichbaren alpen-
querenden Strecken;

—  Entwicklung des Modal Split in der Alpenregion;

—  Entwicklung der Eisenbahninfrastruktur im Alpenraum.

D. BEGLEITMASSNAHMEN

Artikel 43

Erleichterung der Grenzkontrollen

1. Die Vertragsparteien verpflichten sich, die den Verkehr
betreffenden Formalititen, insbesondere die Zollformalititen,
zu erleichtern und zu vereinfachen.

2. Das Abkommen zwischen der Europdischen Wirtschafts-
gemeinschaft und der Schweizerischen Eidgenossenschaft iiber
die Erleichterung der Kontrollen und Formalititen im Giiterver-
kehr vom 21. November 1990, das Ubereinkommen tiiber ein
gemeinsames Versandverfahren vom 20. Mai 1987 sowie
fir den Eisenbahnverkehr die Vereinbarung zwischen den
Eisenbahnunternehmen iiber die technische Untersuchung der
Giiterwagen beim Ubergang an den Grenzen bilden die
Grundlage fiir die von den Vertragsparteien gemifs Absatz 1
ergriffenen MafSnahmen.

Artikel 44

Umweltnormen fiir Nutzfahrzeuge

1. Zum besseren Schutz der Umwelt und unbeschadet der
Verpflichtungen nach Artikel 7 streben die Vertragsparteien
die Einfithrung von Umweltnormen auf hohem Schutzniveau
an, um die Abgas-, Partikel- sowie Lirmemissionen von
schweren Nutzfahrzeugen zu verringern.

2. Wihrend der Vorbereitung dieser Normen konsultieren
sich die Vertragsparteien regelmifig.

3. Ist die Emissionskategorie (EURO) der schweren Nutz-
fahrzeuge (wie sie in den Rechtsvorschriften der Gemeinschaft
definiert ist) nicht im Zulassungsschein des Fahrzeugs angege-
ben, wird sie anhand des darin angegebenen Datums der
Erstzulassung oder gegebenenfalls anhand eines von den
zustindigen Behorden des Zulassungsstaats zusitzlich aus-
gestellten besonderen Dokuments tiberpriift.

Artikel 45

Verkehrsbeobachtungsstelle

1. Zur Erfassung des Strafen-, Eisenbahn- und kombinier-
ten Verkehrs in der Alpenregion wird mit dem Inkrafttreten
dieses Abkommens eine stindige Beobachtungsstelle einge-
richtet. Sie legt dem mit Artikel 51 eingesetzten Gemischten
Ausschuf jahrlich einen Bericht tiber die Verkehrsentwicklung
vor. Insbesondere im Falle einer Anwendung der Bestimmun-
gen der Artikel 46 und 47 kann der Gemischte Ausschuf§ von
der Beobachtungsstelle einen Sonderbericht verlangen.

2. Die Finanzierung der Titigkeit der Beobachtungsstelle
wird von den Vertragsparteien gewahrleistet. Der Verteilungs-
schliissel fiir die Finanzierung wird vom Gemischten Ausschufd
festgelegt.

3. Die Vertragsparteien legen die verwaltungstechnischen
Modalititen fiir den Betrieb der Beobachtungsstelle in einem
bei der ersten Sitzung des Gemischten Ausschusses zu fassen-
den Beschluf fest.

E. KORREKTIVMASSNAHMEN

Artikel 46

Einseitige Schutzmaf$nahmen

1. Sollte es nach dem 1. Januar 2005 trotz wettbewerbsfihi-
ger Preise im Eisenbahnverkehr und ordnungsgemifSer Anwen-
dung der Maflnahmen des Artikels 36 tiber die Qualitdtspara-
meter zu Schwierigkeiten bei der Abwicklung des alpen-
querenden Stralenverkehrs in der Schweiz kommen und sollte
der mittlere Auslastungsgrad der in der Schweiz angebotenen
Eisenbahnkapazitit (begleiteter und unbegleiteter kombinierter
Verkehr) wihrend eines Zeitraums von 10 Wochen unter 66 %
liegen, kann die Schweiz- abweichend von den Bestimmungen
des Artikels 40 Absitze 4 und 5 die in Artikel 40 Absatz 4
vorgesehenen Gebithren um maximal 12,5 % erhohen. Die
Einnahmen aus dieser Gebithrenerh6hung kommen in ihrer
Gesamtheit dem Eisenbahnverkehr und dem kombinierten
Verkehr mit dem Ziel zugute, deren Wettbewerbsfihigkeit
gegeniiber dem Strafienverkehr zu steigern.

2. Sollten die gleichen Umstinde wie in Absatz 1 in ihrem
Gebiet eintreten, kann die Gemeinschaft unter vergleichbaren
Bedingungen analoge Mafsnahmen zur Behebung der Schwie-
rigkeiten ergreifen.
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3. a) Diese Schutzmafinahmen sind in ihrem Anwen-
dungsbereich und ihrer Dauer auf das fur die
Behebung der Schwierigkeiten unbedingt erforder-
lich Maf§ zu beschrinken. Ihre Dauer darf hochstens
sechs Monate betragen. Eine einmalige Verldngerung
um sechs Monate ist jedoch zuldssig. Weitere Ver-
lingerungen konnen vom Gemischten Ausschufl in
gegenseitigem Einvernehmen beschlossen werden.

b) Hat eine der Vertragsparteien die in den Absitzen 1
oder 2 genannten Mafinahmen bereits angewendet,
unterliegt eine erneute Anwendung den nachstehend
aufgefithrten Bedingungen:

— Sind die Maffnahmen beim vorhergehenden
Mal nicht ldnger als sechs Monate angewendet
worden, ist eine erneute Anwendung erst
12 Monate nach Ablauf der ersten Anwendung
erlaubt;

— sind die Mafnahmen beim vorhergehenden
Mal linger als sechs Monate angewendet wor-
den, ist eine erneute Anwendung erst 18 Mo-
nate nach Ablauf der ersten Anwendung er-
laubt;

— in keinem Fall konnen die Schutzmaffnahmen
ofter als zweimal wihrend eines Zeitraums von
funf Jahren, gerechnet vom Beginn der ersten
Anwendung der Schutzmafnahmen, in An-
spruch genommen werden.

Der Gemischte Ausschuf$ kann in gegenseitigem Einver-
nehmen beschlieen, in besonderen Fillen Ausnahmen
von den vorstehend genannten Einschrankungen zuzulas-
sen.

4. Bevor sie auf die in den vorstehenden Absitzen genann-
ten Mafinahmen zuriickgreift, setzt die betroffene Vertragspar-
tei den Gemischten Ausschuff hiervon in Kenntnis. Der
Gemischte Ausschufl tritt zu einer Priffung der Frage zusam-
men. Sofern der Gemischte Ausschufd nicht anders beschlief3t,
kann die betroffene Vertragspartei die betreffende Malnahme
nach einer Frist von 30 Tagen ab dem Datum der Mitteilung
der Maffnahme an den Gemischten Ausschuf§ ergreifen.

Artikel 47

Konsensuelle Schutzmaffnahmen

1. Im Falle schwerer Storungen des alpenquerenden Ver-
kehrsflusses, die die Verwirklichung der Ziele des Artikels 30
beeintrichtigen, tritt der Gemischte Ausschuf auf Antrag einer
der Vertragsparteien zusammen, um geeignete MafSnahmen
zur Behebung der Situation festzulegen. Die den Antrag
stellende Vertragspartei setzt die Verkehrsbeobachtungsstelle
unverziiglich hiervon in Kenntnis, die innerhalb von 14 Tagen
einen Bericht iiber diese Situation und die gegebenenfalls zu
treffenden Mafinahmen erstellt.

2. Der Gemischte Ausschuff tritt innerhalb von 15 Tagen
nach der Antragstellung zusammen. Er priift die Situation
unter gebithrender Beriicksichtigung des Berichts der Verkehrs-
beobachtungsstelle. Der Gemischte Ausschuf$ beschliefit inner-
halb eines Zeitraums von 60 Tagen, gerechnet ab dem Tage
seines ersten Zusammentretens in dieser Frage, iiber die
Mafinahmen, die gegebenenfalls zu ergreifen sind. Diese Fristen
konnen in gegenseitigem Einvernehmen verlidngert werden.

3. Diese Schutzmafnahmen sind in ihrem Anwendungsbe-
reich und ihrer Dauer auf das fur die Behebung der Schwierig-
keiten unbedingt erforderliche Mafl zu beschrinken. Es sind
vorzugsweise Maflnahmen zu wihlen, die das Funktionieren
dieses Abkommens so wenig wie moglich storen.

Artikel 48
Mafinahmen im Falle einer Krise

Im Falle einer durch hohere Gewalt verursachten schweren
Storung des alpenquerenden Verkehrs, wie einer Naturka-
tastrophe, treffen die Vertragsparteien in abgestimmter Weise
fur ihr jeweiliges Gebiet alle Vorkehrungen, die fiir die
Umleitung dieses Verkehrs geeignet sind. Hierbei ist bestimm-
ten empfindlichen Beférderungsarten, wie der Beforderung
leicht verderblicher Lebensmittel, Vorrang zu geben.

TITEL V

ALLGEMEINE UND SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 49

Durchfithrung dieses Abkommens

1. Die Vertragsparteien ergreifen alle allgemeinen oder
besonderen Mafinahmen, die fiir die Erfiilllung der in diesem
Abkommen enthaltenen Verpflichtungen erforderlich sind.

2. Sie enthalten sich aller Mafinahmen, die die Verwirkli-
chung der in diesem Abkommen enthaltenen Ziele gefihrden
konnten.

3. Die Bestimmungen dieses Abkommens iiber die Begren-
zung des zuldssigen Gesamtgewichts fiir Sattelkraftfahrzeuge
und Lastziige und die Erhebung von Gebithren im Verkehr
werden in zwei Stufen, d.h. vom 1. Januar 2001 bis zum
31. Dezember 2004 und ab dem 1. Januar 2005, durchgefiihrt.

Artikel 50
Maflnahmen zur Wiederherstellung des Gleichgewichts

Stellt eine Vertragspartei fest, daf§ die andere Vertragspartei die
in diesem Abkommen enthaltenen Verpflichtungen nicht
einhalt oder einen Beschluff des Gemischten Ausschusses nicht
ausfithrt, kann die geschidigte Vertragspartei nach Beratung
im Gemischten Ausschuf8 die geeigneten Mafnahmen ergrei-
fen, um das Gleichgewicht dieses Abkommens aufrechtzu-
erhalten. Die Vertragsparteien liefern dem Gemischten Aus-
schuf§ alle zweckdienlichen Angaben, die fiir eine ausfihrliche
Priifung des Sachverhalts notwendig sind.
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Artikel 51

Gemischter Ausschuf

1. Es wird ein Gemischter Ausschuff mit der Bezeichnung
,Gemischter Landverkehrsausschufl Gemeinschaft/Schweiz*
eingesetzt. Der Ausschuf§ setzt sich aus Vertretern der Vertrags-
parteien zusammen und ist fiir die Verwaltung und ordnungs-
gemifle Anwendung dieses Abkommens zustidndig. Der Aus-
schuf$ spricht Empfehlungen aus. Er trifft Beschliisse in den in
diesem Abkommen vorgesehenen Fillen. Die Vertragsparteien
fiihren diese Beschliisse gemif$ ihren eigenen Regeln aus. Der
Gemischte Ausschuf$ dufert sich in gegenseitigem Einverneh-
men.

2. Der Gemischte Ausschufl gewihrleistet die Durchfiih-
rung und Anwendung dieses Abkommens, insbesondere des
Artikels 27 Absatz 6 und der Artikel 33, 34, 35, 36, 39, 40,
42, 45, 46, 47 und 54. Er sorgt fur die Durchfihrung der
in den Artikeln 52 und 55 enthaltenen Anpassungs- und
Revisionsbestimmungen.

3. Zum Zweck der ordnungsgemiflen Durchfithrung dieses
Abkommens fithren die Vertragsparteien regelmaflig einen
Informationsaustausch und auf Antrag einer der Vertragspar-
teien Beratungen im Gemischten Ausschufs durch. Sie unter-
richten einander iiber die Daten, die den Behorden vorliegen,
die mit der Anwendung dieses Abkommens und insbesondere
der Erteilung von Genehmigungen und der Durchfiihrung von
Kontrollen beauftragt sind. Diese Behorden tauschen ihre
Informationen unmittelbar untereinander aus.

4. Der Gemischte Ausschuf beschlief3t seine Geschiftsord-
nung, die unter anderem die Einberufung der Ausschufsitzun-
gen, die Wahl des Vorsitzes und die Festlegung von dessen
Mandat ndher regelt.

5.  Der Gemischte Ausschuf tritt nach Bedarf, mindestens
jedoch einmal pro Jahr zusammen. Jede Vertragspartei kann
die Einberufung einer Sitzung verlangen.

6.  Der Gemischte Ausschuf$ kann Arbeitsgruppen einsetzen
oder Sachverstindige bestellen, die ihn bei der Erfiillung seiner
Aufgaben unterstiitzen.

7. Der Ausschuf iibernimmt auch die Aufgaben, die zuvor
von dem mit Artikel 18 des Abkommens von 1992 eingesetz-
ten Ausschuf$ mit der Bezeichnung ,"Gemischter Landverkehr-
sausschuff Gemeinschaft/Schweiz" wahrgenommen wurden.

Artikel 52

Entwicklung des Rechts

1. Dieses Abkommen gilt unbeschadet des Rechts jeder
Vertragspartei, ihre internen Rechtsvorschriften auf den in den
Geltungsbereich dieses Abkommens fallenden Gebieten unter
Wahrung des Grundsatzes der Nichtdiskriminierung und der
Bestimmungen dieses Abkommens einseitig zu dndern.

2. Sobald eine Vertragspartei neue Rechtsvorschriften in
einem Bereich ausgearbeitet hat, fiir den dieses Abkommen
gilt, holt sie auf informellem Weg die Stellungnahme von
Sachverstindigen der anderen Vertragspartei ein. Wihrend des
Zeitraums, der der formellen Verabschiedung dieser neuer
Rechtsvorschriften vorausgeht, halten sich die Vertragsparteien
auf dem laufenden und nehmen, falls notig, Beratungen auf.
Auf Verlangen einer der Vertragsparteien kann ein erster
Gedankenaustausch im Gemischten Ausschufl, insbesondere
iiber die Auswirkungen, die eine solche Anderung auf das
Funktionieren dieses Abkommens hat, stattfinden.

3. Sobald eine Vertragspartei eine Anderung der Rechtsvor-
schriften verabschiedet hat, spitestens jedoch acht Tage nach
deren Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Gemein-
schaften bzw. in der Amtlichen Sammlung des Bundesrechts, teilt
sie der anderen Vertragspartei den Wortlaut dieser neuen
Rechtsvorschriften mit. Auf Verlangen einer der Vertragspar-
teien erfolgt spatestens zwei Monate danach im Gemischten
Ausschufl ein Meinungsaustausch iiber die Auswirkungen
dieser Anderungen auf das Funktionieren dieses Abkommens.

4. Der Gemischte Ausschuf§

—  faft entweder einen Beschluf zur Anderung der Anhén-
ge 1, 3, 4 und 7 oder schligt, falls erforderlich, die
Anderung der Bestimmungen dieses Abkommens vor,
um darin — soweit notig, auf der Grundlage der Gegensei-
tigkeit — die Anderungen der betreffenden Rechtsvor-
schriften aufzunehmen, oder

— faBt einen Beschlu, demzufolge die Anderungen der
betreffenden Rechtsvorschriften als vereinbar mit diesem
Abkommen anzusehen sind, oder

—  beschliet andere Maffnahmen, um das ordnungsgemifSe
Funktionieren dieses Abkommens zu gewihrleisten.

5. Der Gemischte Ausschuf$ beschlieft die Einzelheiten der
Anpassung dieses Abkommens an die einschligigen Bestim-
mungen kiinftiger Abkommen zwischen der Gemeinschaft
oder der Schweiz einerseits und den in den Artikeln 13 und 19
genannten Drittlindern andererseits.

6.  Zur Erreichung der Ziele dieses Abkommens treffen die
Vertragsparteien gemaff dem in Artikel 49 vorgesehenen
Zeitplan alle erforderlichen Maffnahmen, damit in ihren gegen-
seitigen Beziehungen gleichwertige Rechte und Pflichten gelten
wie diejenigen, die in den in Anhang 1 aufgefithrten Rechtsak-
ten der Gemeinschaft enthalten sind.

Artikel 53
Vertraulichkeit

Die Vertreter, Sachverstindigen und sonstigen Bevollméchtig-
ten der Vertragsparteien sind auch nach Beendigung ihrer
Amtstitigkeit verpflichtet, im Rahmen dieses Abkommens
erlangte Informationen, die ihrem Wesen nach unter das
Berufsgeheimnis fallen, nicht preiszugeben.
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Artikel 54
Streitbeilegung

Jede Vertragspartei kann den Gemischten Ausschuff mit der
Regelung einer Streitigkeit befassen, die die Auslegung oder
Anwendung dieses Abkommens betrifft. Dem Gemischten
Ausschuff miissen alle sachdienlichen Auskiinfte erteilt wer-
den, die fiir eine eingehende Priifung der Angelegenheit im
Hinblick auf eine annehmbare Losung erforderlich sind. Zu
diesem Zweck untersucht der Gemischte Ausschuf$ alle Mog-
lichkeiten, das ordnungsgemafle Funktionieren dieses Abkom-
mens aufrechtzuerhalten.

Artikel 55

Revision

1. Wiinscht eine Vertragspartei die Anderung von Bestim-
mungen dieses Abkommens, unterrichtet sie den Gemischten
Ausschuf$ hiervon. Vorbehaltlich der nachstehenden Absitze 2
und 3 tritt die Anderung dieses Abkommens nach Abschluf§
der jeweiligen internen Verfahren in Kraft.

2. Die Anhinge 1, 3, 4, und 7 kénnen durch Beschluf des
Gemischten Ausschusses gemaf$ Artikel 51 Absatz 1 gedndert
werden, um die Entwicklung der einschligigen Rechtsvor-
schriften der Gemeinschaft zu berticksichtigen.

3. Die Anhinge 5, 6, 8 und 9 konnen durch Beschluf$ des
Gemischten Ausschusses gemaf$ Artikel 51 Absatz 1 gedndert
werden.

Artikel 56
Anhinge
Die Anhinge 1 bis 10 sind Bestandteil dieses Abkommens.
Artikel 57
Riumlicher Geltungsbereich
Dieses Abkommen gilt fiir die Gebiete, in denen der Vertrag
zur Griindung der Europiischen Gemeinschaft angewendet

wird, und nach Mafinahme jenes Vertrags einerseits und fir
das Hoheitsgebiet der Schweiz andererseits.

Artikel 58

Abschlubestimmungen

1. Dieses Abkommen bedarf der Ratifikation oder Geneh-
migung durch die Vertragsparteien gemifl ihren eigenen
Verfahren. Es tritt am ersten Tag des zweiten Monats in
Kraft, der auf die letzte Notifikation der Hinterlegung der
Ratifikations- oder Genehmigungsurkunden aller nachstehen-
den sieben Abkommen folgt:

— Abkommen iiber den Giiter- und Personenverkehr auf
Schiene und Strafle

— Abkommen iiber die Freiziigigkeit
— Abkommen iiber den Luftverkehr

— Abkommen iiber den Handel mit landwirtschaftlichen
Erzeugnissen

— Abkommen iiber die gegenseitige Anerkennung von
Konformititsbewertungen

— Abkommen tiber bestimmte Aspekte des offentlichen
Beschaffungswesens

— Abkommen tiber die wissenschaftliche und technologi-
sche Zusammenarbeit.

2. Dieses Abkommen wird fiir eine anfingliche Dauer von
sieben Jahren geschlossen. Es verlidngert sich fiir unbegrenzte
Zeit, sofern die Gemeinschaft oder die Schweiz der anderen
Vertragspartei vor Ablauf der anfinglichen Geltungsdauer
nichts Gegenteiliges notifiziert. Im Falle einer solchen Notifika-
tion findet Absatz 4 Anwendung.

3. Die Gemeinschaft oder die Schweiz kann dieses Abkom-
men durch Notifikation gegeniiber der anderen Vertragspartei
kiindigen. Im Falle einer solchen Notifikation findet Absatz 4
Anwendung.

4. Die in Absatz 1 aufgefithrten sieben Abkommen treten
sechs Monate nach Erhalt der Notifikation tiber die Nichtver-
lingerung gemadfl Absatz 2 oder iiber die Kiindigung gemafS
Absatz 3 aufler Kraft.

Hecho en Luxemburgo, el veintiuno de junio de mil novecientos noventa y nueve, en doble ejemplar en lenguas
alemana, danesa, espafiola, finesa, francesa, griega, inglesa, italiana, neerlandesa, portuguesa y sueca, siendo cada uno

de estos textos igualmente auténtico.

Udferdiget i Luxembourg, den enogtyvende juni nitten hundrede og nioghalvfems, i to eksemplarer pa dansk,
engelsk, finsk, fransk, greesk, italiensk, nederlandsk, portugisisk, spansk, svensk og tysk, idet hver af disse tekster har

samme gyldighed.

Geschehen zu Luxemburg am einundzwanzigsten Juni neunzehnhundertneunundneunzig in zwei Urschriften in
dinischer, deutscher, englischer, finnischer, franzésischer, griechischer, italienischer, niederlindischer, portugiesischer,
spanischer und schwedischer Sprache, wobei jeder dieser Wortlaute gleichermafen verbindlich ist.
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'Eywve oto Aougepfoupyo, oug eikoot pia louviou ik evwiakoola evevijvta ewéa, €g dimholv oty ayyhikr, yaNAwr),
yeppavikn, davikr), eNAnvikn, omavikr, ttakikn, oAavdikr), noptoyaiki, coundikn, kar iavdikn yAdooa, kide keljpevo
and ta onoia &ivar audevtiko.

Done at Luxembourg on the twenty-first day of June in the year one thousand and ninety-nine, and drawn up in
duplicate in the Danish, Dutch, English, Finnish, French, German, Greek, Italian, Portuguese, Spanish and Swedish
languages, each text being equally authentic.

Fait a Luxembourg, le vingt-et-un juin mil neuf cent quatre-vingt dix-neuf, en double exemplaire en langues
allemande, anglaise, danoise, espagnole, finnoise, francaise, grecque, italienne, néerlandaise, portugaise et suédoise,
chacun de ces textes faisant également foi.

Fatto a Lussemburgo, addi ventuno giugno millenovecentonovantanove, in duplice copia, in lingua danese, finlandese,
francese, greca, inglese, italiana, olandese, portoghese, spagnola, svedese e tedesca, ciascun testo facente ugualmente

fede.

Gedaan te Luxemburg, de eenentwintigste juni negentienhonderd negenennegentig, in twee exemplaren in de Deense,
de Duitse, de Engelse, de Finse, de Franse, de Griekse, de Italiaanse, de Nederlandse, de Portugese, de Spaanse en de
Zweedse taal, zijnde alle teksten gelijkelijk authentiek.

Feito em Luxemburgo, em vinte e um de Junho de mil novecentos e noventa e nove, em duplo exemplar nas linguas
alemd, dinamarquesa, espanhola, finlandesa, francesa, grega, inglesa, italiana, neerlandesa, portuguesa e sueca,
fazendo fé qualquer dos textos.

Tehty Luxemburgissa kahdentenakymmenentendensimmaéusend pdivind kesikuuta vuonna tuhatyhdeksinsataayh-
deksdnkymmentiyhdeksin kahtena kappaleena englannin, espanjan, hollannin, italian, kreikan, portugalin, ranskan,
ruotsin, saksan, suomen ja tanskan kielelld, ja kaikki teksti ovat yhti todistusvoimaiset.

Utfardat i Luxemburg den tjugoférsta juni nittonhundranittionio i tvd exemplar pa det danska, engelska, finska,
franska, grekiska, italienska, nederlindska, portugisiska, spanska, svenska och tyska spréket, vilka samtliga texter dr
lika giltiga.

Por la Comunidad Europea

For Det Europaiske Fllesskab
Fur die Europaische Gemeinschaft
T'a v Euponaikt Kowotta

For the European Community
Pour la Communauté européenne
Per la Comunita europea

Voor de Europese Gemeenschap
Pela Comunidade Europeia
Euroopan yhteison puolesta

Pa Europeiska gemenskapens vignar

§ ot
L
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Por la Confederacion Suiza

For Det Schweiziske Edsforbund

Fiir die Schweizerische Eidgenossenschaft
T'a v EAPetikn) Zuvopoonovdia

For the Swiss Confederation

Pour la Confédération suisse

Per la Confederazione svizzera

Voor de Zwitserse Bondsstaat

Pela Confedera¢do Suica

Sveitsin valaliiton puolesta

Pd Schweiziska Edsforbundets vignar

[ Laty=e
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ANHANG 1

ANWENDBARE BESTIMMUNGEN

Gemaifd Artikel 52 Absatz 6 dieses Abkommens wendet die Schweiz Rechtsvorschriften an, die den nachstehend
genannten Rechtsvorschriften gleichwertig sind:

Einschligige Bestimmungen des Gemeinschaftsrechts

Abschnitt 1

Richtlinie 96/26/EG des Rates vom 29. April 1996 iiber den Zugang zum Beruf des Giiter- und Personenkraftver-
kehrsunternehmers im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr sowie iiber die gegenseitige
Anerkennung der Diplome, Priifungszeugnisse und sonstigen Befahigungsnachweise fiir die Beférderung von
Giitern und die Beforderung von Personen im Strafenverkehr und tiber Mafinahmen zur Forderung der
tatsdchlichen Inanspruchnahme der Niederlassungsfreiheit der betreffenden Verkehrsunternehmer (ABI. L 124
vom 23.5.1996, S. 1), zuletzt gedndert durch die Richtlinie 98/76/EG des Rates vom 1. Oktober 1998 (ABL
L 277 vom 14.10.1998, S. 17).

Abschnitt 2

Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 iiber das Kontrollgerit im StrafSenverkehr
(ABL L 370 vom 31.12.1985, S. 8), zuletzt geindert durch die Verordnung (EG) Nr. 2135/98 des Rates vom
24. September 1998 (ABL. L 274 vom 9.10.1998, S. 1).

Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 iiber die Harmonisierung bestimmter
Sozialvorschriften im Straenverkehr (ABL L 370 vom 31.12.1985, S. 1) oder gleichwertige Vorschriften
gemifl AETR-Ubereinkommen und seiner Anderungen.

Richtlinie 88/599/EWG des Rates vom 23. November 1988 iiber einheitliche Verfahren zur Anwendung der
Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 iiber die Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im Straffenverkehr
und der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 iiber das Kontrollgerit im Straenverkehr (ABL L 325 vom
29.11.1988, S. 55), zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 2135/98 des Rates vom 24. September
1998 (ABL L 274 vom 9.10.1998, S. 1).

Richtlinie 76/914/EWG des Rates vom 16. Dezember 1976 iiber das Mindestniveau der Ausbildung fiir Fahrer
von Transportfahrzeugen im Straenverkehr (ABL L 357 vom 29.12.1976, S. 36).

Abschnitt 3

Richtlinie 96/53/EG des Rates vom 25. Juli 1996 zur Festlegung der hochstzuldssigen Abmessungen fiir
bestimmte Strafenfahrzeuge im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft
sowie zur Festlegung der hochstzuldssigen Gewichte im grenziiberschreitenden Verkehr (ABL L 235 vom
17.9.1996, S. 59).

Richtlinie 96/96/EG des Rates vom 20. Dezember 1996 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber die technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger (ABL L 46
vom 17.2.1997, S. 1).

Richtlinie 91/542/EWG des Rates vom 1. Oktober 1991 zur Anderung der Richtlinic 88/77/EWG zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber Mainahmen gegen die Emission gasformiger
Schadstoffe aus Dieselmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen (ABL. L 295 vom 25.10.1991, S. 1).

Richtlinie 92/6/EWG des Rates vom 10. Februar 1992 iiber Einbau und Benutzung von Geschwindigkeitsbegren-
zern fiir bestimmte Kraftfahrzeugklassen in der Gemeinschaft (ABL L 57 vom 23.2.1992, S. 27).

Richtlinie 92/24/EWG des Rates vom 31. Mirz 1992 iiber Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtungen und
vergleichbare Geschwindigkeitsbegrenzungssysteme fiir bestimmte Kraftfahrzeugklassen (ABL L 129 vom
14.5.1992, S. 154).

Richtlinie 92/97/EWG des Rates vom 10. November 1992 zur Anderung der Richtlinie 70/157/EWG
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber den zulidssigen Gerduschpegel und die
Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen (ABL L 371 vom 19.12.1992, S. 1).
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— Richtlinie 94/55/EG des Rates vom 21. November 1994 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten fiir den Gefahrguttransport auf der Strae (ABL. L 319 vom 14.12.95, S. 7).

— Richtlinie 95/50/EG des Rates vom 6. Oktober 1995 iiber einheitliche Verfahren fiir die Kontrolle von
Gefahrguttransporten auf der Strafée (ABL. L 249 vom 17.10.1995, S. 35).

— Richtlinie 96/35/EG des Rates vom 3. Juni 1996 iiber die Bestellung und die berufliche Befiahigung von
Sicherheitsberatern fiir die Beférderung gefahrlicher Giiter auf Strafle, Schiene oder Binnenwasserstraen (ABI.
L 145 vom 19.06.1996, S. 10).

— Richtlinie 96/86/EG der Kommission vom 13. Dezember 1996 zur Anpassung der Richtlinie 94/55/EG des

Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten betreffend die Beforderung gefahrlicher Giiter
auf der Strafe an den technischen Fortschritt (ABL. L 335 vom 24.12.1996, S. 43).

Abschnitt 4

— Richtlinie 95/18/EG des Rates vom 19. Juni 1995 tiber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunterneh-
men (ABL L 143 vom 27.6.1995, S. 70).

— Richtlinie 95/19/EG des Rates vom 19. Juni 1995 tiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn
und die Berechnung von Wegeentgelten (ABL. L 143 vom 27.6.1995, S. 75).

—  Richtlinie 91/440/EWG des Rates vom 29. Juli 1991 zur Entwicklung der Eisenbahnunternehmen der
Gemeinschaft (ABI. L 237 vom 24.8.1991, S. 25).

Abschnitt 5

— Richtlinie 92/82/EWG des Rates vom 19. Oktober 1992 zur Anniherung der Verbrauchsteuersitze fiir
Mineraldle (ABL. L 316 vom 31.10.1992, S. 19).

— Richtlinie 96/49/EG des Rates vom 23. Juli 1996 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
fir die Eisenbahnbeforderung gefahrlicher Giter (ABL L 235 vom 17.9.1996, S. 25).

— Richtlinie 96/87/EG der Kommission vom 13. Dezember 1996 zur Anpassung der Richtlinie 96/49/EG des
Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten fiir die Eisenbahnbef6rderung gefdhrlicher
Giiter an den technischen Fortschritt (ABI. L 335 vom 24.12.1996, S. 45).
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ANHANG 2

ANWENDUNGSMODALITATEN FUR DIE GEBUHREN GEMASS ARTIKEL 8

1. Die von der Schweiz erhobene Hochstgebiihr fiir Fahrzeuge mit einem tatsichlichen Gesamtgewicht in
beladenem Zustand von iiber 28 t, die tiber eine Genehmigung gemif$ Artikel 8 Absatz 2 verfiigen, betrigt:

— 180 SFR fiir eine Fahrt im Transit durch die Schweiz,

— 70 SER fuir eine Hin- und Riickfahrt im bilateralen Verkehr von oder nach schweizerischem Hoheitsgebiet.

2. Die von der Schweiz erhobene Hochstgebiihr fiir Fahrzeuge mit einem tatsichlichen Gesamtgewicht in
beladenem Zustand von mehr als 34 t und nicht mehr als 40 t, die tiber eine Genehmigung gemafl Artikel 8
Absatz 3 verfiigen und eine alpenquerende Strecke von 300 km zuriicklegen, betragt 252 SFR, wenn die
Fahrzeuge den EURO-Normen nicht entsprechen, 211 SFR, wenn die Fahrzeuge der EURO-Norm I entsprechen
und 178 SFR, wenn die Fahrzeuge mindestens der EURO-Norm II entsprechen. Die Modalititen fiir die
Erhebung der Gebiihren sind in Artikel 40 festgelegt.

3. Die von der Schweiz erhobene Hochstgebiihr fiir Fahrzeuge mit einem tatsichlichen Gesamtgewicht in
beladenem Zustand von mehr als 34 t und nicht mehr als 40 t, die iiber eine Genehmigung gemifS Artikel 8
Absatz 4 verfiigen und eine alpenquerende Strecke von 300 km zuriicklegen, betrigt 300 SFR, wenn die
Fahrzeuge den EURO-Normen nicht entsprechen, 240 SFR, wenn die Fahrzeuge der EURO-Norm [ entsprechen
und 210 SFR, wenn die Fahrzeuge mindestens der EURO-Norm II entsprechen. Die Modalititen fiir die
Erhebung der Gebiihren sind in Artikel 40 festgelegt.
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ANHANG 3

EUROPAISCHE GEMEINSCHAFT
(a)
(blaues Kraftpapier im Format DIN A 4)
(Erste Seite der Lizenz)
(Wortlaut in der (den) oder einer der Amtssprache(n) des Mitgliedstaats, der die Lizenz ertsilt)

Staat, der die Lizenz erteilt: Bezeichnung der zustidndigen Behdrde
Mationalititszeichen ('): oder Stelle:

LIZENZ Nr.......

filr den grenziiberschreitenden gewerblichen Giiterkraftverkehr

auf allen Verkehrsverbindungen fir die Wegstrecken in der Gemeinschaft zum grenziiberschreitenden gewer-
blichen Giiterkraftverkehr im Sinne der Verordnung (EWG) Nr. 881/92 des Rates und der allgemeinen
Bestimmungen dieser Lizenz.

(') Nationalititszeichen: (A) Osterrsich (ab dem 1. Januar 1897), (B} Belgien, (DK) Dénemark, (D) Deutschiand, (GR)
Griechenland, (E) Spanien, (F) Frankreich, (FIN) Finnland, (IRL} Irland, (I} ltalien, (L} Luxemburg, (NL) Niederlande, (P}
Portugal, (S) Schweden, (UK) Vereinigtes Kénigreich.

(*) Mame oder Firma und vollstindige Anschrift des Transportunternehmers.

(") Unterschrift und Dienstsiegel der zustandigen Behirde oder Stelle, die die Lizenz erteilt.
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(Zweite Seite der Lizenz)
(Wortlaut in der (den) oder einer der Amtssprache(n) des Mitgliedstaats, der die Lizenz erteilt}

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Diese Lizenz wird gemidB der Verordnung (EWG) Nr. 881/92 des Rates iiber den Zugang zum
Giterkraftverkehrsmarkt in der Gemeinschaft fiir Beférderungen aus oder nach einem Mitgliedstaat oder durch
einen oder mehrere Mitgliedstaaten (') erteilt.

Sie berechtigt auf allen Verkehrsverbindungen fir die Wegstrecken in der Gemeinschaft, gegebenenfalls unter
den in der Lizenz festgelegten Bedingungen, zum grenziiberschreitenden gewerblichen Giiterkraftverkehr fir
Beférderungen

mit oder ohne Durchfahrt durch einen oder mehrere Mitgliedstaaten oder eines oder mehrere
Drittlander, bei denen sich der Ausgangspunkt und der Bestimmungsort in zwei verschiedenen
Mitgliedstaaten befinden,

mit oder ohne Durchfahrt durch einen oder mehrere Mitgliedstaaten oder eines oder mehrere
Drittlander, bei denen sich der Ausgangspunkt in einem Mitgliedstaat und der Bestimmungsort in
einem Drittland oder umgekehrt befindet,

zwischen Drittlindern mit Durchfahrt durch einen oder mehrere Mitgliedstaaten, sowie zu
Leerfahrten im Zusammenhang mit diesen Beférderungen.

Im Falle einer Beférderung aus einem Mitgliedstaat nach einem Drittland und umgekehrt gilt diese Lizenz fir
die Wegstrecke im Gebiet des Mitgliedstaates, in dem die Be- oder Entladung stattfindet, sobald das hierzu
erforderliche Abkommen zwischen der Gemeinschaft und dem betreffenden Drittland gemaB der Verordnung
(EWG) Nr. 881/92 geschlossen worden ist.

Diese Lizenz ist persdnlich und nicht tibertragbar.

Sie kann von der zustindigen Behdérde des Mitgliedstaats, der sie erteilt hat, insbesondere dann entzogen
werden, wenn der Transportunternehmer:

es unterlassen hat, alle Bedingungen fiir die Verwendung der Lizenz zu erfiillen,
zu Tatsachen, die fir die Erteilung bzw. Erneuerung der Lizenz wesentlich waren, unrichtige
Angaben gemacht hat.

Das Original der Lizenz ist vom Transportunternehmen aufzubewahren.

Eine beglaubigte Abschrift der Lizenz ist im Fahrzeug mitzufiihren (*). Bei Fahrzeugkombinationen ist sie im
Kraftfahrzeug mitzufiihren. Sie gilt fiir die gesamte Fahrzeugkombination auch dann, wenn der Anhdnger oder
Sattelanhédnger nicht auf den Namen des Lizenzinhabers amtlich zugelassen oder zum Verkehr zugelassen ist
oder wenn er in einem anderen Staat amtlich zugelassen oder zum Verkehr zugelassen ist.

Die Lizenz ist den Kontrollberechtigten auf Verlangen vorzuzeigen.

Der Lizenzinhaber ist verpflichtet, im Gebiet eines jeden Mitgliedstaats insbesondere dessen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften fir die Durchfiihrung von Beférderungen und fir den StraBenverkehr einzuhalten.

(') Siehe ABIL 95 vom 9.4.1092, 8. 1.

() Unter Fahrzeug ist ein in einem Mitgliedstaat amtlich zugelassenes Kraftfahrzeug oder eine Fahrzeugkombination zu ver-
stehen, bei der zumindest das Kraftfahrzeug in einem Mitgliedstaat amtlich zugelassen ist, sofern sie ausschlieBlich fiir
die Guterbefarderung bestimmt sind.
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ANHANG 4

LISTE DER BEFORDERUNGEN, DIE VON ALLEN DIE LIZENZ BETREFFENDEN REGELUNGEN UND

SONSTIGEN GENEHMIGUNGSPFLICHTEN BEFREIT SIND

1.  Die Beforderung von Postsendungen im Rahmen offentlicher Versorgungsdienste.

2. Die Beforderung von beschidigten oder reparaturbediirftigen Fahrzeugen.

3. Die Beforderung von Giitern mit Kraftfahrzeugen, deren zuldssiges Gesamtgewicht, einschlieflich des
Gesamtgewichts der Anhidnger, 6 t nicht iibersteigt oder deren zuldssige Nutzlast, einschlieRlich der
Nutzlast der Anhinger, 3,5 t nicht tibersteigt.

4. Die Beforderung von Giitern mit Kraftfahrzeugen, sofern folgende Voraussetzungen erfiillt sind:

a)

b)

Die beforderten Giiter miissen Eigentum des Unternehmens oder von ihm verkauft, gekauft,
vermietet, gemietet, erzeugt, gewonnen, bearbeitet oder wieder instand gesetzt worden sein;

die Beforderung mufl der Anlieferung der Giiter zum Unternehmen, ihrem Versand ab dem
Unternehmen, ihrer Verbringung innerhalb oder — zum Eigengebrauch — auferhalb des
Unternehmens dienen;

die fiir die Beforderung verwendeten Kraftfahrzeuge miissen vom eigenen Personal des Unterneh-
mens gefihrt werden;

die Giiter befordernden Fahrzeuge miissen dem Unternehmen gehéren oder von ihm auf Abzahlung
gekauft oder gemietet sein, wobei sie in letzterem Fall die Voraussetzungen der Richtlinie
84/647|EWG des Rates vom 19. Dezember 1984 iiber die Verwendung von ohne Fahrer gemieteten
Fahrzeugen im Giiterkraftverkehr erfiillen miissen.

Dies gilt nicht bei Einsatz eines Ersatzfahrzeugs fir die Dauer eines kurzfristigen Ausfalls des sonst
verwendeten Kraftfahrzeugs;

die Beforderung darf nur eine Hilfstitigkeit im Rahmen der gesamten Tatigkeit des Unternehmens
darstellen.

5. Die Beforderung von Medikamenten, medizinischen Gerdten und Ausriistungen sowie anderen zur
Hilfsleistung in dringenden Notfillen (insbesondere bei Naturkatastrophen) bestimmten Giitern.
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ANHANG 5

VERZEICHNIS DER BESTIMMUNGEN IN DEN BILATERALEN STRASSENVERKEHRSABKOMMEN
ZWISCHEN DER SCHWEIZ UND DEN VERSCHIEDENEN MITGLIEDSTAATEN DER GEMEINSCHAFT
UBER DIE GUTERBEFORDERUNG IM DREILANDERVERKEHR

Land:

Abkommen
unterzeichnet am:

In Kraft seit:

Bedingungen:

Deutschland

Osterreich

Belgien

Dinemark

Spanien

Finnland

Frankreich

Griechenland

Italien

17.12.1953

22.10.1958

25.2.1975

27.8.1981

23.1.1963

16.1.1980

20.11.1951

8.8.1970

1.2.1954

4.4.1959

24.7.1975

25.3.1982

21.8.1963

28.5.1981

1.4.1952

6.9.1971

Artikel 7

Nach nationalem Recht: echter Dreilinderverkehr zugelassen, unechter Dreildn-
derverkehr untersagt.

Artikel 8

Zur Giiterbeférderung berechtigte Unternechmer diirfen mit Fahrzeugen, die in
einem der Vertragsstaaten zugelassen sind,

a)  Giiter mit Bestimmungsort oder Ausgangsort in einem der Staaten
befordern.

Echter Dreilinderverkehr zugelassen, unechter Dreilinderverkehr untersagt.

Artikel 4 Ziffer 1 Buchstabe b

Echter Dreilinderverkehr zugelassen, unechter Dreilinderverkehr untersagt.

Artikel 4 Ziffer 2

Fahrten mit Ausgangsort in einem Drittland und Bestimmungsort im Land
der anderen Vertragspartei oder mit Ausgangsort im Land der anderen
Vertragspartei und Bestimmungsort in einem Drittland bediirfen von Fall zu
Fall der Genehmigung durch die andere Vertragspartei.

Protokoll vom 29. Oktober 1971:

Echter Dreilinderverkehr zugelassen, unechter Dreilinderverkehr untersagt.

Artikel 6 Ziffer 2 + Protokoll der Sitzung des Gemischten Ausschusses
Finnland-Schweiz vom 23. und 24 Mai 1989 zu Punkt 2.2: echter und
unechter Dreildnderverkehr sind mit Genehmigung zuldssig.

Nach nationalem Recht:

Schweizerische Verkehrsunternehmen: echter und unechter Dreilinder-
verkehr in Frankreich untersagt.

Franzésische Verkehrsunternehmen: echter und unechter Dreilinderver-
kehr in der Schweiz zulissig.

Artikel 3 + Protokoll der Sitzung des Gemischten Ausschusses Schweiz-
Griechenland vom 11. bis 13. Dezember 1972: echter und unechter
Dreildnderverkehr zugelassen (Kontingentierte Sondergenehmigungen)

Protokoll der Sitzung des Gemischten Ausschusses Schweiz-Italien vom
14. Juni 1993

Schweizerische Verkehrsunternehmen: Kontingentierte Genehmigungen
fiir den echten Dreilinderverkehr. Der unechte Dreildnderverkehr ist untersagt.

Italienische Verkehrsunternehmen: echter Dreilinderverkehr ohne Geneh-
migung zuldssig. Kontingentierte Genehmigungen fiir den unechten Dreildn-
derverkehr.
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Land: unterze(i)cmhnmeinam: In Kraft seit: Bedingungen:

Irland — — Nach nationalem Recht:
Schweizerische Verkehrsunternehmen: Echter und unechter Dreilanderver-
kehr nur mit Genehmigung der irischen Behorden zulissig.
Irische Verkehrsunternehmen: Echter und unechter Dreilinderverkehr mit
der Schweiz zuldssig.

Luxemburg 17.5.1972 1.6.1972 Das Abkommen gilt nur fiir die Personenbeforderung. Fiir die Giiterbeforderung
wurde keine Regelung getroffen. Der Dreildnderverkehr ist nach dem nationalen
Recht zuldssig (Anwendung des Grundsatzes der Gegenseitigkeit). Echter und
unechter Dreildnderverkehr zuldssig.

Niederlande 20.5.1952 15.6.1952 Das Abkommen gilt nur fiir die Personenbeforderung. Fiir die Giiterbeforderung
wurde keine Regelung getroffen. Der Dreildnderverkehr ist nach dem nationalen
Recht zuldssig (Anwendung des Grundsatzes der Gegenseitigkeit). Echter und
unechter Dreildnderverkehr zuldssig.

Portugal 28.6.1973 1.1.1974 Echter und unechter Dreilinderverkehr liberalisiert auf Beschluf$ der Sitzung
des Gemischten Ausschusses Portugal-Schweiz vom 6. Juni 1996.

Vereinigtes 20.12.1974 21.11.1975 Artikel 3 Buchstabe b):

Konigreich
Echter Dreilinderverkehr zulidssig. Unechter Dreilinderverkehr unzulassig.

Schweden 12.12.1973 22.4.1974 Artikel 4 Ziffern 1 und 2:

Dreildnderverkehr zuldssig tiber kontingentierte Sondergenehmigung.

Echter Dreilinderverkehr: Das Fahrzeug durchfihrt auf der gewohnlichen Route den Zulassungsstaat. Beispiel: Schweizerisches Fahrzeug fiihrt einen Transport von
Deutschland nach Italien im Transit durch die Schweiz durch.

Unechter Dreilanderverkehr: Das Fahrzeug durchfihrt den Zulassungsstaat nicht. Beispiel: Schweizerisches Fahrzeug fiihrt einen Transport von Deutschland nach
Italien im Transit durch Osterreich durch.
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ANHANG 6

AUSNAHMEN VON DER GEWICHTSBEGRENZUNG UND VOM NACHT- UND SONNTAGSFAHRVERBOT

II.

1L

Ausnahmen von der Gewichtsbegrenzung fiir den Zeitraum bis zum 31. Dezember 2004

Bei Fahrten aus dem Ausland in das schweizerische Grenzgebiet (1) (und umgekehrt) werden fiir simtliche
Giiter bis zu einem Gesamtgewicht von 40 Tonnen und fiir die Beférderung von 40 Fuf langen ISO-Containern
im kombinierten Verkehr bis zu einem Gesamtgewicht von 44 Tonnen Ausnahmen gebiihrenfrei genehmigt.
Aus straflenbautechnischen Griinden schreiben einige Zollimter niedrigere Gewichte vor.

Sonstige Ausnahmen von der Gewichtsbegrenzung

Bei Fahrten aus dem Ausland zu einem Ort aufSerhalb des schweizerischen Grenzgebiets ! (und umgekehrt)
sowie fiir den Transit durch die Schweiz kann fir die nicht unter Artikel 8 fallenden Fahrten ein tatsichliches
Gesamtgewicht in beladenem Zustand genehmigt werden, das iiber dem in der Schweiz zugelassenen
Hochstgewicht liegt:

a)  fiir die Beforderung unteilbarer Giiter, wenn die Vorschriften trotz der Verwendung eines geeigneten
Fahrzeugs nicht eingehalten werden konnen;

b) fiir die Uberfithrung und Verwendung von Ausnahmefahrzeugen, namentlich Arbeitsfahrzeugen, die
wegen ihrer Zweckbestimmung den Gewichtsvorschriften nicht entsprechen konnen;

¢)  indringenden Fillen fiir Beforderungen beschadigter oder reparaturbediirftiger Fahrzeuge;
d)  fur Giiterbeforderungen zur Versorgung von Flugzeugen (Catering);

e)  fur den Stralenvor- und -nachlauf im kombinierten Verkehr, in der Regel im Umkreis von 30 km eines
Terminals.

Ausnahmen vom Nacht- und Sonntagsfahrverbot

Vom Sonntags- und Nachtfahrverbot sollen ausgenommen sein:
a)  ohne besondere Genehmigung:
—  die Fahrten zur Erste-Hilfe-Leistung bei Katastrophen,

—  die Fahrten zur Erste-Hilfe-Leistung bei Betriebsunfillen, insbesondere im 6ffentlichen Verkehr und
im Luftverkehr;

b)  mit besonderer Genehmigung:

die Beforderungen von Giitern, die aufgrund ihrer Beschaffenheit Nachtfahrten und aus wirklich triftigen
Griinden Sonntagsfahrten rechtfertigen:

—  verderbliche landwirtschaftliche Erzeugnisse (z.B. Beeren, Obst und Gemiise, Pflanzen (einschlieflich
Schnittblumen) und frisch geprefite Obstsifte) wihrend des gesamten Kalenderjahrs,

—  Schlachtschweine und Gefliigel,
—  frische Milch und verderbliche Milcherzeugnisse,
—  Zirkusmaterial, die Musikinstrumente eines Orchesters, Bithnenausstattungen fiir Theater usw.,

—  Tageszeitungen mit einem redaktionellen Teil und Postsendungen, die im Rahmen des gesetzlichen
Dienstleistungsauftrags befordert werden.

Zur Vereinfachung der Genehmigungsverfahren kénnen fiir eine beliebige Zahl von Fahrten Genehmigungen
mit einer Geltungsdauer von bis zu zwolf Monaten erteilt werden, sofern alle diese Fahrten gleichartig sind.

(") Das Grenzgebiet wird in Anhang 4 des Sitzungsberichts der 5. Sitzung des gemifl dem Abkommen von 1992 eingesetzten

Gemischten Ausschusses definiert, die am 2. April 1998 in Briissel stattgefunden hat. In der Regel handelt es sich um das Gebiet
im Umkreis von 10 km einer Zollstelle.
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ANHANG 7

GRENZUBERSCHREITENDER PERSONENVERKEHR MIT KRAFTOMNIBUSSEN

Artikel 1

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Abkommens gelten nachstehende Begriffsbestimmungen:

1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

Linienverkehr

Linienverkehr ist die regelmifige Beforderung von Fahrgisten auf einer bestimmten Verkehrsverbindung,
wobei Fahrgdste an vorher festgelegten Haltestellen aufgenommen oder abgesetzt werden kénnen. Linienverkehr
ist ungeachtet einer etwaigen Verpflichtung zur Buchung fiir jedermann zuginglich.

Eine Anpassung der Beforderungsbedingungen eines solchen Verkehrsdienstes beeintrachtigt nicht seinen
Charakter als Linienverkehr.

Als Linienverkehr gilt unabhingig davon, wer Veranstalter der Fahrten ist, auch die regelmifige Beforderung
bestimmter Gruppen von Fahrgisten unter Ausschluf anderer Fahrgiste, soweit solche Verkehrsdienste
entsprechend Nummer 1.1 betrieben werden. Solche Verkehrsdienste werden im folgenden als ,Sonderformen
des Linienverkehrs* bezeichnet.

Zu den Sonderformen des Linienverkehrs zihlen insbesondere:
a)  die Beforderung von Arbeitnehmern zwischen Wohnort und Arbeitsstitte;
b)  die Beforderung von Schiilern und Studenten zwischen Wohnort und Lehranstalt;

¢)  die Beforderung von Angehorigen der Streitkrifte und ihren Familien zwischen Herkunftsland und
Stationierungsort.

Die Regelmifigkeit der Sonderformen des Linienverkehrs wird nicht dadurch beriihrt, daf der Ablauf
wechselnden Bediirfnissen der Nutzer angepafdt wird.

Die Durchfithrung von parallelen oder zeitlich befristeten Verkehrsdiensten, die auf die Benutzer der
bestehenden Liniendienste ausgerichtet sind, die Nichtbedienung bestimmter Haltestellen oder die Bedienung
zusitzlicher Haltestellen durch bestehende Liniendienste unterliegen den gleichen Regeln wie die bestehenden
Liniendienste.

Gelegenheitsverkehr

Gelegenheitsverkehr ist der Verkehrsdienst, der nicht der Begriffsbestimmung des Linienverkehrs, einschlieflich
der Sonderformen des Linienverkehrs, entspricht und fir den insbesondere kennzeichnend ist, daf§ auf Initiative
eines Auftraggebers oder des Verkehrsunternehmers selbst vorab gebildete Fahrgastgruppen befordert werden.

Die Durchfithrung von parallelen oder zeitlich befristeten Verkehrsdiensten, die mit bestehenden Liniendiensten
vergleichbar und auf deren Benutzer ausgerichtet sind, unterliegt der Pflicht zur Genehmigung nach dem in
Abschnitt I festlegten Verfahren.

Die in dieser Nummer 2 genannten Fahrten verlieren die Eigenschaft des Gelegenheitsverkehrs auch dann nicht,
wenn sie mit einer gewissen Haufigkeit ausgefiihrt werden.

Gelegenheitsverkehr kann von einer Gruppe von Beférderungsunternehmen betrieben werden, die fir Rechnung
desselben Auftraggebers titig sind.

Die Namen dieser Beforderungsunternchmen sowie die Anschlufverbindungen auf der Strecke werden den
zustindigen Behorden der betreffenden Mitgliedstaaten der Europdischen Gemeinschaft und der Schweiz nach
Verfahren tibermittelt, die vom Gemischten Ausschuf festzulegen sind.
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Werkverkehr

Werkverkehr ist der nichtkommerzielle Verkehrsdienst ohne Erwerbszweck, den eine natiirliche oder juristische
Person unter folgenden Bedingungen durchfiihrt:

—  Bei der Beforderungstitigkeit handelt es sich lediglich um eine Nebentitigkeit der natiirlichen oder
juristischen Person,

— die eingesetzten Fahrzeuge sind Eigentum der natiirlichen oder juristischen Person oder wurden von ihr
im Rahmen eines Abzahlungsgeschifts gekauft oder sind Gegenstand eines Langzeitleasing-Vertrags und

werden von einem Angehorigen des Personals der natiirlichen oder juristischen Person oder von der
natiirlichen Person selbst gefiihrt.

Abschnitt I

GENEHMIGUNGSPFLICHTIGER LINIENVERKEHR

Artikel 2

Art der Genehmigung

Die Genehmigung wird auf den Namen des Verkehrsunternehmens ausgestellt; sie ist nicht iibertragbar. Das
Unternehmen, das die Genehmigung erhalten hat, kann den Verkehrsdienst jedoch mit Einverstandnis der in
Artikel 3 Absatz 1 dieses Anhangs genannten Behorde durch einen Unterauftragnehmer durchfiihren lassen. In
diesem Fall miissen der Name dieses Unternechmens und seine Stellung als Unterauftragnehmer in der
Genehmigung angegeben werden. Der Unterauftragnehmer muff den Anforderungen des Artikels 17 des
Abkommens geniigen.

Bei fiir den Betrieb von Linienverkehrsdiensten gebildeten Unternehmensvereinigungen wird die Genehmigung
auf den Namen aller Unternehmen ausgestellt. Sie wird dem geschiftsfithrenden Unternehmen mit Durchschrift
fur die anderen Unternehmen erteilt. In der Genehmigung werden die Namen aller Betreiber angegeben.

Die maximale Giiltigkeitsdauer der Genehmigungen betragt funf Jahre.

In der Genehmigung ist folgendes festzulegen:

a)  die Art des Verkehrsdienstes;

b)  die Streckenfithrung, insbesondere der Ausgangs- und der Zielort;
¢)  die Giltigkeitsdauer der Genehmigung;

d)  die Haltestellen und die Fahrpline.
Die Genehmigung muf8 dem in der Verordnung (EG) Nr. 2121/98 (%) enthaltenen Muster entsprechen.

Die Genehmigung berechtigt den oder die Genehmigungsinhaber zu Beférderungen im Rahmen des
Linienverkehrs im Hoheitsgebiet der Vertragsparteien.

Der Betreiber eines Linienverkehrsdienstes darf zusitzliche Fahrzeuge einsetzen, um einer voriibergehenden
oder aufergewohnlichen Situation zu begegnen.

In diesem Fall hat der Verkehrsunternehmer dafiir zu sorgen, daf8 folgende Dokumente in den Fahrzeugen
mitgefiihrt werden:

— eine Kopie der Genehmigung fiir den Linienverkehr,

— eine Kopie des Vertrags zwischen dem Betreiber des Linienverkehrsdienstes und dem Unternehmen, das
die zusdtzlichen Fahrzeuge bereitstellt, oder ein gleichwertiges Dokument,

— eine beglaubigte Kopie der Gemeinschaftslizenz fiir die gemeinschaftlichen Verkehrsunternehmer oder
einer entsprechenden schweizerischen Lizenz fur die schweizerischen Verkehrsunternehmer, die fiir den
Betrieb des Liniendienstes erteilt wurde.

(") Verordnung (EG) Nr. 2121/98 der Kommission vom 2. Oktober 1998 mit Durchfithrungsvorschriften zu den Verordnungen
(EWG) Nr. 684/92 und (EG) Nr. 12/98 des Rates hinsichtlich der Beforderungsdokumente fiir den Personenverkehr mit
Kraftomnibussen (ABI. L 268 vom 3.10.1998, S. 10).
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Artikel 3

Genehmigungsantrige

1.  Die Einreichung der Genehmigungsantrige durch gemeinschaftliche Verkehrsunternehmer erfolgt gemif8 den
Bestimmungen des Artikels 6 der Verordnung (EWG) 684/92, geindert durch die Verordnung (EG) Nr. 11/98,
die Einreichung der Genehmigungsantrige durch schweizerische Verkehrsunternehmer erfolgt gemifl den
Bestimmungen des Kapitels 5 der Verordnung vom 25. November 1998 iiber die Personenbeférderungskonzes-
sion (VPK) (1). Fiir Verkehrsdienste, die in der Schweiz genehmigungsfrei, in der Gemeinschaft jedoch
genehmigungspflichtig sind, beantragen die schweizerischen Verkehrsunternehmer die Genehmigung bei den
zustindigen schweizerischen Behorden, wenn sich der Ausgangspunkt dieser Verkehrsdienste in der Schweiz
befindet.

2. Die Genehmigung mufl dem in der Verordnung (EG) Nr. 2121/98 enthaltenen Muster entsprechen.

3. Der Antragsteller legt zur Begriindung seines Genehmigungsantrags alle zusitzlichen Informationen vor, die er
fir zweckdienlich hilt oder um die die Genehmigungsbehérde ersucht, insbesondere einen Fahrplan, anhand
dessen die Einhaltung der Rechtsvorschriften iiber die Lenk- und Ruhezeiten tiberpriift werden kann, sowie eine
Kopie der Gemeinschaftslizenz fiir die gewerbliche Personenbeforderung im grenziiberschreitenden Verkehr
auf der Strafle, wenn es sich um einen gemeinschaftlichen Verkehrsunternehmer handelt, oder eine Kopie der
entsprechenden schweizerischen Lizenz, wenn es sich um einen schweizerischen Verkehrsunternehmer handelt,
die fiir den Betrieb des Liniendienstes erteilt wurde.

Artikel 4

Genehmigungsverfahren

1.  Die Genehmigung wird im Einvernehmen mit den zustindigen Beh6rden der Vertragsparteien erteilt, in deren
Hoheitsgebiet Fahrgiste aufgenommen oder abgesetzt werden. Die Genehmigungsbehorde iibermittelt diesen
Behorden sowie den zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten der Gemeinschaft, deren Hoheitsgebiet
durchfahren wird, ohne daf§ Fahrgéste aufgenommen oder abgesetzt werden, zusammen mit ihrer Beurteilung
eine Kopie des Antrags sowie aller sonstigen zweckdienlichen Unterlagen.

2. Die zustindigen Behorden der Schweiz und der Mitgliedstaaten der Gemeinschaft, um deren Zustimmung
ersucht wurde, teilen der Genehmigungsbehorde binnen zwei Monaten ihre Entscheidung mit. Diese Frist
berechnet sich ab dem Zeitpunkt des Eingangs des Ersuchens um Stellungnahme, der auf der Empfangsbestiti-
gung angegeben ist. Hat die Genehmigungsbehorde innerhalb dieser Frist keine Antwort erhalten, so gilt dies
als Zustimmung der ersuchten Behorden, und die Genehmigungsbehorde erteilt die Genehmigung.

3. Vorbehaltlich der Absitze 7 und 8 entscheidet die Genehmigungsbehorde binnen vier Monaten nach
Einreichung des Antrags durch den Verkehrsunternehmer.

4. Die Genehmigung wird erteilt, es sei denn:

a)  der Antragsteller kann den Verkehr, fiir den der Antrag gestellt wurde, nicht mit ihm unmittelbar zu
Verfiigung stehenden Fahrzeugen durchfiihren;

b)  der Antragsteller hat frither die einzelstaatlichen oder internationalen Rechtsvorschriften tber die
Beforderungen im Strafenverkehr, insbesondere die Bedingungen und Anforderungen im Zusammenhang
mit Genehmigungen fiir den grenziiberschreitenden Personenverkehr, nicht eingehalten oder er hat
schwerwiegend gegen die Vorschriften iiber die Sicherheit im StraBenverkehr, insbesondere die Bestim-
mungen betreffend die Fahrzeuge und die Lenk- und Ruhezeiten der Fahrer, verstofen;

¢)  im Fall eines Antrags auf Erneuerung einer Genehmigung wurden die Bedingungen fiir die Genehmigung
nicht erfiillt;

d) es wird nachgewiesen, dafl der betreffende Verkehrsdienst das Bestehen der bereits genehmigten
Liniendienste unmittelbar gefihrden wiirde; dies gilt nicht fiir den Fall, da die betreffenden Liniendienste
nur von einem einzigen Verkehrsunternehmen oder einer einzigen Gruppe von Verkehrsunternehmen
erbracht werden;

() SR 744.1.
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e) es stellt sich heraus, dal der Betrieb der Verkehrsdienste, die Gegenstand des Antrags sind, nur auf die
eintriglichsten Dienste unter den vorhandenen Verkehrsdiensten auf den betreffenden Verbindungen
abzielt;

f)  die zustindige Behorde einer Vertragspartei entscheidet aufgrund einer eingehenden Analyse, dafl
der genannte Verkehrsdienst die Funktionsfihigkeit eines vergleichbaren Eisenbahndienstes auf den
betreffenden direkten Teilstrecken ernsthaft beeintrichtigen wiirde. Jede aufgrund dieser Bestimmung
getroffene Entscheidung wird zusammen mit ihrer Begriindung den betroffenen Verkehrsunternehmern
mitgeteilt.

Ab dem 1. Januar 2000 kann die zustindige Behorde einer Vertragspartei mit Zustimmung des
Gemischten Ausschusses sechs Monate nach Unterrichtung des Verkehrsunternehmers die Genehmigung
fur den Betrieb eines grenziiberschreitenden Verkehrsdienstes mit Kraftomnibussen aussetzen oder
entziehen, falls der grenziiberschreitende Verkehrsdienst mit Kraftomnibussen ernsthaft die Funktionsfa-
higkeit eines vergleichbaren Eisenbahndienstes auf den betreffenden direkten Teilstrecken beeintrichtigt.

Bietet ein Verkehrsunternehmen niedrigere Preise als andere Kraftverkehrsunternehmen an oder wird die
betreffende Verbindung bereits von anderen Kraftverkehrsunternehmen bedient, so rechtfertigt dies allein
noch keine Ablehnung des Antrags.

Die Genehmigungsbehérde darf Antrdge nur aus Griinden ablehnen, die mit diesem Abkommen vereinbar
sind.

Kommt das Einvernehmen gemafl Absatz 1 nicht zustande, so kann der Gemischte Ausschuf$ befafit werden.

Der Gemischte Ausschuf trifft so rasch wie moglich eine Entscheidung, die 30 Tage nach ihrer Bekanntgabe an
die Schweiz und die beteiligten Mitgliedstaaten der Gemeinschaft in Kraft tritt.

Nach Abschluf des in diesem Artikel vorgesehenen Verfahrens teilt die Genehmigungsbehorde allen in Absatz 1
genannten Behorden ihre Entscheidung mit und tibermittelt ihnen gegebenenfalls eine Kopie der Genehmigung.

Artikel 5

Erteilung und Erneuerung der Genehmigung

Gemifs dem in Artikel 4 dieses Anhangs beschriebenen Verfahren erteilt die Genehmigungsbehorde die
Genehmigung oder lehnt den Antrag offiziell ab.

Die Ablehnung eines Antrags ist zu begriinden. Die Vertragsparteien gewahrleisten den Verkehrsunternehmen
die Moglichkeit, im Fall einer Ablehnung ihres Antrags ihre Rechte geltend zu machen.

Artikel 4 dieses Anhangs gilt sinngemif fiir Antrége auf Erneuerung einer Genehmigung oder auf Anderung
der Bedingungen fiir den Betrieb genehmigungspflichtiger Verkehrsdienste.

Bei geringfiigigen Anderungen der Beforderungsbedingungen, insbesondere bei Anpassungen der Fahrpreise
und der Fahrpline, geniigt eine Unterrichtung der zustindigen Behorden der anderen Vertragspartei durch die
Genehmigungsbehorde.

Artikel 6

Erloschen einer Genehmigung

Bei Erloschen einer Genehmigung gilt das Verfahren gemaf den Bestimmungen des Artikels 9 der Verordnung (EWG)
Nr. 684/92 und des Artikels 44 der VPK.

Artikel 7

Pflichten des Beforderungsunternehmens

Der Betreiber eines Linienverkehrsdienstes muf - aufler im Fall hoherer Gewalt - wihrend der Geltungsdauer
der Genehmigung alle Mafnahmen zur Sicherstellung einer Verkehrsbedienung treffen, die den Regeln der
RegelmifRigkeit, Piinktlichkeit und Beférderungskapazitit sowie den iibrigen von der zustindigen Behorde
gemifS Artikel 2 Absatz 3 dieses Anhangs festgelegten Anforderungen entspricht.
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Der Verkehrsunternehmer muf8 die Streckenfithrung, die Haltestellen, den Fahrplan, die Fahrpreise und die
sonstigen Beforderungsbedingungen, soweit diese nicht gesetzlich festgelegt sind, fiir alle Benutzer leicht
zuginglich anzeigen.

Die Schweiz und die betreffenden Mitgliedstaaten der Gemeinschaft haben die Moglichkeit, im gegenseitigen
Einvernehmen und im Einvernechmen mit dem Genehmigungsinhaber die Bedingungen fiir den Betrieb eines
Linienverkehrsdienstes zu dndern.

Abschnitt II

GELEGENHEITSVERKEHR UND ANDERE NICHT GENEHMIGUNGSPFLICHTIGE VERKEHRSDIENSTE

Artikel 8

Kontrollpapier

Bei der Durchfithrung der Verkehrsdienste gemafS Artikel 18 Absatz 1 des Abkommens ist ein Kontrollpapier
(Fahrtenblatt) mitzufiihren.

Verkehrsunternehmer, die Beforderungen im Gelegenheitsverkehr durchfithren, miissen vor Antritt jeder Fahrt
das Fahrtenblatt ausfiillen.

Die Fahrtenblatthefte werden von den zustindigen Behorden der Schweiz und des Mitgliedstaats der
Gemeinschaft, in dem der Verkehrsunternehmer ansissig ist, oder von durch sie benannten Stellen ausgegeben.

Das Muster des Kontrollpapiers sowie die Einzelheiten seiner Anwendung sind in der Verordnung (EG)
Nr. 2121/98 festgelegt.

Artikel 9

Bescheinigung

Die in Artikel 18 Absatz 6 des Abkommens vorgesehene Bescheinigung wird von der zustindigen Behorde der
Schweiz oder des Mitgliedstaats der Gemeinschaft ausgestellt, in dem das Fahrzeug zugelassen ist.

Sie entspricht dem in der Verordnung (EG) Nr. 2121/98 festgelegten Muster.

Abschnitt III

UBERWACHUNGSVERFAHREN UND AHNDUNG VON VERSTOSSEN

Artikel 10

Fahrausweise

Fahrgiste, die einen Linienverkehrsdienst — mit Ausnahme der Sonderformen des Linienverkehrs — benutzen,
miissen wihrend der ganzen Fahrt einen Einzel- oder Sammelfahrausweis mit sich fithren, der folgende
Angaben enthalt:

— den Abfahrts- und den Zielort sowie gegebenenfalls die Riickfahrt,

—  die Galtigkeitsdauer des Fahrausweises,

—  den Beforderungspreis.

Die Fahrausweise nach Absatz 1 sind den Kontrollberechtigten auf Verlangen vorzuzeigen.
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Artikel 11

Kontrollen auf der Strafle und in den Unternehmen

Im gewerblichen Verkehr sind von den gemeinschaftlichen Verkehrsunternehmern die beglaubigte Kopie
der Gemeinschaftslizenz bzw. von den schweizerischen Verkehrsunternehmern die beglaubigte Kopie der
entsprechenden schweizerischen Lizenz sowie von beiden je nach Art des Dienstes die Genehmigung (oder eine
beglaubigte Kopie davon) oder das Fahrtenblatt im Fahrzeug mitzufithren und den Kontrollberechtigten auf
Verlangen vorzuzeigen.

Im Werkverkehr ist die Bescheinigung (oder eine beglaubigte Kopie davon) im Fahrzeug mitzufithren und den
Kontrollberechtigten auf Verlangen vorzuzeigen.

In den Fillen der Verkehrsdienste nach Artikel 18 Absatz 2 des Abkommens tritt der Vertrag oder eine
beglaubigte Kopie des Vertrags an die Stelle des Kontrollpapiers.

Verkehrsunternehmer, die Beférderungen im grenziiberschreitenden Personenverkehr mit Kraftomnibussen
durchfiihren, lassen Kontrollen zur Feststellung der ordnungsgemiflen Durchfithrung der Beférderungen,
insbesondere der Lenk- und Ruhezeiten der Fahrer, zu.

Artikel 12

Gegenseitige Amtshilfe

Die zustindigen Behorden der Vertragsparteien unterrichten einander auf Ersuchen iiber:

—  Verstofle gegen dieses Abkommen und alle anderen Vorschriften iiber den grenziiberschreitenden
Personenverkehr mit Kraftomnibussen, sofern diese VerstofSe in ihrem eigenen Hoheitsgebiet von einem
Verkehrsunternehmen aus dem Land einer anderen Vertragspartei begangen werden, sowie iiber die
Ahndung dieser Verstofe,

— die Ahndung von Verstofen, die ihre eigenen Verkehrsunternehmen im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei begangen haben.

Die zustindigen Behorden der Vertragspartei, in deren Land der Verkehrsunternehmer ansissig ist, widerrufen
die Gemeinschaftslizenz oder die entsprechende Lizenz fiir die schweizerischen Verkehrsunternehmer, wenn
der Lizenzinhaber:

— die Voraussetzungen gemdfd Artikel 17 Absatz 1 des Abkommens nicht mehr erfullt,

—  zu Tatsachen, die fiir die Erteilung der gemeinschaftlichen Lizenz oder der entsprechenden Lizenz fur die
schweizerischen Verkehrsunternehmer wesentlich waren, unrichtige Angaben gemacht hat

Die Genehmigungsbehorde widerruft die Genehmigung, wenn der Inhaber die Voraussetzungen, die fiir deren
Erteilung ausschlaggebend waren, nicht mehr erfiillt, insbesondere auf Verlangen der zustindigen Behorden der
Vertragspartei, in deren Land der Verkehrsunternehmer ansissig ist. Sie unterrichtet davon unverziiglich die
zustandigen Behorden der anderen Vertragspartei.

Bei einem schwerwiegenden Verstofl oder wiederholten geringfiigigen Verst6en gegen die Vorschriften iiber
die Sicherheit im Strafenverkehr, insbesondere die Bestimmungen betreffend die Fahrzeuge, die Lenk- und
Ruhezeiten der Fahrer sowie die Durchfithrung von parallelen oder zeitlich befristeten Verkehrsdiensten nach
Artikel 1 Nummer 2.1 ohne entsprechende Genehmigung, konnen die zustidndigen Beh6rden der Vertragspartei,
in deren Land der Verkehrsunternehmer, der gegen die betreffenden Vorschriften verstofen hat, ansissig ist,
insbesondere den Entzug der Gemeinschaftslizenz oder der entsprechenden schweizerischen Lizenz oder den
zeitlich befristeten und/oder teilweisen Entzug von beglaubigten Kopien der Gemeinschaftslizenz oder der
entsprechenden schweizerischen Lizenz verfiigen.

Diese Sanktionen bestimmen sich nach der Schwere des vom Inhaber der Gemeinschaftslizenz oder der
entsprechenden schweizerischen Lizenz begangenen Verstofles und nach der Gesamtzahl der beglaubigten
Kopien, iiber die dieser fiir seine grenziiberschreitenden Verkehrsdienste verfiigt.
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VERZEICHNIS DER BESTIMMUNGEN IN DEN BILATERALEN STRASSENVERKEHRSABKOMMEN
ZWISCHEN DER SCHWEIZ UND DEN VERSCHIEDENEN LANDERN DER GEMEINSCHAFT UBER

ANHANG 8

DIE ERTEILUNG VON GENEHMIGUNGEN FUR DIE PERSONENBEFORDERUNG IM
DREILANDERVERKEHR

Land: untlz lez(i)cmhrr?eirllm: In Kraft seit: Bedingungen:
Deutschland 17.12.1953 1.2.1954 Artikel 4 und 5:
— nach nationalem Recht
—  Wahrung der Gegenseitigkeit
Osterreich 22.10.1958 4.4.1959 Artikel 6:
— nach nationalem Recht
—  Wahrung der Gegenseitigkeit
Belgien 25.2.1975 24.7.1975 Artikel 3:
— nach nationalem Recht
Dinemark 27.8.1981 25.3.1982 Artikel 3 und 5:
— nach nationalem Recht
Spanien 23.1.1963 21.8.1963 Artikel 2 und 3:
— ausdriickliche Genehmigung der anderen Vertragspartei
—  gemeinsames Einvernehmen (Gegenseitigkeit)
Finnland 16.1.1980 28.5.1981 Artikel 3:
— nach nationalem Recht
Frankreich 20.11.1951 1.4.1952 Kapitel II:
—  gemeinsames Einvernehmen
—  Wahrung der Gegenseitigkeit
Griechenland 8.8.1970 6.9.1971 Artikel 2:
—  gemeinsames Einvernehmen (Gegenseitigkeit)
Italien — — Nach nationalem Recht (kein bilaterales Abkommen)
Irland — — Nach nationalem Recht (kein bilaterales Abkommen)
Luxemburg 17.5.1972 1.6.1972 Artikel 3:
Nach nationalem Recht
Niederlande 20.5.1952 15.6.1952 Absatz 2 Ziffer 2:
Nach nationalem Recht
Portugal 28.6.1973 1.1.1974 Protokoll zum Abkommen, Ziffern 5 und 6
—  gegenseitiges Einverstdndnis
—  Gegenseitigkeit
Vereinigtes Konigreich 20.12.1974 21.11.1975 Nach nationalem Recht (Abkommen betrifft nur den Giiterverkehr)
Schweden 12.12.1973 22.4.1974 Artikel 3:

Nach nationalem Recht
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ANHANG 9

ZUR QUALITAT DER DIENSTE IM EISENBAHN- UND KOMBINIERTEN VERKEHR

Damit die Schweiz von den in Artikel 46 des Abkommens genannten Schutzmafnahmen Gebrauch machen kann,
miissen folgende Voraussetzungen erfiillt sein:

1.

Der mittlere Preis im Eisenbahn- oder kombinierten Verkehr durch die Schweiz liegt nicht iiber den Kosten
eines Fahrzeugs mit einem hochstzulissigen Gesamtgewicht von 40 t bei einer alpenquerenden Strecke von
300 km. Insbesondere liegt der mittlere Preis fir den begleiteten kombinierten Verkehr (,Rollende Landstrafe®)
nicht {iber den Kosten der StrafRe (Straenbenutzungsgebithren und variable Kosten).

Die Schweiz hat Manahmen ergriffen, um die Wettbewerbsfahigkeit des kombinierten und des Fisenbahngiiter-
verkehrs durch die Schweiz zu verbessern.

Die Parameter zur Bewertung der Wettbewerbsfihigkeit des kombinierten und des Eisenbahngiiterverkehrs
umfassen mindestens:

—  Abstimmung der Fahrpline und Geschwindigkeiten auf die Bediirfnisse der Benutzer
—  Umfang der Verantwortung und der Haftung fiir die Dienste

—  Erfillung der Qualititsziele und Ausgleich fir die Benutzer bei Nichteinhaltung dieser Ziele durch die
schweizerischen Betreiber

—  Buchungsbedingungen.
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ANHANG 10

ANWENDUNGSMODALITATEN FUR DIE GEBUHREN GEMASS ARTIKEL 40

Vorbehaltlich der Bestimmungen der Absitze 3b und 5 des Artikels 40 werden die in Artikel 40 vorgesehenen
Gebiihren wie folgt erhoben:

a)  Bei Beforderungen, die auf einer Strecke von unter oder iiber 300 km durch die Schweiz verlaufen, werden die
Gebiihren im Verhiltnis zu der tatsichlich in der Schweiz zuriickgelegten Wegstrecke berechnet;

b)  Die Gebithren werden entsprechend der Gewichtsklasse des Fahrzeugs berechnet.



