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Verkehrs-Infarkt | i

Das semnte Wieas Birgermeister Frons Joses in des 60er
Johres ,onrematber . Dobei wores die iacherfichen Stovs - im
8ild ouf der Wiener Kirntaerstrede - enst der Aftaks. Zwall
LKWy pro Minute, meines Forscher, werden Makiinitig ouf
Wieas Houptéurchregsstrechen fur den togliches Stes sorges
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ines Mangels am Ort

Mobilitat ... Ausdruck und Ergebnis e

316

ar-Park, Vienna (AT). Photo: Assocreation.

court Richard-Waldern
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Der Maldstab — und der Maldstabs- und Qualitatsverlust




Flachenverbrauch und offentlicher Raum als zentrale Themen

Raumverbrauch pro Person nach Verkehrsmitiel
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Aus dem Wohnquartier
h|n5|chtI|ch Infrastrukturangebot
=y auszuschliefsen
-Zugangspunkte zu motorisierter
~ Mobilitdt an Rande von
oo Quartieren moglich
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FUrwen wir planen und bauen sollten....
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Offentlicher Raum auch bei EFH-Gebieten




b

Die Rolle der Planenden und Ingenieure

|

Strukturgesetze

I

Planung innenwelt

AulRenwelt

,Jedes Ziel von morgen wirkt aus der gestrigen Absicht auf das Handeln heute.”
(R.Riedl)

Quelle: Knoflacher/Frey
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Bestand FuR-/Radweg

Prinzip der gleichen Entfernung zum
" Pkw und zur OV-Haltestelle

Sammelgarage

g
© Zeichnung: FGM I +

LEITFADEN MOBILITAT

FUR BAUVORHABEN u.a.: Mobilitatsvertrage zwischen

T — Stadt Graz und Grundeigentimern;
':,.,“....l*"?.... Weichenstellung im

T CRAZ Widmungsprozess z.B. Uber

Stellplatzregulativ (!)



ES Voraussetzung fur eine Mobilitatsvielfalt

(im Wohnquartier)

* ,Autoabstellpldtze sind von den Wohnungen grundsatzlich zu
trennen — baulich, finanziell, organisatorisch”

Folgen:
* Infrastrukturkosten im Neubau gesenkt
 Durchmischungszwang mit Betrieben, Geschaften
* Energieaufwand massiv reduziert
e FuRginger, Radverkehr und OV erhalten Chancengleichheit
* efcC..
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Grundprinzipien der Flexibilisierung

_— der Stellplatznachfrage :
— * Keine Koppelung von Wohnung
Klinaskti & und Stellplatz mit klarer Trennung
e der Kosten
G « Kein Eigentum an Stellplatzen
e Kostendeckende Mieten fur
Stellplatze
UMWELTFREUNDLICHES e Abkehr vom ,zugeteilten”
PARKRAUMMANAGEMENT
LEITFADEN FUR LANDER, Stellplatz
STADTE, GEMEINDEN, . .
BETRIEBE UND BAUTRAGER e Parkraumbewirtschaftung im

B ¢= & & oo offentlichen StralRenraum

* Gliederung des Stellplatzangebots
" . in Sockel- und Zusatzangebot
 Anpassung des Angebots an
wechselnde Nachfrage durch
Nach- bzw. Abbau von Stellplatzen




Stellplatzfreie Siedlung Vauban
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Stellplatzorganisation Vauban

- Sammelparkhaus
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Haufigkeit der Auto-Nutzung [%]
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Stellplatzverpflichtung - Vgl. Deutschland

ﬂ Behirde fir Stadtentwicklung und Umwelt
—

Neue Stellplatzregelung

Wegfall der Baupflicht - Berlin als Vorreiterin Senat beschlieRt weitere
Auch Hamburg, seit 2013 Erleichterungen fiir den
’ ' Wohnungsbau
AUfh e b u ng d e r Stel | p | atzba u pfl iCht Bauherren entscheiden kiinflig selbst iiber die Anzahl ihrer Autostellplitze

e Uberwiegend deutlich reduzierter Stellplatzbau
e Aktuell Diskussion Uber EinfGhrung von Bauobergrenzen

(,Einschrankung®)
Quelle: Blees, Weidner (2010)

Einschrankungen in zahlreichen Stadten implementiert (Beispiele):

e Einschrankungsgebiete bei empfindlichen Nutzungen oder zur systematischen
Verkehrslenkung (u.a. Potsdam, Stuttgart, Paderborn, Freiburg, Frankfurt, Darmstadt,
etc.)

e Einschrankungskorridore entlang OPNV-Achsen (u.a. Nirnberg, Stuttgart, Frankfurt)

e Einschrankungen zur zentralen Parkraum-Entwicklung bzw. —steuerung, z.B. tUber
Quartiers-/ Sammelgaragen.



Reduktionsplan

gemass der kommunalen Verordnung lber Fahrzeugabstellplatze (2019)

‘- ; Stadt Wmterthur“\“

Stand: Beschiuss Grosser Gemeinderat Stadt Winterthur, 16.09.2019

Reduktionsgebiete
B st
R Goviet 1
Gebiet 2
[ cebiets
[ cebiet4
[ cebiets




Parkplatze (PP) fur Bewohnende Beschiftigte Besuchende
und Kundschaft
Gebietszuteilung gemaéss
Reduktionsplan
min. max. min. max. min. max.
% % % % % %
Gebiet |
(Zentrum um Hauptbahn- 20 40 10 25 20 35
hof)
Gebiet |l
(Zentren um Bahnhofe 30 50 20 30 30 40
Gruze und Oberwinterthur)
Gebiet [l
(Stadtgebiete mit guter 30 65 20 45 30 60
Bus-Erschliessung
Gebiet IV
(Ubriges Stadtgebiet) 4 85 30 65 45 80
Gebiet V

Aussenwachten ohne OV-Erschliessung nach individueller Beurteilung

Reduzierter Bedarf an Parkplatzen gemaR
Gebieten im Reduktionsplan in Winterthur,




m Grenzbedarf flir Parkplatze, Quelle: Wetzikon Parkplatzverordnung

Nutzung der Baute oder Anlage

Grenzbedarf fiir Parkplatze (PP)

Bewohner oder
Beschaftigte

Besucher oder Kunden

1. Einfamilienhduser

2 PP pro Haus

1 PP pro Haus

2. Mehrfamilienhduser
(ab 2 Wohnungen)

1 PP pro 80 m* GF,
min. 1,5 PP pro
Wohnung

1 PP pro4 Wohnungen,
min. 1 PP pro Haus

3. Industrie- und Gewerbebetriebe
(Produktionsbetriebe)

1 PP pro 70 m* GF

1 PP pro 750 m* GF

4. Kundenintensive Dienstleistungs-
betriebe, wie z.B. offentliche Verwal-
tung, Bank, Reiseblro, Arztpraxis,
Kopieranstalt, Chemische Reinigung,

1 PP pro 35 m* GF

1 PP pro 100 m* GF

Coiffeur usw.

Massgeblicher Bedarf in % des Grenzbedarfs
"\‘"‘\B\gnutzerkategorie Bewohner Beschaftigte Besucher/Kunden
gk',t‘; Eliiﬁfessung _ Min. Max. Min. Max. Min. Max.
Klasse A -\ 40 % 60 % 20 % 30 % 30 % 45 %
Klasse B 55% 80 % 30 % 45 % 45 % 60 %
Klasse C, D 70 % 110% 45 % 90 % 50 % 100 %
Keine Klasse 100 % 120 % 90 % 110 % 90 % 110 %




TV OV-Giteklassen

Krems, Modling,
Schwechat, St. Polten,
Tulln und Gmind (oben
links bis unten rechts),
Polygondarstellung,
Quelle: Kanonier,
Weninger, 2019.




TUlA Was notwendig ist...

* gebietsbezogene Differenzierung durch OV-Giiteklassen und Zentrumszonen
* Erganzende(steuernde) Vorgaben auf Landesebene (Obergrenzen)

 starke Reduktion der Mindest-Stellplatzvorgaben vor allem in dichten, durchmischten
und gut an den OV angebundenen Gebieten

Schweiz:

* Einheitlicher Schweiz-weiter Wert als Basisannahme des PP-Bedarfs flr
Wohnnutzungen ohne Berucksichtigung von zusatzlichen Kriterien

* Hoheitliche Steuerung der Ober-und Untergrenzen, dazwischen Steuerung durch
Bauwirtschaft/Markt
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Schaffung zusammenhangender ,autofreier” Bereiche

CONVENCIONAL CON SUPERMANZANAS

sonew 00y X 00

400 x 400 metros

400 x 400 metros

- Viario para el transporte motorizado
- Miario para el peaton y otros usos del espacio publico (seccidn unica)

a Q B Vehiculos de paso y transporte publico e Red basica

B m Vehiculos de residentes, carga y descarga, emergencias —p Red secundaria interna

n Aparcamiento y plataforma logistica

. N Trinsito peatonal y de bicicletas
s

Quelle: BCN ECOLOGIA



Quelle: Mueller et. al. (2019)




)
o
-
<}
o
©
o
[
—
2
©
S
=
&
©
S
a




Regensburg (D) 210 m Distanz zwischen offentlichen Platzen

Regensburg, , ! > ,’
Bayern, Deutschland vods 4
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TU[ Ao Ziele — Verkehrsmittelwahl Wien

1993 2012 2025
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Verkehrsentwicklung 2010-2015
StraBennetz der Gemeinde Wien
Regionenverkehr JDTV [Kfz]

Autobahnen nicht berucksichtigt
Legende

[ Region Wien Nord

[] Region Wien Sud

["""] Region Wien west
[T] Region Wien innerstadtisch
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HES Was kommt nach

der autogerechten
Stadt? Quelle: Bauwelt 18.2017
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THE RISE OF CITIES anp
THE FALL OF CARS




A Short History of Traffic Engineering

©0

Traffic Planning for Liveable Cities

1800
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1920

1950 - present COPEN
HAGEN



Human Scale
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Maldst
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Bewegungsraum kindergerechtes Umfeld
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Abriss der Uberholten Infrastruktur!







UMITED (o

CF BENETTC

Von einem Transitbereich....
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Source::

Ricky Rijkenberg & Martin Ecker



...Zzum Lebensraum

Source:: Ricky Rijkenberg & Martin Ecker



Vielen Dank fur Ihre Aufmerksambkeit
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Kontakt:
harald.frey@tuwien.ac.at




