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Automatisierte Mobilitat und deren Auspragungsformen
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Was braucht es zur Umsetzung?

Von der Idee zur Realitat
* Vision — klare Anwendungsbilder

e Mutiges Kapital — Investitionen in
Technologie & Infrastruktur

* Vertrauen — Regeln, Sicherheit & Akzeptanz

* Technologie — Daten, Sensoren, Kl als Basis Beispiel: Waymo Robotaxis in den USA

e Pioniere — Stadte, Unternehmen, Blrgerinnen

Automatisierte Mobilitdt in AT Bildquelle: Michael Nikowitz (2024) 5



= Bundesministerium bmimi.gv.at

Innovation, Mobilitat
und Infrastruktur

Europa heute

Ein Kontinent im Aufbruch — von der
Probefahrt zu Modellregionen

Beispiel: Hamburg: Robobus im
Einsatz

Vision sichtbar — Robobusse & Shuttles als erste Anwendungen
Investitionen sichern — Forderung plus mutiges privates Kapital fiir Ideen
Regeln harmonisieren — nationale Unterschiede tGberwinden = Einheitlichkeit schaffen

Technologie integrieren — L2+/3, erste Lkw-/Park-Use-Cases, kombiniert mit Daten, KI,
Sensorik & Infrastruktur

Modellregionen starten — Stadte & OPNV vorne, erste Regionen als Schaufenster fiir die
Zukunft, Logistik folgt

Automatisierte Mobilitdt in AT Bildquelle: MOIA (2025) 6



= Bundesministerium bmimi.gv.at
Innovation, Mobilitat
und Infrastruktur

Osterreichs Aktivitiaten:
Erste Schritte ins autonome Zeitalter
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Aktivitaten des BMIMI

Forschungsférderung Dialog / Vernetzung Offentliche Hand

8%8 @

« Use-Cases « Forderungen « Gesellschaftlicher « Stirkung der Rolle « Mitwirkung in

« Aktionsplan / (> 70 Mio. Euro und Dialog der 6ffentlichen europaischen und
Aktionspaket > 140 Projekte) « Wissenstransfer Hand internationalen

« Digitale « Testumgebungen « Umfragen « Readiness Gremien &
Transformation « Versuchstrager « Etablierung der « Rechtsrahmen Arbeitsgruppen

« Positionspapier « Studien / Analysen Strategischen Allianz

« Testen und Erproben

Ganzheitlicher und Systemischer Ansatz des BMIMI

Automatisierte Mobilitdt in AT Quelle: Michael Nikowitz (2025) 8
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Realtests Tests verdeutlichen die Herausforderungen

Multi-Stakeholder-Ansatz Kooperation & Vernetzung
Kooperation aller relevanten Infrastruktur nutzen, um
Akteure ist entscheidend fiir Effizienz im Gesamtsystem zu
Skalierung steigern

Akzeptanz # Adaption

Gesellschaftliche Zustimmung
wachst, tatsachliche Nutzung
hinkt hinterher

Unterschiedliche Readiness
) =, Stddte unterscheiden sich stark
A\ in ihrer Bereitschaft und
[ (B Umsetzungskraft

Fehlende Geschaftsmodelle

Es mangelt an nachhaltigen
Geschaftsmodellen, Finanzierungs-
und Skalierungsstrategien

Verbesserung notwendig,
auch wenn Technologie
bereits vorhanden ist

Automatisierte Mobilitdt in AT Quelle: Michael Nikowitz (2025); Bildquelle: erstellt mittels KI — Chat GPT 5.0 (2025) 9
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Aktuelle Aktivitdten des BMIMI /

POSITIONIERUNG UND FORDERUNG

Strategien, europaische Vertretung
und Forschungsférderung

STRATEGISCHE ALLIANZ

Mitwirkung und inhaltliche
Beteiligung im Rahmen der
strategischen Allianz

LEITPROJEKT

Gefordertes Leitprojekt zur
Skalierung von automatisierten
Fahrzeugen im OV

RECHTSRAHMEN L4

Erstellung eines Rechtsrahmens flir
vollautomatisierte Fahrzeuge zur
Adressierung aktueller Trends und
Herausforderungen

READINESS- FRAMEWORK

Erstellung eines Readiness-Frameworks
flr die offentliche Hand im Umgang mit

Automatisierter Mobilitat

AutOmatisierte Mobilitdt in AT 10
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Vom Skalierungs- zum Rechtsrahmen:
Spielregeln fur die Mobilitat von Morgen
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J
E 4 htlich Delegierte Verordnungen fiir den
Ll Einsatz von
Fahrassistenzsystemen und
Betriebserlaubnis Fahrzeugen mit hohem Grad an
Automatisierung
2018/858; 2019/2144;
2022/1426, etc.
, )
National Automatisiertes Fahren

Inverkehrbringen
> BMIMI
S\

Verordnung
Test-, und Regelbetrieb von
automatisierten Fahrzeugen auf

StraRen mit 6ffentlichem Verkehr

Automatisierte Mobilitdt in AT

™ S o

bmimi.gv.at

Rechtsrahmen: International / Europdisch / National

o

AutomatFahrVerordnung

Testbetrieb

 Spurhalteassistent
« Fahrzeug zur Personenbeforderung
 Fahrzeug zur Giiterbeforderung

Spurhalteassistent Autobahnpilot

« Anschlussstelle

Arbeitsmaschine
Fahrzeug zur Absicherung
Einparkassistent

Regelbetrieb

Einsatz in Serie genehmigter
Fahrassistenzsysteme

« Einparkhilfe

« Autobahnassistent mit automatischer

Spurhaltung
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3. Novelle (BGBI.

Il Nr. 116/2024)

Bildquellen: Michael Nikowitz — Eigene Darstellung (2025) 12
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Vorgangsweise zur Erstellung eines Skalierungs-Rechtsrahmens

Rechtsrahmen analysieren Gegeniiberstellung
Sammlung & Vergleich Welche Bl6cke existieren
der Strukturen wo? Wie geregelt?

Schritt 1 Schritt 3 Schritt 5

Schritt 2
Linder identifizieren Kategoriensystem Best & Worst Practices
Deutschland, Schweiz, Definitionen, Zulassung, Ableitung von Learnings
Frankreich, UK Betrieb, Aufsicht, Haftung

Automatisierte Mobilitdt in AT Bildquelle (links): erstellt mittels KI — Chat GPT 5.0 (2025) 13
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Erste Schlussfolgerungen

* Kein Land ist perfekt
— jeder Rechtsrahmen hat Vor- und Nachteile

e Starke Divergenzen
— nationale Spezifikationen stehen im Fokus —
Deutschland: KBA, viele Prufressourcen / Schweiz:
EU-Gesamtgenehmigung, keine eigene Betriebserlaubnis
Ausnahmen nur bei vergleichbarem Sicherheitsniveau

* Rechtsrahmen nicht libertragbar
— kein Copy & Paste maoglich

e Details oft unklar
— z. B. UK: Grundgesetz steht, Spezifikationen fehlen

Automatisierte Mobilitdt in AT Bildquelle: erstellt mittels KI — Chat GPT 5.0 (2025) 14
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Status Quo und nachste Schritte

VORGABEN

Beriicksichtigung
nationaler Interessen und
europdischer /
volkerrechtlicher
Vorgaben

ENTWURF

Ausarbeitung eines
ersten Entwurfs

Automatisierte Mobilitdt in AT

bmimi.gv.at

©

KOLLEKTIVES WISSEN

z.B.: Strategische Allianz

fur Automatisierte
Mobilitst (SAAM-
Austria)

Vorrangig SAE Level 4
Fahrzeuge (= Fahrzeuge
mit der Rickfallebene
[zwingend] System
[nicht ein:e Lenker:in],
bzw. liber ein remote-
management, wenn es
die Situation erfordert).

KONSOLIDIERUNG

Diskussion sobald ein
erster Entwurf
vorhanden ist

16
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Fazit
» Skalierung ermoglichen: Technologie skaliert nur mit D E m‘ T | et o *""
> ‘&R CHANCE 200
ausreichender Akzeptanz, klaren, praxistauglichen Regeln ] e
sowie Geschafts- und Finanzierungsmodellen. e e
* Starke Basis nutzen: Osterreich hat mit einem ganzheitlichen 8] o
Ansatz bereits viel Vorarbeit geleistet. .
& s
* Neue Zugdnge noétig: Hoch- und vollautomatisiertes Fahren ——

stellt neue Anforderungen an alle Beteiligte = strategische

Allianz zur gemeinsamen Umsetzung.

E
FRORDUSE

* Unser Weg: Wir erarbeiten einen dedizierten L4-
Rechtsrahmen, der Innovation ermoglicht, Risiken adressiert
und die 6ffentliche Akzeptanz starkt.

Automatisierte Mobilitdt in AT Bildquelle: erstellt mittels KI — Magic Studio (2025) 17
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Danke fur lhre
Aufmerksamkeit!

Weiterfiihrende Informationen und Dokumente:
https://www.bmimi.gv.at/themen/mobilitaet/alterna
tive verkehrskonzepte/automatisiertesFahren.html

Michael Nikowitz

Stabstelle Intelligente Verkehrssysteme und Digitale Transformation
michael.nikowitz@bmimi.gv.at
https://www.linkedin.com/in/michael-nikowitz-al0a7a9b/
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