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KFV”

Spitalsbehandelte Personen nach Stral3enverkehrsunfallen 2024

Spitalsbehandelte Verletzte nach Fahrrad/E-Bike/E-Scooter: 44.900
Verkehrsunfallen: 92.100

Andere
Verkehrsmittel

I

Fahrrad/E-Bike/
E-Scooter

49%
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Hoher Anstieg bei den spitalsbehandelten KFV~
E-Scooter- und E-Bike-Fahrenden im StralRenverkehr

28300 57600

@/ 9800
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4500
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2019 2024 2019 2024 2019 2024
E-Scooter E-Bike Muskelkraft-Fahrrad

Quellen: KFV IDB 2019 und 2024
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: KFV”
GetOtete Radfahrende und E-Scooter-Fahrende nach der
Antriebsart
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M Elektrisch IElektI’ISCh Fahrrad lElektnsch E-Scooter W Muskelkraft
2018 2022 2023 2024

Getotete 2025 (bis 28.9.2025):
E-Scooter 3

E-Bike 18
Muskelkraft-Fahrrad 24
Gesamt 45 (2024 = 39)

Quelle: Statistik Austria, Verkehrsunfallstatistik 2018-2024
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E-Scooter Unfallgeschehen KFV

Verungluckte E-Scooter-Fahrende Hauptunfallursachen

Fehleinschdtzung Boden-
W beschaffenheit/Bodenbelag

Fehleinschatzung
. . . @ der Situation
le 70% SN d mann | IC h (z.B. Geschwindigkeit)
Unachtsambkeit
und Ablenkung

Alkohol & Drogen

@ @ Vorrangverletzung/Rotlicht-

m 70% Si n d J u n g er al S 40 J ah re missachtung/Missachtung von

Ge- und Verboten

Quelle: Alter und Geschlecht: Statistik Austria, Verkehrsunfallstatistik 2023-2024,
Hauptunfallursachen: KFV IDB 2020-2024 und Statistik Austria, Verkehrsunfallstatistik 2023-2024
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E-Bike Unfallgeschehen KFV

Verunglickte E-Bike-Fahrende Hauptunfallursachen

Unachtsamkeit und Ablenkung
Vorrangverletzung/Rotlichtmissachtung/
Missachtung von Ge- und Verboten

C)" 59% sind méannlich P
Fehleinschitzung Boden-

W beschaffenheit/Bodenbelag

Fehleinschdtzung der Situation
(z.B. Geschwindigkeit)

(@j 34% sind 65 Jahre und alter

Quelle: Alter und Geschlecht: Statistik Austria, Verkehrsunfallstatistik 2023-2024,
Hauptunfallursachen: KFV IDB 2020-2024 und Statistik Austria, Verkehrsunfallstatistik 2023-2024
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Spitalsbehandelte E-Scooter- und E-Bike-Fahrende KFvV

Im Strafdenverkehr nach der Verkehrsflache

0
% E-Bike 300 8%

E-Scooter

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Fahrbahn (Mischverkehr) ® Radfahranlage m Gehsteig, Gehweg m andere Verkehrsflachen

Quelle: KFV IDB 2020-2024
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Spitalsbehandelte E-Scooter- und E-Bike-Fahrende KFVW
Im StralRenverkehr nach der Bewegungsrichtung bei Alleinunfallen

Alleinunfalle Alleinunfalle
0, .
0% 65% E-Scooter E-Bike
Top 3 Ursachen fur E-Scooter-Alleinunfalle

60% auf gerader Strecke:

Bodenunebenheiten/Schlaglocher 78%
50% Kies/Laub/Steine

Gehsteigkante bzw. Randsteine
40%

36%

30%

23%
20% 18%

16%
12%
10% 9%
5% 4% 5% .
. 0 1% 2 o 0% 0%
0% . 0% — [ | - ’ 0
Gerade Strecke Kurvenfahren Bremsen / Abbiegen Stehendes Losfahren Ausweichen  Schieben des
Stehen bleiben Fahrzeug Fahrzeugs

m E-Bike BE-Scooter
Quelle: KFV IDB 2020-2024
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Kollisionen mit anderen Verkehrstellnehmenden KFV

Sonstige Sonstige

3o Kollisionen

&

Quelle: Statistik Austria, Verkehrsunfallstatistik 2023-2024
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Problem: Alkoholisiertes E-Scooter-Fahren KFV

An einem Verkehrsunfall beteiligte Lenkende

=10 i 99%
6‘_%0 4% 96%
@
% 7% 93%
® é 13% 88%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m alkoholisiert = nicht alkoholisiert

Quelle: Statistik Austria, Verkehrsunfallstatistik 2023-2024
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. KFV”
Helmtragequote E-Scooter- und E-Bike-Fahrende

Osterreich 2025

Ny
10%

E-Bike-Unfalle ohne Helm:

& 6,4X hoherer Anteil an Schadel-/
@VC‘) Hirnverletzungen im Vergleich zu
Helmtrager:innen

E-Scooter E-Bike

Quellen: KFV-Erhebung 2025 und KFV IDB 2017-2024, 12+ Jahre
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Befragung: Spannungen und
Konflikte im StraBenverkehr




Die grof3ten Verursacher von Spannungen und Konflikten im Stral3enverkehr

Die subjektive Sicht der Verkehrsteilnehmenden

Oktober 2025

E-Scooter-Fahrer
Fahrradfahrer (mit Muskelkraft)
Autofahrer

E-Bike-Fahrer

Fahrer von Lieferwagen/Transportern

Fahrer von ,Mopedfahrradern“
(Mischung aus E-Bike und Moped)

LKW-Fahrer

Fulganger

Fahrer von Lastenréadern
(alle Arten von Lastenradern)

Motorrad-/Mopedfahrer

Alle zu gleichen Teilen

14%

13%

13%

11%

10%

9%

11%

45%

37%

35%

28%

Welche Verkehrsteilnehmer tragen lhrer Meinung nach am starksten zu Spannungen und Konflikten im Stral3enverkehr bei?

KFV-Befragung 2025, n=2.260, Mehrfach-Nennung madglich
KFV | Klaus Robatsch E-Mobilitat auf zwei Radern
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Hauptursachen fur Konflikte auf Radwegen KFVY
Die subjektive Sicht der Verkehrsteilnehmenden

Zu hohe Geschwindigkeit von E-Scooter-Fahrern 41%
Zu hohe Geschwindigkeit von E-Bike-Fahrern 29%
FuBganger, die verbotenerweise auf dem Radweg gehen 27%
FuRganger, die plétzlich den Radweg queren 25%
Ablenkung/ Unaufmerksamkeit der Radfahrer 24%
Ablenkung/ Unaufmerksamkeit der E-Scooter-Fahrer 24%
Knappes Uberholen 23%

Zu schmale Radwege 22%
Mangelhafter Sicherheitsabstand

Uberholvorgange generell

Hunde und deren Hundeleinen

Zu hohe Geschwindigkeit von Mopedfahrradfahrern (Mischung aus E-Bike und Moped)
Viele Radfahrer/ E-Scooter-Fahrer, die gleichzeitig auf der Infrastruktur unterwegs sind
Geschwindigkeitsunterschiede zwischen verschiedenen Fahrradarten und E-Scootern

FuBgéanger, die den Radweg queren, um zu/von Haltestellen des Offentlichen Verkehrs zu kommen

Geschwindigkeitsunterschiede zwischen verschiedenen Fahrradarten

Zu hohe Geschwindigkeit von Fahrradfahrern (mit Muskelkraft)
E-Scooter-Fahrer unter Alkohol- oder Drogeneinfluss 12%
Stellen, bei denen der Radweg abschnittsweise verschmélert wird (z.B. Verteilerkasten, Verkehrsschilder) 11%
Viele verschiedene Fahrradarten, die gleichzeitig auf der Infrastruktur unterwegs sind 9%
Zu hohe Geschwindigkeit von (E-)Lastenradfahrern 9%
Radfahrer unter Alkohol- oder Drogeneinfluss 7%

Sonstiges 2%
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Hauptursachen fur Konflikte auf gemischten Geh- und Radwegen

Die subjektive Sicht der Verkehrsteilnehmenden

Zu hohe Geschwindigkeit von E-Scooter-Fahrern

Radfahrer, die nebeneinander fahren

Knappes Uberholen eines Radfahrers/ E-Scooter-Fahrers bei einem FuBgéanger
Zu hohe Geschwindigkeit von E-Bike-Fahrern

Zu schmale Geh- und Radwege

E-Scooter-Fahrer bedrangen Ful3génger (zu geringer Sicherheitsabstand)
Ablenkung/ Unaufmerksamkeit der Ful3ganger

Radfahrer bedréangen Fu3ganger (zu geringer Sicherheitsabstand)

Ablenkung/ Unaufmerksamkeit der E-Scooter-Fahrer

Viele Radfahrer, E-Scooter-Fahrer und/oder FuRgénger, die gleichzeitig auf der..

FuRRgéanger, die nebeneinander gehen

Geschwindigkeitsunterschiede zwischen Radfahrern und FuBgéangern

Radfahrer, die ihre Fahrlinie plotzlich andern

E-Scooter-Fahrer, die ihre Fahrlinie plétzlich &ndern

Zu hohe Geschwindigkeit von Fahrradfahrern (mit Muskelkraft)

Ablenkung/ Unaufmerksamkeit der Radfahrer

FuRganger, die ihre Gehlinie plbtzlich &ndern

Geschwindigkeitsunterschiede zwischen E-Scooter-Fahrern und Fugangern

Hunde und deren Hundeleinen

Zu hohe Geschwindigkeit von Mopedfahrradfahrern (Mischung aus E-Bike und Moped)
E-Scooter-Fahrer, die nebeneinander fahren

Stellen, bei denen der Geh- und Radweg abschnittsweise verschmalert wird

Zu hohe Geschwindigkeit von (E-)Lastenradfahrern

Viele unterschiedliche Fahrradarten, die gleichzeitig auf der Infrastruktur unterwegs sind
E-Scooter-Fahrer unter Alkohol- oder Drogeneinfluss

Radfahrer unter Alkohol- oder Drogeneinfluss

FuRganger unter Alkohol- oder Drogeneinfluss

Sonstiges
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E-Mobilitat auf zwei Radern

27%
24%
22%
21%
21%
19%
19%
17%
17%
16%
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15%
15%
15%
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15%
14%
11%
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10%
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7%
7%
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5%
3%
2%

35%
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Malinahmen und Empfehlungen KFV

Gesetzliche Malinahmen: Helmpflicht (E-Bike und E-Scooter)

E-Scooter: verpflichtend 2. Bremse und Mindestbremsverzdgerung, verpflichtend
Glocke/Hupe, verpflichtend Blinker, Bauartgeschwindigkeit hochstens 20 km/h, Diskussion
der Altersgrenze

Bewusstseinsbildung: Fahrverbot auf Gehsteigen/Gehwegen, Helm,
langsame Annaherung an Kreuzungen, richtiges Abstellen, Alkohol

@ Ausbildung und Schulung: Freiwillige Fahrsicherheitskurse, Training
v.a. fur altere E-Bikende

Radverkehr, Malinahmen gegen Toter-Winkel-Unfalle, ausreichende

=t @ Infrastruktur: Qualitat und Quantitat erhdhen, Umsetzung der RVS fiir den
Sichtweiten, ausreichende Abstellanlagen

Kontrollen und Sanktionen: Einhaltung von Fahrverboten bzw.
Annaherungsgeschwindigkeit, Verleihanbieter in die Pflicht nenmen (bzgl.
Geschwindigkeitslimits, Fahrverbot Gehsteig, richtiges Abstellen), Alkoholkontrollen,
Einhaltung der Bauartgeschwindigkeit (Tuning verhindern)
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Hierarchische Gliederung von Radverkehrsnetzen KFEV*Y

Hauptverkehrsnetz
» Trennverkehr

Trennung von

Auto- und Radverkehr

* Hauptrouten

* Verbindungs- und
Sammelrouten

» Flachenerschlief3ung

untergeordnetes Netz

» Mischverkehr

Gemeinsame Verkehrsflache
fur Auto- und Radfahrer
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ETSC: Forderungen E-Scooter KFvV

ETSC PIN Flash Report 47 (Verdffentlichung 11/2024 - Auszug)

K

(——)

Geréat E-Scooter Verhaltensvorschriften Sicherere
20 km/h-Limit E-Scooter-Fahrende Infrastruktur
Glocke/Hupe Mindestalter: 16 Jahre
Blinker Helmpflicht fur alle
. Altersklassen
IMPROVING THE Licht
B Alkohollimit
E-SCOOTERS

PIN Flash Report 47 2 Bremsen! MIndeStbremS'
verzdgerung 3,5 m/s?
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E-Bikes ohne
Tretkraftunterstutzung
~kennzeichenlose E-Mopeds*
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KFV”

Rechtliche Grundlagen aktuell

E-BIKE MOTORFAHRRAD
Fahrrad

Pedelec (E-Bike mit
Tretkraftunterstitzung)

E-Bike ohne
Tretkraftunterstitzung

Definition

Antrieb

Max. Motorleistung

Unterstitzung bis
max.

unmittelbar und
ausschlie3lich durch
Muskelkraft angetrieben

Treten erforderlich

Oktober 2025 KFV | Klaus Robatsch

Fahrzeug, das mit einem
Elektromotor ausgestattet
ist und eine
Hochstgeschwindigkeit
von 25 km/h erreichen
kann.

Pedale sind mdglich,
mussen aber nicht
vorhanden sein.

Treten nicht erforderlich

max. 250 Watt
Nenndauerleistung

25 km/h tretunabh&ngig

Fahrzeug, das zusatzlich zu
den Pedalen mit einem
Elektromotor ausgestattet
ist. Der Motor wirkt beim
Treten der Pedale bis zu
einer Geschwindigkeit von
25 km/h
tretkraftunterstitzend.
Hohere Geschwindigkeiten
kénnen nur mit Muskelkraft
erreicht werden.

Ist ein auf Pedalantrieb
ausgelegtes Fahrzeug,
das mit einem
Elektromotor ausgestattet
ist. Der Motor wirkt beim
Treten der Pedale bis zu
einer Geschwindigkeit
von 45 km/h
tretkraftunterstiitzend.

Treten erforderlich, elektrische Tretkraftunterstitzung

max. 250 Watt
Nenndauerleistung

25 km/h

E-Mobilitat auf zwei Radern

Uber 250 Watt
Nenndauerleistung,
max. 4.000 Watt
Nenndauerleistung

Ein Elektromoped ist ein
Kraftfahrzeug, das
ausschlie3lich mit einem
Elektromotor angetrieben
wird und eine
Hochstgeschwindigkeit von
45 km/h erreichen kann.

Treten nicht erforderlich

tber 250 Watt
Nenndauerleistung,
max. 4.000 Watt
Nenndauerleistung

45 km/h

SAFETY FIRST! \ 24



KFV”
Unfallgeschehen

Aussagen uber das Unfallgeschehen von

kennzeichenlosen E-Mopeds in Osterreich derzeit
nicht moglich

Erfassung in der Kategorie ,E-Bikes" (gemeinsam
mit Pedelecs)

Quelle: Microsoft Pictures
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Problemfeld Geschwindigkeit KFV
Ergebnisse KFV-Geschwindigkeitsmessungen 2024 in Wien

Geschwindigkeiten (km/h) E-Bike ohne Tretkraftunterstitzung:

+ Jedes 3. E-Bike ohne Tretkraftuntersttitzung
(31%) fuhr schneller als die erlaubten 25 km/h.
E-Bike ohne 29

Tretkraftunterstiitzung (n=213) _ 23 « gemessene Hochstgeschwindigkeit = 43 km/h

25
Pedelec (n=244)
I -
23
0 5 10 15 20 25 30
v85 mv50

V5, Geschwindigkeit, die von 50% der Fahrzeuge uberschritten wird
Vgs Geschwindigkeit, die von 15% der Fahrzeuge uberschritten wird
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| e . KFV™
Welche Auswirkung hatte ein Benutzungsverbot von

Radfahranlagen fur die Betroffenen?
Beispiele

* Radwegverbot erhdht das Risiko fur eine ohnehin bereits sehr gefahrdete
Gruppe von Verkehrsteilnenmenden (junge Manner)

« HOohere Verletzungsschwere bei Kollisionen auf der Fahrbahn (hdhere
Geschwindigkeitsdifferenzen, hbheres Gewicht der Kfz)

« Kfz-Lenkende mussen auf kennzeichenlosen E-Mopeds besonders aufpassen
« Unfallgefahr durch zu geringe Kfz-Uberholabstande

e Gilt 6sterreichweit, auch wenn die vorhandene Radinfrastruktur ausreichend
Kapazitat hatte
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Welche Auswirkung hatte ein Benutzungsverbot von KEV"
Radfahranlagen flr die Betroffenen?
« Benutzungspflicht gefahrlicher Fahrbahnen
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Beniitzungsverbot von Radwegen KFV”™

« Radinfrastruktur wurde u.a. extra daflur geschaffen, Radfahrer vor den
Gefahren des Kfz-Verkehrs zu schitzen.

18:40 =

Google
© 2025 Google & Google

© 2025 Google
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Welche Auswirkung hétte ein Beniitzungsverbot von KFV™
Radfahranlagen fur die Betroffenen?

« Gilt auch in den Nachtstunden, wo die Radinfrastruktur ausreichend Kapazitaten
hat, aber auf der Fahrbahn schneller als tagstber gefahren wird

9%
B%
7%
b
5%
4%

4%

Uberschreiter 20 km/h

2%

1%

U

1 2 3 4 5 6 7 & 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Stunde

Ortsgebiet  =—Freiland
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Malinahmen und Empfehlungen KFV

Gesetzliche Mallinahmen: Helmpflicht, Bauartgeschwindigkeit hochstens 20 km/h,
0 Anstellungsverhéltnis fur Botendienste adndern, zusatzlich auch max. Hochstdauerleisung
: “ven 600 Watt festlegen

Bewusstseinsbildung: Fahrverbot auf Gehsteigen/Gehwegen, Helm,
langsame Annaherung an Kreuzungen

Infrastruktur: weiterhin Benutzung der Radinfrastruktur, aber wesentlich:
Qualitat und Quantitat der Radinfrastruktur erhnéhen (oder Kfz-Verkehr auf
Tempo 30 reduzieren)

Kontrollen und Sanktionen: Einhaltung der Bauartgeschwindigkeit (Tuning
verhindern), Einhaltung der Verkehrsregeln bzw. von Fahrverboten bzw.
Annaherungsgeschwindigkeit
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KFV"

Kuratorium fiir Verkehrssicherheit

Danke fur lhre
Aufmerksamkeit

Univ. Lektor Dipl.-Ing. Klaus Robatsch
Bereichsleiter fur Verkehrssicherheit
KFV = Kuratorium fur Verkehrssicherheit

klaus.robatsch@kfv.at
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