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Elektromobilitat im Nutzfahrzeug:
Der MAN eTruck in der Praxis
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I KAPITEL 1
NACHHALTIGKEIT

CO2 AUSSTOR IM VERGLEICH L bundesam®

PERSPEXTIVIN FOR UMWIELT & GESTLISCHAFT

Spezifische THG-Emissionen in Gramm COz-eq je Tonnenkilometer
Schwerer Lkw im Transitverkehr (SLT)

ERGEBNISSE
Bsp. CO,.q je tkm, MLV 80

» Die Darstellung der THG-
Emissionen je Tonnen- bzw.
Personenkilometer
verdeutlicht den Klimavorteil 10

[g CO,-eq/ Tkm]
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100% Strom aus erneuerbaren &

Energiequellen bzw. ,griner
Wasserstoff’ zum Einsatz
kommen.

m vorgelagerte Emissionen Strom
m vorgelagerte Emissionen fossile Kraftstoffe
m Herstellung Harnstofflosung ("AdBlue")
m Herstellung Brennstoffzelle
Herstellung elektrischer Antriebsstrang
Fahrzeugherstellung

Quelle: Umweltbundesamt

m vorgelagerte Emissionen Wasserstoff
m direkte Emissionen fossiler Kraftstoffe
» Herstellung Wasserstoffspeicher
m Herstellung Akkumulator

Herstellung Elektromotor

umweltbundesamt®




> 100% newMAN

Strategische Antriebsplanung bei MAN Truck

ab
2025

Friihestens
2025

BATTERIE- H,-VERBRENNER
ELEKTRISCHER
ANTRIEB MIT
SCHNELLLADUNG
Lokal komplett Lokal CO,-emissionsfreie
emissionsfreie Technologie fur
Technologie mit hochster Anwendungen mit
Energieeffizienz hoherem Autonomiebedarf

BEV H2 ICE
Battery electric vehicle Internal combustion engine
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MAN Truck & Bus | November 2025 | Die neue MAN eTruck Generation

Friihestens
2030
H,-BRENNSTOFF-
ZELLE

Lokal komplett
emissionsfreie
Technologie flr
Anwendungen mit
héherem Autonomiebedarf

H2 FCEV
Fuel cell electric vehicle
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KONVENTIONELLER
DIESEL

Wirtschaftliche
Technologie fur
Anwendungen mit hohem
Autonomiebedarf —
schadstoffreduziert nach
Euro 6 bzw. 7

ICE
Internal combustion engine

MAN hat die optimale
Antriebstechnologie fiir den
jeweiligen Kundeneinsatz
zur richtigen Zeit im
Programm.




> Nachhaltigkeit — Unsere gemeinsame Aufgabe

Warum eMobilitat?

Vorgaben fur die Energiewende

Der politische Wille, die vom Menschen beeinflussten
CO,-Emissionen zu reduzieren und die Elektromobilitat
im Nutzfahrzeugbereich einzufuhren, ist klar.

100%
80%
60%
40%

20%

0%
2019 2025 2030 2035 2040
—@— CO2-Reduktionsziele --@-- EU-Vorschlag zur Uberarbeitung der Ziele

Vorgaben zur CO,-Reduktion fir schwere Nutzfahrzeuge nach dem
European Green Deal (EU-Kommission)

MAN Truck & Bus | Marz 2026] MAN eTruck



KAPITEL 02
GESETZLICHE RAHMENBEDINGUNGEN

WESENTLICHE MABNAHMEN ZUR ERREICHUNG DER 2030 ZIELE

2025

Baseline

2030

-7.7%

-3.3%

-6.4%
-15%

Antriebsstrang
Einsparungen bei
konventionellen
Antriebstechnologien

Erh6hung der Abnahmemenge
der besten Komponenten

Null-Emissions-Fahrzeuge
(truE)

-7.7%

-3.3%

-23.9%

Antriebsstrang
Einsparungen bei
konventionellen
Antriebstechnologien

Erh6hung der Abnahmemenge
der besten Komponenten

Null-Emissions-Fahrzeuge

(truE)

-30%

) Der steigende Absatz von Null-Emissions-Fahrzeugen wird den groRten Beitrag zur Zielerreichung leisten



ECKDATEN ELEKTRO LKW




> Next Level Truck

Thermomanagement

Beim neuen MAN eTruck sichern drei unterschiedlich [~ it - Hohe Effizienz des
temperierte Kiihimittelkreislaufe die thermische 5 » - Temperaturmanagements

Gesundheit der relevanten Fahrzeugkomponenten: [{AS 1F s durch intelligente und
SN s ' flexible Verschaltung der

= 80-°C-Kreislauf fur die Fahrerhausheizung AETEIEIED

. . . . R - Reduktion des elektrischen
= 60-°C-Kreislauf fur die zentrale Antriebseinheit und ) e , g \ Energieverbrauchs mit

: positiver Auswirkung auf
weitere Komponenten die Fahrzeugreichweite

= 15-25-°C-Kreislauf fur die Hochvoltbatterien 2SS A < Hohe Reichweitenkapazitat
| e ' Al (o ; tber einen weiten
Aulentemperaturbereich

Die Kuhlkreislaufe konnen
flexibel miteinander
verschaltet werden. Sie
erzeugen und tauschen die
thermischen Energien
effizient und mit moglichst
wenigen Komponenten.

Der Energiebedarf aus den
Hochvoltbatterien wird somit
minimiert.

MAN Truck & Bus | Marz 2026| Die neue MAN eTruck Generation > 8 < 0 MmAN



> Next Level Truck

Zentrale Antriebseinheit

Die zentrale Antriebseinheit kombiniert Elektromotor, Getriebe und - . o
anfter Ubergang in die

Inverter. Elektromobilitat auf Basis
bestehender Fahrzeug- und
= Kompakte Bauweise — niedriges Eigengewicht — elektrische ARl R
Komponenten von den Stélken und Schwingungen der Fahrbahn Giinstige Lastverteilung —
entkoppelt hohe Nutzlast
= Hohe Effizienz mit 2-Gang fiir Solofahrzeuge ﬁigggﬁ f’;%fgfe”e
(oder Zugkombinationen bis 28 t) bzw. 4-Gang fur ¥ \ Fahrkomfort

Zugkombinationen mit hdheren Gesamtgewichten
= Mechanische Nebenabtriebe optional moglich

= |nverter direkt am Motor mit optimaler elektrischer Anbindung
und optimaler elektromagnetischer Vertraglichkeit

MAN Truck & Bus | Méarz 2026| Die neue MAN eTruck Generation > 9 < 0 MAN



> MAN eTruck

Beste Balance zwischen Reichweite, Nutzlast und Kosten

Hohe Reichweite oder
hohe Nutzlast?

Fur die einsatzspezifische
Optimierung der neuen
MAN eTruck Baureihe
werden unterschiedliche
Batteriekonfigurations-

moglichkeiten wahlbar sein.

MAN Truck & Bus | Marz 2026 | MAN eTruck

Einbaupositionen
Batteriepacks Chassis

f
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ET—n "" 28 -
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Einbaupositionen
Batteriepacks Sattel

3 Batteriepacks = 240 kWh nutzbare Kapazitat

4 Batteriepacks = 320 kWh nutzbare Kapazitat

10



KAPITEL 03
E-MOBILITY PORTFOLIO

PORTFOLIO E-MOBILITY

eTGL Neu ab
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Ultra WB N
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4x2 6x2 6x2 4x2

Solo-Chassis Solo-Chassis Chassis mit Anhanger Sattel mit Auflieger
(zGG bis 201) (zGG bis 281) (ZZGG 421) (ZZGG 421)
Kuihlkoffer Abfallsammier Kiihlkoffer

H

Koffer Abrollkipper

s |

Absetzkipper Pritsche mit Ladekran Abrolikipper

Standard-Sattel

Kihi-Sattel

i)

5y

Daz Fahrerhsusprogramm leitst sich weitgshend vom aktuellen Portfolio dar neusn MAN Truck Generstion ab.
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Elektro-Marktdashboard 1-2/2026

d

I BEV beeinflusst Gesamtmarkt spiirbar — BEV Anteil im Markt
N

15%

eTruck Aufbauten

Andere

Fahrzeuge mit Hakenlift
Kihlaufbauten
Containertrager

Wechselbriicke (austauschbarer Aufbau)
Sattelzugmaschine

Seitenplanen (Curtainsider) 5%

Geschlossener Kasten

Okt.-25 Nov.-25 Dez.-25 Jan.-26 Febr.-26 Abfallsammelfahrzeug
Zeitreihe Monatliche Zulassungen absolut Gesamtmarktentwicklung 307
80 - 77
60 - /\
40 - ;5 L0940 130
20 - 15 131318, R g D 1414152425 36
ZoW 7 J8 oo
0 /‘ T T T T T T 1
Jan.-23  Juli-23 Jan.-24  Juli-24 Jan.-25  Juli-25 Jan.-26  Juli-26 2021 2022 2023 2024 2025
INTERNAL Der MAN eTruck 18.03.2026 13 MAN Truck & Bus Osterreich




Bestatigte Forderungen FFG - Stand 03/2026

378

321

1538 schwere eLKW zur Forderung bestatigt

242

214

131
107

17

Oberosterreich Wien Niederosterreich Steiermark Vorarlberg Salzburg Tirol Karnten Burgenland

Verfasser: STMC Titel: Die neue MAN eTruck Generation Datum: Marz 2026 14 (4] MAN Truck & Bus SE



Sattelzugmaschinen

BREITFyss JLERE

100% ELEXTRSCH

100% Elebrisch




Kommunalanwendungen




Koffer und Kuhler

17
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