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Neue Verkehrsmittel brauchen neue Regeln
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Typ Motorfahrrad : "E-Moped" Flektrofahrrad Fahrrad

Leistung 1600 W E 600 W 250 W

gesc?wici::;-gkeit 41,1 km/h : 25 km/h 25 km/h (bei Unterstiitzung)

Gewicht 46 kg ; 74 kg 21,7 kg 16,5 kg
Lange 167 cm : 186 cm 179 cm 180 cm
Breite 64 cm E 68 cm 68 cm 80 cm
Hohe 100 cm 115 cm 104 cm 70 cm

Frey, H. et.al (2024%rundlagen und Empfehlungen zgniLJ vy dzyEMbiliGiturd Aktive Mobilitait T AY | dzZFGNJ 3 RS
MobilitdtsagentutWienGmbH.
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Differenzierung rechtliche Rahmenbedingungen

81, Abs2a Kraftfahrgesetz(KFG) als Fahrrad gilt auch ein Elektrofahrzeug,
welches eine Nenndauerleistung von max 250 Watt und eine
Bauartgeschwindigkeron max 25 km/h aufweist

Dabeliwird nicht unterschieden,ob das Fahrzeugaktiv mit Muskelkraft oder
ausschlieldlicher Motor bewegtwird. Motorisierte Fahrzeugaeveisenjedocheine
hohereDurchschnittsgeschwindigkeaitif alsmuskelbetriebené-ahrrader

Elektroscootersind in Osterreichdefiniertalsa S £ S | betNdben€Xiein und
Miniroller mit einer hochstzulassigebheistungvon nicht mehr als600 Watt (StvVO
§88b11) a dz¥iRerBauartgeschwindigkeibnnichtmehrals25km/h.d

In DeutschlandverdenElektroscooteden Elektrokleinstfahrzeugerugeordnet



Geschwindigkeitsmessungen Fahrrad in Wien

 Erhebungsstandorte: Hasnerstral3e / Lassallestral3e / Wahringer Gurtel

+ Erhebungszeitraum: Februar 2024

« StichprobengréBe: 2.032 Fahrrader, davon 10% E-Bikes ohne
Tretkraftunterstutzung

Beispielbild: ,E-Bike ohne
Tretkraftunterstutzung®

+ Geschwindigkeiten E-Bike ohne Tretkraftunterstiitzung (n=213) liber alle Standorte

* Durchschnittsgeschwindigkeit (vgp) = 23 km/h

+ 31% der gemessenen E-Bikes ohne Tretkraftunterstutzung fuhren
schneller als 25 km/h

+  15% (vgs) fuhren schneller als 29 km/h

+ gemessene Hochstgeschwindigkeit = 43 km/h

Beispielbild: ,,E—Bike ohne
Rickfragen an: KFV-Pressestelle (pr@kfv.at, Tel. +43 5770 77-1919) Tretkraftunterstitzung®

April 2024 KFV | Geschwindigkeitsmessungen Fahrrad SAFETY FIRST! \'\ 1
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Differenzierung in Deutschland
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25 mit Treten : : : : :
Pedelec - Fahrrad 6 ohne Treten 250 | nein | nein|nein| - |16 %e - ja ja
L1e-A | Fahrrad 25 mit Treten | 1000 | nein® |nein® nein®| -* 1,6 %" -+ ja* ja*
S5-Pedelec L1e-B |Kleinkraftrad | 45 mit Treten | 1000 | ja ja | ja | 16 |05 %o AM nein nein
allgemeine | nur bei
. . | . Fahrerlaubnis | Freigabe :
L1e-B | Leichtmofa | 20 chne Treten | 4000 | ja |nein| ja | 15 [0.5 %o oder Mofa- | Mofa/E- | Ml
Fihrerschein | Bike
E-Bike allgemeine | nur bei
: : : Fahrerlaubnis | Freigabe :
L1e-B Mofa 25 ohne Treten | 4000 | ja ja | ja | 15 |05 %o oder Mofa- | Mofa/E- | M
Fihrerschein |  Bike
L1e-B |Kleinkraftrad | 45 ohne Treten | 4000 | ja ja | ja | 16 |05 %o AM nein nein

* Da der Redaktion keine Regelungen in deutschen Gesetzen zu Pedelecs zwischen 250 und 1000 W bekannt sind, wurden die
rechtlichen Bestimmungen von Pedelecs mit maximal 250 W dbernommen. Die Verordnung (EU) Nr. 168/2013 vom 15, Januar
2013 klassifiziert Pedelecs zwischen 250 und 1000 W als Fahrrader.




“% " Aktuelle Thematik in vielen Landern der EU

Niederlande

Category1a Category1b Category 2a Category 2b <o [ T—
#4258 and Water Management
EPAC* (carrier)bikes <75 kg All Light Electric Vehicles Cargo bikes Carrier bikes
otherthan la < 55 kg for passengers

H Dutch framework for
@% Light Electric Vehicles (LEVs)

* Electrically Power Assisted Cycle




Handlungsempfehlungen

w Differenzierung rechtliche Rahmenbedingungen

Eswird vorgeschlagen digefinition von Fahrrad als Fahrzeug, das
muskelbetrieben fahmind bestenfalls darin durch einerdviotor unterstutzt
wird, abzugrenzen.

w Reduktion deBauartgeschwindigkediuf 20 km/hbeschrankt

w Neue Prifund Messinstrumente entwickeln




Mutzende van

Welche der nachfolgend aufgefihrten Verkehrsanlagen (VA) Eiskirckiniretiraevyen
(Wege und Zonen) nutzen Sie mit einem Elektrokleinstfahrzeug regelmafig? ¢

56,8%
Gemeinsame VA fur Fuliganger und Radfahrer
17 6%
VA nur fir FuBganger
64,8%
WA nur fur Radfahrer
51,2%
VA fr Kfz
0% 20% 40% B80% 80%
eKF-Nutzende (Mietfahrzeuge) » eKF-Nutzende (Privatfahrzeuge)

Stat. Fehler Gesamtergebnis: 8,0% | StichprobengrtZe: 1.000 | Befragungszeitraum: 15.07.2021 - 11.01.2022 (eKF-Nutzende [Mietfahrzeuge])
Stat. Fehler Gesamtergebnis: 4,6% | Stichprobengréfe: 1.500 | Befragungszeitraum: 15.07.2021 - 11.01.2022 (eKF-Nutzende [Privatfahrzeug])

Bundesanstaltiir StraRenwesen; 2022; Wissenschatftliche Begleitung der TeilnahrBéelitokleinstfahrzeugeam StralRenverkelyg
Evaluierungsberict{https://bast.opus.hbarw.de/opus45bast/frontdoor/deliver/index/docld/2790/file/ekEvaluierungsbericht.pdf)
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44\ 7.8Ah Samsung
'remium Lithium Cells

TOP SPEED 3,

Up to 50km/h
4 Speed Modes

RANGE 4

Up to 30km
Varies on Ride Use

DIRECT DRIVE MOTOR'S

.

Dual 1,600W
3,200W Total Output

SELIBALANCING SCOQOTER

ELongboard




Sharing & OPNV

Sharinganbote sind niederschwellig nutzbar und daher in der Lage den OV insbesondere zu den Pendelzeiten zu unterstiitzen. Zahlreiche

gemeinsame Projekte mit dem OV unterstreichen die Bedeutung von intermodalen Angeboten fiir die Mobilitatswende.

Die Halfte der Fahrten starten oder
enden in Wien rund um eine Station

der Wiener Linien

A
-y

In vier OBB 360° Stadten werden Bahn,
Auto, Scooter und Bike gebiindelt

angeboten und bieten eine

multimodale Alternative zum Auto.

Quelle Lime, VOI

OBB

Count 0 D 5 000

Day Anzahl an Fahrte

Monday

Tuesday

Wednesday

Thursday

Friday

Saturday

Sunday

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Quelle: Nutzungsdaten in Disseldorf, ILS — Institut fiir Landes- und Stadtentwicklungsforschung gGmbH, Juli 2024



Ersetzte Verkehrsmittel bei der Nutzung von Shdti8gooternn 6 Stadten

Shared e-scooters
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W walk

. Bus or shuttle . Subway or train
- Taxi or ridehailing

. Carshare . Personal car or truck - gas Personal motorcycle or moped - electric
- Personal car or truck - electric [ll] Shared moped Personal motorcycle or moped - gas

. Shared e-scooter . Personal e-soooter- Bikeshare . Personal e-bike / pedelec
1 Personal bike

Quelle FraunhoferGesellschaftur Férderungder angewandterForschunge.V; 2022;
I 1 would not have made this trip [l Other TheNet Sustainability Impact of Shatdicromobility
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Graz liebt tim!

taglich. intelligent. mobil.

tim ist ein Mobilitatsangebot der Holding Graz
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Mobility hubs can be seen as an
interface between the transport
network and spatial structure of
an area. Mobility hubs include a
range of different components,
This diagram illustratas some

of the most commenly used
componants:

Al: Moblility components:
Public Transport

A2:Mobliity cg

8: Mobility related
components

C: Non-mobllity
& Urban realm
Improvement

Branded pillar

Mobility hubs require a prominent sign or pillar with a common
brand to make them visible to the public. The inclusion of a diaital

elements In a pillar can provide:

« Access to a local transport
website for information on
Services

« A journey planning service
for multi-modal trips

- & way finding option for local
walking and cycling trips

» Registration and ticketing

» Customaer services.

C. NON-MOBILITY &
URBAN REALM IMPROVEMENT

+ Package delivery lockers

+ Mini fitness or play area

+ Café and Co-working space
« Qutdeor water fountain

B: MOBILITY RELATED COMPONENTS

* EV car charging

* Bike parking, (Standard, covared,
restricted acecas, CV charging)

* Bike repair, pumps

* Digital pillar, (transport info,
tickating, way finding, walk
distances, local services

» Child car seats, hike seats & trailers

« Caommunity cancerge parcel last
mile delivery

Abbildung 20: Bestandteile einer Mobilitatsstation

Al MOBILITY COMPONENTS - PUBLIC TRANSPORT
MODES & OTHER PICK UP /DROP OFF:

« Bus « Demand responsive

« Tram mini-buses (all one

« Rail points)

* Ride hailing,
(shared) taxis

C: NON-MOBILITY &
URBAN REALM IMPROVEMENT

* Improved public realm, safer
cressings, step free access, road
repairs, adjustments for disabilities.

« Waziting area space, coverad, seating,
planting, artwork, kiosks for coffes
ete.

« Wi-Fi, phone charging



Mobility Points
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The content of this document is the intellectual property of MO.Point.
@ or dissemination to third parties requires the express written consent of MO, Point.
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Abstellen " abstellriume ‘ - Fahf:réider : rader Elektrische
von ’ +-anlagen e Nutzen statt ’ Lade-
" Besitzen: : infrastruktur

Fahrzeugen " Sharing-
T

(Elektro-) Angebote | E-Micro- £94
Auto- < scooter
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seinsbildung
+ Marketing

»
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Quelle: Eigene Abbildung
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Erkenntnis Manche Verkehrsmittel passen nicht in die
Strukturen, die sich am Maldstab des Menschen orientieren.

,. P "j 3 : :
s Y

= |
os |
~

= |
rickblende e
LT syt

Yoy “\ n- | :
S Verkehrs-Infarkt &8

S
| i
i 3 e | a1 11
£l ;r Bigsallors
e v
3 i

f \‘ bk
= gl L5 :‘x Y
LS

|

-
L R

Twill : o Il. - - O -
,; B I e y
- .5 = =
"Y # b M -

73 L y
—— *ilﬂ L e = e
RERT wpt O8] Lols / o ’
~ e Y I e

- WAl — . 2 ¥ “, o
| KAPSCH o' Bl ~ -
Lt ARG - - -
l 1 e I )

....



Erkenntnis:

A Jedes System stoRt an Grenzen

A Versuch diese Grenzen (technisch) zu erweiter
(z.B. durch Kapazitatserweiterung, fuhrt zu
neuen (Kapazitafgsrenzen

A Je groRer die Kapazitat desto schwerer zu
beherrschen/kontrollieren, steigender Aufwand

A je attraktiver das (Te)Bystem desto schneller
das Wachstum und das Erreichen von Grenzel

%,

Figure 1 How Road Capacity Expansion Generates Traffic

T raffic Volume With Added Capacity
T raffic Volume Without Added Capacity
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Generated Traffic and Induced Traweplicationdor TransportPlanning
19 March 2010 , Toddtman Victoria Transpotolicyinstitute




e Flachenmanagement im Verkehirokyo

=5

1.500 Reiszwecke pro Minute

Q: d vintage, Flickr; cityclock.org



Flacheninanspruchnahme durch Verkehr

Car-Oriented Streat Multimeodal Strest
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Hourly Capacity of a Car-Oriented Street Hourly Capacity of a Multimodal Street
; . o, .
o oo 1,5 m
4,500¢h wl 0,000 people/h 3,000/h wl 16,000 people’h Fuly occupied, 10 km/h
= om k3 3,300 people/h E 7.000/h x1 7,000 people/h A —— - 46 m?
e o m
- Ful jed, 40 km/h
= g x2  Dpeople/h E £.000/h ¥1 6,000 peoplesh JosmmsR A
—E— 1.100¢h x'l 1,100 people/h The infrastructure of the growing city tends to be overloaded, so the available space must be used as best as possible. The graphic shows how much space
= o ¥1  Opeople each means of transport consumes.

Adapted from: John Whitelegg, (1993), Transport for a Sustainable Future: The Case for Europe. Belhaven Press, {1993). Representation by: Flow([n]/Mobility in Chain

M M

Total capacity: 12,300 people/h Total capacity: 30,100 people/h™



Hoher Anteil an kurzen Pkw-Wegen VC®

Pkw-Strecken: @ 0bis1km @ 0bis2,5km ® 0bis5km @ 0 bis 10 km

%
19 %
R 0 %

Osterreich

5%

I

sills

GroBstadte
(ohne Wien)

7%

19 %
I
50 %

periphere Bezirke 0% 20 % 40% 60 %
Antelle der Pkw-Sirecken In Prozent

Quelle: brvit 201628 Grafik: Vo 2017




Modal Split
Ziel bis 2030

2024

2023

1993

: 3

in Prozent
Quelle: Stadt Wien und Wiener Linien
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Kopenhager
Quelle:Krasse(SIR)



