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DIE VORTEILE DER EU-MITGLIEDSCHAFT
FUR DIE OSTERREICHISCHE
VERKEHRSWIRTSCHAFT

Die europdische Integration ist eine weltweit einzigartige
Erfolgsgeschichte fiir Frieden, Stabilitat und Wohlstand.
Gerade Osterreich hat von der EU-Mitgliedschaft in auBerge-
wohnlichem Ausmaf profitiert. Die Ostoffnung, die Erweite-
rung der Europaischen Union sowie die Einflihrung des Euro
haben zu einem enormen Anschub im Wachstums- und
Beschaftigungsbereich gefiihrt. Die EU hat bisher den
Osterreicherinnen und Osterreichern € 57 Mrd. mehr
Wohlstand und zusatzliche 375.000 Arbeitsplatze gebracht.
Jahrlich erspart sie uns € 3 - 4 Mrd. durch den Wegfall von
Zollgrenzen und Zollformalitaten.

Die dsterreichische Verkehrswirtschaft zieht enorme Vorteile
aus der EU-Mitgliedschaft unseres Landes. Der Binnenmarkt
kurbelt den Giter- und Personenverkehr an. Vier multimo-
dale Korridore der Transeuropdischen Verkehrsnetze, deren
Ausbau von der EU finanziell gefordert wird, verlaufen durch
Osterreich. Die EU gibt Sicherheitsstandards fiir alle Ver-
kehrstrager vor und sorgt mit in allen Mitgliedstaaten
gleichermafien geltenden Spielregeln fiir Wettbewerbs-
gleichheit. Herausforderungen im Umwelt- und Klimaschutz
konnen nur auf europaischer Ebene angegangen werden.

So, wie Verkehre an den Grenzen der Mitgliedstaaten nicht
enden, werden auch intelligente Verkehrssysteme, die
Verkehr auf allen Verkehrstragern flissiger, umweltfreund-
licher, sicherer und effizienter gestalten, zunehmend
grenziiberschreitend abgestimmt.

In der vorliegenden Broschiire méchten wir anhand von
zahlreichen Beispielen den konkreten Nutzen erlautern,
den Osterreichs EU-Mitgliedschaft allen heimischen Ver-
kehrsunternehmen bringt.

Die Bundessparte Transport und Verkehr, die Interessenver-
tretung der 35.000 dsterreichischen Unternehmen in den
Branchen Strafengiiterbeférderung, Autobusse, Taxi- und
Mietwagen, Eisenbahnen, Schifffahrt, Luftfahrt, Speditionen,
Seilbahnen, Garagen, Tankstellen und Fahrschulen, wiinscht
Ihnen eine aufschlussreiche Lektiire.

e ..

Vl Ing. Mag. Alexander Klacska

Obmann der Bundessparte
Transport und Verkehr

Dr. Erik Wolf *
Geschaftsfiihrer



DER BINNENMARKT B Das grenziiberschreitende Austauschprogramm Erasmus

KURBELT DEN GUTER- UND fir Jungunternehmer bietet neuen bzw. angehenden

PERSONENVERKEHR AN Unternehmern die Méglichkeit, von einem erfahrenen
Unternehmer zu lernen, der in einem anderen EU-Land

B Der Wegfall der Pass- und Zollkontrollen erleichtert nicht ein kleines Unternehmen leitet. Die Reise- und Aufent-

nur die Arbeit der Verkehrsunternehmen direkt, sondern
steigert auch die Nachfrage im Giter- und Personenver-
kehr. Im Vergleich zu 1993 hat sich die Gesamtzahl der
Verbindungen innerhalb der EU mehr als verdoppelt.
Unternehmen in der Personenbeforderung profitieren von
der Ankurbelung des Tourismus: Seilbahnen, Luftfahrt,
Schienenbahnen, Schifffahrt sowie Busunternehmen und
Taxis.

70 % der dsterreichischen Exporte gehen in die EU - diese
missen transportiert werden. Auch der wirtschaftliche
Erfolg der dsterreichischen Unternehmen in Osteuropa
generiert Verkehrsnachfrage.

Arbeitnehmer aus anderen EU-Staaten kdnnen ohne
Bewilligung beschaftigt werden.

Durch den Euro fallen Wechselspesen und Kursrisiken
weg, Preise sind direkt vergleichbar.

Mit der Einfihrung von SEPA, des einheitlichen Euro-
Zahlungsverkehrsraums, bietet sich fiir Unternehmen die
Mdglichkeit, einer Konzentration der Zahlungsverkehrsab-
wicklung, einer Verringerung von Bankverbindungen und
einer Vereinfachung des Liquiditatsmanagements.

haltskosten werden von der Europdischen Union bezu-
schusst. Ebenso wurde ein Austauschprogramm fir
Fachkrafte und Lehrlinge entwickelt.

Osterreichische Exporte weltweit nach Regionen 2013 (in %)

mEU (28) Sonstige Europa Asien Amerika = Afrika  ® Australlen

Cluelle: Statistik Austria
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MEHR VERKEHRSSICHERHEIT
IN EUROPA

B EU-weit gelten verkehrstragerspezifische Vorschriften
fur Sicherheit und Unfallvermeidung. Die Zahl der Toten
im StraBenverkehr hat sich EU-weit von 70.000 im Jahr
1992 auf 31.000 im Jahr 2010 mehr als halbiert. Die EU
schreibt Malnahmen zur Tunnelsicherheit sowie Sicher-
heitsvorschriften im StraBenbau vor und finanziert Kam-
pagnen zur Sensibilisierung der Bevilkerung. Weiters gibt
es zahlreiche Ausriistungsvorschriften fir Kraftfahrzeuge,
wie z.B. ESC (Electronic Stability Control), Bremsassisten-
ten oder Rickspiegel zur Vermeidung des toten Winkels.

UMWELTSCHUTZ AUF EU-EBENE
BEWIRKT HARMONISIERTES UND
EFFEKTIVES VORGEHEN

B Die Einflihrung der einheitlichen europaischen Notruf-
nummer 112 geht auf eine EU-Initiative zurick.
B Umwelt- und Klimaschutzvorschriften, die EU-weit gelten,

B Der verpflichtende grenziiberschreitende Informations- erhohen einerseits die Effektivitat, andererseits wird

austausch bei schweren Straf3enverkehrsdelikten
erleichtert die Verfolgung von auslandischen Lenkern,
die in Osterreich Delikte begangen haben, durch
osterreichische Behaorden.

dadurch die Gefahr von Wettbewerbsverzerrungen
verringert.

Spezifikationen fir den Schadstoffgehalt in Treibstoffen
helfen, Luftqualitdtsziele zu erreichen.

Abgasstandards fur Pkw, Lkw und Autobusse gelten
direkt mittels EU-Verordnung.

Fordermittel stehen in erheblichem Umfang bereit,

z. B. im Rahmen des Marco-Polo-Férderprogramms

zur Verbesserung der Nachhaltigkeit von Verkehren oder
der Kofinazierung durch den Europaischen Fonds fiir
regionale Entwicklung, der etwa die Anschaffung von
Elektro-Kleintransportern in Wien unterstitzt.



TRANSEUROPAISCHE VERKEHRSNETZE
SIND DIE GRUNDLAGE FUR DEN
WIRTSCHAFTLICHEN ZUSAMMENHALT

W Die Transeuropdischen Verkehrsnetze (TEN-V) dienen
der besseren Vernetzung im Binnenmarkt, der Vereinheit-
lichung der Verkehrssysteme und dem Ausbau der Infra-
struktur. Strafle, Schiene, Luftfahrt und Schifffahrt werden
im multimodalen Netzwerk integriert und verknipft.
Eine Schlisselrolle spielt dabei die Umsetzung von neun
multimodalen Korridoren des Kernnetzes, von denen vier
durch Osterreich verlaufen.

B Zur Finanzierung des Ausbaus sind fir die gesamte EU
€ 26,3 Mrd. (inklusive € 11,3 Mrd. aus dem Kohasions-
fonds) im EU-Budget vorgesehen. Fiir den Ausbau der
Sudbahnstrecke ist eine EU-Unterstiitzung von bis zu 30 %
der Projektkosten moglich. Der Brenner-Basistunnel kann
als grenziiberschreitendes Projekt sogar mit bis zu 40 %

A der Baltisch-Adriatische Korridor (mit Stidbahnachse in Osterreich)
B der Skandinavien-Mittelmeer Korridor (mit Brennerachse)

C der Rhein-Donau Korridor

D der Ostliche Mittelmeer Korridor

(Achse Briinn - Wien - Bratislava/Budapest)

kofinanziert werden. Fahrzeugausstattungen zur Nutzung
intelligenter Verkehrssysteme auf allen Verkehrstragern
sind mit bis zu 50 % forderfahig.

Osterreich erhielt aus dem EU-Budget 2007 bis 2013
insgesamt ca. € 700 Mio. Neben Zuschiissen zu Schienen-
vorhaben (z.B. Brennerachse, Donauachse) wurden auch
Vorhaben im Binnenschifffahrtsbereich, im Stralenbe-
reich, im Luftfahrtbereich und im Bereich des Verkehrs-
managements von der EU finanziell unterstitzt.

e Donau (Kermnetz) mem  Schiene (Kemnetz) wen  Strafie (Kemnetz)



MIT IVS SCHNELLER, SICHERER UND
UMWELTFREUNDLICHER DURCH EUROPA

B Intelligente Verkehrssysteme (IVS) tragen dazu bei, den
Verkehr fliissiger, umweltfreundlicher, sicherer und effizi-
enter zu gestalten. Um den Einsatz von IVS zu unterstiit-
zen und die Kompatibilitat der von den Mitgliedstaaten
aufgebauten Systeme zu garantieren, hat die EU Maf3nah-
men einschlieBlich verbindlicher technischer Spezifikatio-
nen beschlossen.

B Schwerpunkte sind die Bereitstellung von Verkehrs- und
Reiseinformationen, das eCall-System und das Lkw-Park-
platzmanagement. Die Einfihrung von DoRIS, der River
Information Services, auf dem Gsterreichischen Abschnitt
der Donau, wurde von der EU finanziell unterstitzt. Das
derzeit laufende e-Freight-Projekt, an dem auch osterrei-
chische Unternehmen teilnehmen, untersucht die Einfiih-
rung eines EU-weit einheitlichen elektronischen Trans-
portdokuments fiir alle Verkehrstrager sowie eines Single
Access Point fiir Verwaltungsverfahren.

NAIADES, MARCO POLO UND
DONAURAUMSTRATEGIE FORDERN
DIE BINNENSCHIFFFAHRT

B Das NAIADES-II-Aktionsprogramm konzentriert sich auf
vier strategische Bereiche der Binnenschifffahrt: Beseiti-
gung von Engpassen, Umweltvertraglichkeit und Innova-
tion, bessere Verkniipfung mit anderen Verkehrstragern
sowie Investitionen in qualifizierte Arbeitskrafte.

B Im Rahmen des ersten NAIADES-Programms konnten in

Osterreich im Zuge eines Projekts die Schleusenrevisions-
zeiten deutlich verkiirzt werden. Der Hafen Wien erhielt
mehr als € 5,3 Mio. Fordermittel, um die Kapazitat des
trimodalen Containerumschlags auszubauen. Auch die
Einfihrung von DoRIS, dem Donau River Information
System, wurde von der EU unterstiitzt. Die EU unterstiitzt
weiters das Pilotprojekt Bad-Deutschaltenburg im
Rahmen flussbaulichen Gesamtprojekts aus Mitteln der
Transeuropdischen Verkehrsnetze mit € 7 Mio. Das ent-
spricht 50 % der gesamten Baukosten.

Im Rahmen des Marco-Polo-Programms der EU soll die
erwartete Steigerung im Frachtaufkommen im internatio-
nalen Straflenverkehr neben der Schiene auch auf die
Binnenschifffahrt verlagert werden. So wurde die Lern-
plattform INeS - Inland Navigation eLearning System -
im Rahmen des von der EU finanzierten Projekts EWITA
unter der Koordination von via donau entwickelt. INeS soll
sowohl Bildungseinrichtungen als auch Praktikern das
Thema Logistik mit dem Binnenschiff in zeitgemafer
Form naherbringen.

Im Rahmen der EU-Strategie fiir den Donauraum beteili-
gen sich 14 Donau-Anrainerstaaten am gemeinsamen
Vorhaben, den Biirgerinnen und Biirgern des Donauraums
bis 2020 bessere Chancen auf hohere Bildung, Beschafti-
gung und Wohlstand in ihrer Heimatregion zu ermagli-
chen. Verkehr ist dabei ein Schwerpunktthema. Die
Donau ist eine natiirliche Verbindung in die fiir Osterreich
wirtschaftlich interessante Schwarzmeerregion und soll
als Verkehrsader zunehmend geniitzt werden. Die Ver-
kehrsminister der Anrainerstaaten haben sich in einer
gemeinsamen Deklaration zur Verbesserung der Schiff-
fahrtsbedingungen auf der gesamten Donaustrecke
verpflichtet. Grenziiberschreitende Projekte bilden einen
besonderen Forderschwerpunkt der EU.



DIE EU ERMOGLICHT FREIERE
UND SICHERE FAHRT
IM STRASSENGUTERVERKEHR

B Die EU-Mitgliedschaft Osterreichs bringt bestimmte
Erleichterungen fir den Straflengiterverkehr. So wurde
im Zuge des EU-Beitritts Osterreichs das héchstzuldssige
Gesamtgewicht von Lkw von 38 Tonnen auf 40 Tonnen
angehoben. Die Abschaffung der Quoten- und Kontingent-
systeme fiihrte zur Schaffung des EU-Verkehrsbinnen-
marktes. Kontingentierungen wie z.B. die Okopunkte-

WETTBEWERBSBELEBUNG regelung liefen aus.
IM SCHIENENVERKEHR

B EU-Lizenzen berechtigen zu Transporten im gesamten

B Die Liberalisierung des Bahnmarktes hat zu einer EU-Raum. Es bedarf keiner Genehmigung der einzelnen
Belebung des Wettbewerbs gefiihrt. Der Anteil der Staaten mehr.
privaten Eisenbahnverkehrsunternehmen am Giterver-
kehrsmarkt hat sich verdoppelt. Auch beim Personenver- M Mit der Einflihrung des Code 95 (Grundqualifikation-
kehr treten erste Wettbewerber in den Markt ein. sprifung) kann der C-Fihrerschein ohne Gewichtsein-

schrankung schon mit 18 Jahren erworben werden.
B Erste Schritte bei der technischen Harmonisierung fiihren

zu einer Verbesserung der Interoperabilitat der nationalen B Einheitliche EU-Sozialvorschriften fir Lenk- und Ruhe-
Infrastruktur der Mitgliedstaaten. zeiten von Lkw-Lenkern tragen zur Wettbewerbsgleichheit
in der EU bei. Das Kontrollgerat ermdglicht deren ein-

B Schienenvorhaben bilden den Férderschwerpunkt bei den heitliche Kontrolle.
Mitteln, die Osterreich im Rahmen der TEN-V erhalt. Im
Jahr 2013 wurden beispielsweise € 134 Mio. von der EU B Auf Druck der EU musste Slowenien die fiir auslandische
fiir Bahnausbau in Osterreich freigegeben. Fiir die Bren- Unternehmen diskriminierende Umweltabgabe
nerachse gab es Zuschiisse von € 106 Mio. fiir Pilotstollen, abschaffen.
Hauptstollen und die Planung des ndrdlichen Zulaufs.
Auf der Donauachse beteiligt sich die EU mit € 27 Mio. B Im Rahmen des SETPOS-Projekt gewahrt die EU
beim Bau der Giterzugumfahrung St. Polten. Und fiir ein finanzielle Férderungen fiir den Bau sicherer Lkw-
Projekt der Neubaustrecke Koralmbahn (Drauquerung Parkplatze am TEN-Straf3ennetz. Das LABEL-Projekt
bei Stein in Kérnten) gab es erstmals einen Zuschuss von klassifiziert Parkplatze nach bestimmten Qualitats- und
€ 1,5 Mio. Sicherheitsstandards.

B Um die Steigerung des Personen- und Giterverkehrs auf M Der Européische Elektronische Mautdienst (EETS -
der Schiene zu unterstiitzen, hat die Europaische Kom- European Electronic Toll Service) soll ermdglichen,
mission die Initiative Shift2Rail eingerichtet. Uber diese Mautgebihren Uber einen einzigen Vertrag mit einem
offentlich-private Partnerschaft soll mit einem sieben- einzigen EETS-Anbieter und mit nur einem Fahrzeuggerat
jahrigen Arbeitsprogramm € 1 Mrd. in Forschung und (On Board Unit) in der gesamten EU zu entrichten. Das
Innovation investiert werden. Pilotprojekt zur Einfiihrung wird mit € 2,2 Mio. von der

EU gefordert.



LEVEL PLAYING FIELD
FUR DIE LUFTFAHRT

B Generell schaffen EU-Regelungen Wettbewerbsgleichheit
fur Luftfahrtunternehmen in der EU. Zusatzlich strebt die
EU nach einer Ausdehnung der Geltung der europaischen
Regelungen sowie nach einer globalen Harmonisierung.

B Die Liberalisierung des Luftverkehrs innerhalb der EU ist
so gut wie abgeschlossen, was zu einer Belebung des
Wettbewerbs gefiihrt hat. Low-cost Carrier haben neue
Geschaftsmodelle prasentiert und die Reisegewohnheiten
der EU-Biirger verandert.

B Mit den USA und zahlreichen anderen Staaten wurden
Open Skies Agreements abgeschlossen. Diese Abkommen
ermdglichen die Durchfiihrung von Fliigen in den Partner-
staat von jedem beliebigen europdischen Flughafen aus,
ohne Einschrankungen im Hinblick auf die Nationalitat,
die Anzahl der Flige, die Art der Luftfahrzeuge und
Strecken. Mit Staaten in Stidosteuropa sowie Norwegen
und Island wurde das Ubereinkommen {iber den gemein-
samen europaischen Luftraum abgeschlossen.

B Mit dem Single European Sky zielt die EU auf die Schaf-
fung eines gemeinsamen europaischen Luftraums ab, der
zu einem sicheren und effizienten Ablauf des Flugverkehrs
beitragt. Der Flugverkehr Gber Europa soll dadurch deut-
lich effizienter und umweltschonender werden. Nun
missen die Ma3nahmen schnell umgesetzt werden, um
diese Vorteile zu generieren.

FAHRVERBOTE MUSSEN IM EINKLANG
MIT EU-RECHT STEHEN

B In Tirol auf der A12 Inntalautobahn galt ab dem 1. Juli
2010 ein sektorales Lkw-Fahrverbot fiir acht Giter-
gruppen wie beispielsweise Abfalle, Erdaushub, Rundholz,
Kraftfahrzeuge, Fliesen und Stahl. Am 21. Dezember 2011
bestatigte der Europaische Gerichtshof die Rechtsansicht
der Wirtschaftskammer Osterreich, das dies dem EU-
Recht widerspricht. Das Land Tirol musste das sektorale
Fahrverbot auf der A12 wieder aufheben. Im Sinne des
Grundsatzes des freien Warenverkehrs und der freien
Wahl des Verkehrsmittels diirfen keine Fahrverbote
erlassen werden, wenn gelindere Vorgehensweisen wie
die Erlassung von Tempolimits zur Verfligung stehen.



VERKEHR IM EU-FORSCHUNGS-
FORDERPROGRAMM HORIZON 2020

B Im neuen Forschungsforderprogramm Horizon 2020
nimmt der Verkehrsbereich eine wichtige Rolle ein und
wird mit ca. € 6 Mrd. bis 2020 gefordert. Ziel ist die Schaf-
fung eines ressourcenschonenden, umweltfreundlichen,
sicheren und vernetzten europaischen Verkehrssystems
fir Personen- und Giterverkehr, in das alle Verkehrs-
trager einbezogen sind. Die Bandbreite der geforderten
Projekte reicht von Grundlagenforschung bis zu markt-
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4 naher Innovation. Die relevanten Themenbereiche sind
. Luftfahrt, Schienenverkehr, StraBenverkehr, Schifffahrt,
DIE EU FORDERT NACHHALTIGE urbane Mobilitat, Logistik, intelligente Transportsysteme
MOBILITAT IN DEN STADTEN und Infrastruktur.
B Gemeinden und Stadte sollen starker bei der Bewaltigung B Generell fordert die EU-Kommission laufend Forschungs-

der Herausforderungen der Mobilitat in Ballungsraumen
unterstiitzt werden. Uber die Struktur- und Investitions-
fonds werden stadtische Verkehrsprojekte kofinanziert
sowie die Forschung und Entwicklung innovativer Mobili-
tatskonzepte im Rahmen von Horizon 2020 gefdrdert. Die
Mitgliedstaaten werden angeregt, Pléne fiir nachhaltige
urbane Mobilitat auszuarbeiten und umzusetzen und ihre
Mafinahmen EU-weit zu koordinieren. Eine Online-Platt-
form ermdoglicht den Austausch von Best Practice-Bei-
spielen sowie eine verstarkte Kooperation zwischen den
Mitgliedstaaten.

Im Rahmen des Civitas-Projekts wird beispielsweise die
Verbesserung der stadtischen Verkehrsinfrastruktur in
Graz, Leoben, Friesach, Klagenfurt, Villach und Krems
gefordert.

aktivitaten im Verkehrsbereich mittels der Programme
CORDIS, COST, Eureka und ERA-NET und unterstitzt die
Risk Sharing Financial Facility.

DIE EU ETABLIERT PRAXISNAHE
LOSUNGSWEGE BEI PROBLEMEN
IN ANDEREN MITGLIEDSTAATEN

B Unternehmer und Biirger, die in einem anderen Mitglied-
staat mit Hindernissen konfrontiert werden, weil sich
eine Behorde nicht an das EU-Recht halt, konnen das
EU-Netzwerk SOLVIT einschalten. Problemfalle konnten
von den zusammenarbeitenden Mitgliedstaaten bereits
in folgenden Bereichen gelost werden: Zulassung von
Kraftfahrzeugen, Grenzkontrollen, Marktzugang, Fihrer-
scheine, Anerkennung von Berufsqualifikationen und
Diplomen. Weiters wurde erfolgreich gegen eine unge-
rechtfertigte Strafpraxis von osterreichischen Lenkern in
Slowenien betreffend Berufskraftfahrer-Weiterbildung
vorgegangen.



MEHR INFORMATIONEN
ZU DIESEM THEMA

wko.at/bstv
ec.europa.eu/transport
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