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AUS DEN LANDERN

Mut zur Tat!

Jetzt das richtige tun — gewtiinschte

Mobilitat braucht Wege.
M it berechtigtem Stolz bezeich-

nen wir Osterreich gerne als
kleine offene Volkswirtschaft, gerade
wenn wir uns den (noch) vorhande-
nen Wohlstand in unserem Land vor
Augen fithren. Am Erhalt und der
Sicherung desselben wird Osterreich
in den nichsten Jahren aber hart und
auch intensiver als zuletzt arbeiten
missen. ,Jetzt das richtige tun® —
diese Uberschrift des Regierungspro-
gramms darfin den néchsten Jahren
nicht verblassen wie so manche Ansa-
gen vergangener Regierungen, son-
dern muss gerade jetzt mit viel Enga-
gement und Mut zur Tat gelebt wer-
den.
Wir Transporteure wollen dazu unse-
ren Beitrag leisten, brauchen dafiir
aber entsprechende Rahmenbedin-
gungen. Die Ansage im Regierungs-
programm ,rasche Realisierung
genehmigter hochrangiger Straflen-
projekte” signalisiert jedenfalls schon
mal die Erkenntnis einer Handlungs-
notwendigkeit sowie der Tatsache,
dass gewiinschte Mobilitdt Wege
braucht und wir nicht einmal zum
Museum verkommen, wenn wir uns
hierzulande endgiiltig zu
Tode verkehrsberuhigt
haben, sondern schon
zuvor daran ersticken
wiirden.
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In Oberosterreich besteht Hand-
lungsbedarf auf den beiden groflen
Achsen, sowohl Nord-Siid als auch
Ost—West. Die tschechische Autobahn
D3 wird 2026 bis zur Grenze Wull-
owitz fertig gestellt. Herausfordernd
genug wird die Situation auf oberds-
terreichischer Seite schon deshalb,
weil die Fertigstellung der S10 bis zur
Grenze erst 2031 erfolgen wird. Wenn
nun aber auch noch von ortlichem
Widerstand im letzten Teilabschnitt
zu horen ist, weil dort anstelle eines
Tunnels doch eine offene Trasse kom-
men soll, ereilt uns erfahrungsge-
prégte Skepsis.

Herausforderungen

So miissen wir seit Jahren zur Kennt-
nis nehmen, dass etwa auch der vor-
gesehene Bau einer neuen Mauthau-
senerbriicke mit stdndig neuen Ein-
wendungen in Verfahren immer
wieder verschoben wird, obwohl das
technische Ende der bestehenden
Briicke mit 2028 bekannt ist. Aber
auch die genehmigte Trasse fiir eine
dringend notwendige A7 Linzer
Ostumfahrung — von der Politik
wegen Anrainerbeschwerden eben-
falls seit Jahren kaltgestellt — zeigen
das auf. Und was uns im Ost-West-
Verkehr Richtung Deutschland ab
2026 erwartet, wenn wegen notwen-
diger sanierungsbedingter zweimal
fiinfmonatiger Sperren der Bahnstre-
cke Passau—Niirnberg mit téglich 140
Giiterziigen aus/nach Osterreich
dann die ohnehin zu eng dimensio-
nierte A8 bzw. A3 in der BRD auch
noch einen Teil dieses Bedarfs im
Straflentransport bewéltigen soll, ist
ebenso klar, wie die Erkenntnis ,jetzt
das richtige tun®, der es schon vor
Jahren bedurft hatte.



