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 Umweltbelastung in China nimmt zu  
 Jährlich sterben 1,6 Mio Menschen in China an Folgen der 

Luftverschmutzung (Studie: Umweltorganisation Berkeley Earth) 
 
 Internationale Konkurrenz im klassischen 

Autobau  
 Westliche Autokonzerne produzieren seit über 100 

Jahren Verbrennungsmotoren, Chinas junge 
Industrie unterliegt dem Wissensvorsprung 
 

 

E-MOBILITY: CHINAS DREIGLEISIGER HOFFNUNGSTRÄGER  
 

 China will weniger Abhängigkeit von 
importiertem Erdöl 
 Investitionen in alternative Energiequellen 
 Gerüchte über Einfuhr einer Benzinsteuer 
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 Steigende Produktions- und 
Verkaufszahlen von NEV 
 Als Folge der Ziele des 12. und 

13. Fünfjahresplans 
 2016: NEV-Absatz in China übersteigt 

500.000 Kfz 
 Größten Markt für elektrische Plug-In 

Kfz weltweit 
 2015: 176,627 verkaufte Plug-In Hybrid 

Kfz (= 34,2 % der weltweiten Verkäufe)  
 Zukunftsziele 

 Mind. 2 Mio NEV bis 2020 
 Mind. 50% des weltweiten Elektro-Bus 

Bedarfs abdecken 
 

NEW ENERGY VEHICLES (NEV) – PRODUKTION UND VERKAUF 
 

Vorführender
Präsentationsnotizen
Verkauf
NEV- Verkauf (Stand 2015)
2014: 83,198 registrierte elektrische Plug-In Kfz in China seit 2008
2015: 176,627 elektrische Plug-In Kfz in China seit 2008 (34.2% des weltweiten Verkaufs)
Damit wird China 2015 zum größten Markt für elektrische Plug-In Kfz weltweit

Kfz-Verkauf 2016
Der jährliche Verkauf von NEV in China überstieg 2016 bereits erstmals die 500.000 Marke.
Davon sind 366,219 Plug-In Kfz (72.9%) und 136,352 elektrische Plug-In Hybrid-Kfz (27.1%).
Im Jahr 2016 wurden bis April 31,722 NEV verkauft, womit die NEV-Gesamtverkaufszahl in China seit 2011 534,344 Einheiten beträgt.
Mit stetig wachsenden Verkaufszahlen von vollelektrischen Busfahrzeugen wurde China Ende Dezember 2015 zum größten Markt für vollelektrische Busfahrzeuge.
Außerdem hat sich China seit 2015 mit 176,627 verkauften Plug-In Pkw zum hierfür größten Absatzmarkt entwickelt (mit 34.2% der weltweiten Verkäufe im Jahr 2015).
 
Kfz-Verkauf Zukunftsprognose
Gemäß einer Richtlinie des Staatsrats der VR China (Notice on Energy Conservation and New Energy Vehicle Industry Development 2012-2020) sollte die Anzahl der produzierten und verkauften NEV im Jahr 2015 auf 500.00 steigen, was aber erst 2016 erreicht wurde.
Chinas Ziel ist es diese Zahl bis 2020 auf 2 Mio zu erhöhen. Ein weiteres Ziel bis 2020 ist es mehr als 50% des weltweiten Bedarfs an vollelektrischen Busen abzudecken.
Die Regierung in China erwartet, dass die Produktion und der Verkauf von NEV in China mit Ende des Jahres 2016 die 700.000 Marke erreicht.
 
Öffentliches Beschaffungswesen von NEV in China
Im Juli 2014 wurde von der Regierung festgelegt, dass der Mindestprozentanteil an NEV die pro Jahr von der Regierung erworben und eingesetzt werden die 30 Prozent-Schranke nicht unterschreiten darf. Das öffentliche Beschaffungswesen umfasst dabei nicht nur in China produzierte NEV, sondern auch ausländische Marken solange sie physisch in China hergestellt werden.
 
Marktchancen/Nachfrage im Zusammenhang mit NEV
Große Stückzahlen sind für Zulieferer vorerst nicht zu erwarten. An vielen Stellen wird erst geforscht und entwickelt. Gerade mittelständische Unternehmen bieten sicher aber Chancen, ihr spezialisiertes Know-How in Form von Lizenzen oder Entwicklungsaufträgen zu vermarkten.
 
Gefragte Technologiefelder:
	 Leistungselektronik
	 Motoren
	 Getriebe
	 Ingenieurleistungen für Systemintegration
	 Mess- und Prüftechnik
	 Sensoren
	 Kabel
	 Ladetechnik
	 Software
 
Hemmende Absatzfaktoren
 Weiterhin relativ hoher Preis für NEV trotz Subventionen
 NEV-Batterien sind ebenfalls kostenintensiv
 Unzureichende Anzahl an Ladestation
 Psychische Kaufhemmung, da Kraftstoff betriebene Kfz bekannter Marken Status- und Erfolgssymbole sind in China und alternative Energiequellen unbekannt und vorurteilhaft behaftet sind. Gerüchten zufolge diskutiert die chinesische Regierung daher die Einfuhr einer Benzinsteuer, um die Einstellung chinesischer BürgerInnen zu ändern.

Preissegmente für NEV in China (im Durchschnitt)
Unteres Preissegment: 100.000 – 250.000 Yuan (13.500 – 33.800 EUR) exkl. staatl. Förderung� 	 Chery eQ EV, BYD Shang, BAIC EX 200�
Mittleres Preissegment: 250.000 – 500.000 Yuan (33.800 – 101.350 EUR) exkl. staatl. Förderung� 	 SAIC Roewe e950 (550 PHEV), BYD-Daimler DENZA EV, BAIC ES 210�
Oberes Preissegment: ab ca. 500.000 Yuan (101.350 EUR) exkl. staatl. Förderung� 	 Volvo S60L PHEV, BMW Brilliance BMW 530Le, Tesla Model S (735.000 - 1.04 Mio)
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 Chinesischer Markt für NEV und Ladevorrichtungen auf 
niedrigem Niveau 
 Subventionspolitik 
 Steigende Nachfrage an: Leistungselektronik, Motoren, 

Getriebe, Ingenieurleistungen für Systemintegration, Mess- 
und Prüftechnik, Sensoren, Kabel, Ladetechnik, Software 

 Chancen primär für mittelständische Unternehmen/Zulieferer 
 

 Staatliche nationale und lokale Subventionen an 
Endkonsumenten 
 Beim Kauf eines NEV in Höhe von 35.000 – 60.000 Yuan (EUR 

4.764 – 8.167) und 300.000 Yuan beim Erwerb eines rein 
elektrischen Buses 

 Nationale Subvention: nur für physisch in China produzierte 
NEV 

 Lokale Subvention: Höhe je nach Stadt; auch für ausländische 
NEV 

ATTRAKTIVITÄT FÜR ÖSTERREICH 
 

Vorführender
Präsentationsnotizen
Staatliche Regelungen und Fördermaßnahmen
 
Staatliche Belohnungen an Provinzen/Städte
Bereits im 12. Fünfjahresplan hat die Regierung in China die Herstellung und den Kauf von NEV finanziell durch Subventionen und Erleichterungen unterstützt.
 
Im 13. Fünfjahresplan wird die staatliche Unterstützung fortgesetzt:
Bedeutende Provinzen und Städte, die mehr als 30.000 NEV auf ihren Straßen verzeichnen bekommen eine staatliche Belohnung in Höhe von 90 Mio Yuan (12.3 Mio EUR) bis zu 120 Mio Yuan (16.4 Mio EUR).
Im Jahr 2020 soll diese Subvention bis auf 126 Mio Yuan erhöht werden, wenn mehr als 70,000 NEV auf den Straßen der jeweiligen Provinzen/Städten verzeichnet werden.
 
Staatliche Förderung/Steuererleichterungen für Endkonsumenten beim Erwerb von NEV
Ab September 2014: Verzicht auf Kfz-Zulassungssteuer (in Höhe von 10% vom Kaufpreis) für in China produzierte NEV (nicht für ausländische NEV). Diese Steuerbefreiung wird bis 2017 fortgesetzt.
Einige Städte (darunter Shanghai) befreien NEV-Konsumenten von der Kfz-Kennzeichen-Gebühr (ca 74,000 Yuan bzw. 10,104 EUR); die Befreiung wurde bisher teilweise auch auf neue Tesla Kfz-Modelle ausgeweitet
Ab 2013: Staatliche Subventionen an Endkonsumenten beim Kauf eines NEV in Höhe von 35,000 – 60,000 Yuan (4779 – 8192 EUR) und 300,000 (40,963 EUR)beim Erwerb eines rein elektrischen Buses. Subventionen gelten den Endkonsumenten, sie werden jedoch direkt an die Produzenten bezahlt. Voraussetzung für die staatliche Subvention ist aber, dass das NEV in China produziert wurde und vom Ministerium für Industrie und Informationstechnologie (MIIT) in China als gefördertes NEV gelistet ist.�Die Höhe der Subvention soll sich jährlich mit steigender Gesamtzahl an NEV schmälern. Auch ausländische Hersteller können in die Liste aufgenommen werden, so beispielsweise Dongfeng-Nissan, Beijing-Hyundai, Shanghai GM.
Zusätzlich gibt es lokale staatliche Förderungen in 88 Städten für NEV, die von der Stadt als gefördert gelistet werden (unterschiedlich im Ausmaß); Beispiele:
 Shanghai: 114,000 Yuan an staatlichen Fördermitteln beim Erwerb eines Kfz
 Guangzhou: 117,000 Yuan an staatlichen Fördermitteln beim Erwerb eines Kfz
Auch ausländische NEV können ebenfalls in diese Listen aufgenommen werden, eine Aufnahme in die nationale Liste des MIIT ist dafür keine Voraussetzung (so zB Tesla: lokal subventioniert aber nicht national). Shanghai war so die erste Stadt die den Erwerb von ausländischen NEV subventioniert hat.�Chinas Regierung hat angedeutet, dass sie nach 2020 die Eingriffe in den Markt stetig reduzieren wird.�
Subventionspolitik führte bei einigen Unternehmen zu einem schwach ausgeprägten Wettbewerbsbewusstsein und einer geringen Innovationsfähigkeit. Viele Hersteller haben sich nur auf schnellen Absatz von Kfz konzentriert und erhaltene Subventionen zur Verkaufsförderung und nicht Weiterentwicklung verwendet. Daher ist der chinesische Markt für NEV auf niedrigem Niveau stagniert. Daher will die Regierung Unternehmen die Subventionen zur reinen Steigerung der Verkaufszahlen verwenden ohne die Entwicklung voranzutreiben mit Strafzahlungen bestrafen.
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LeEco - LeSee EV (2016): Autonomes Elektro-Kfz aus China 

 

 

ZUKUNFTSWEISENDES CONCEPT-CAR 
 

Vorführender
Präsentationsnotizen
LeEco
Ein ursprüngliches Video-Streaming Unternehmen, dass mittlerweile unter anderem Kfz produzieren will.
Entwickelte das LeSee, ein Konzept eines reinen Elektro-Kfz, das in seiner Beschleunigung von 0-100 km/h, Höchstgeschwindigkeit (Über 200km/h) und Laufleistung die Höchstgrenzen von Tesla übersteigt.
Es verfügt über eine Zentral-Konsole, mit der zwischen auto-drive und self-drive Modi geschaltet werden kann, Bildschirmausstattung, modernes Design und ein Betriebssystem das mit firmeneigener Cloud verbunden ist. Batterien und Elektromotoren wurden in Kooperation mit Aston Martin und Faraday Future (eine US-Startup der Elektro-Kfz herstellt, an dem LeEco beteiligt ist) entwickelt. Angeblich will LeEco diese Entwicklungen mit anderen Unternehmen teilen, um dem Markt für Elektromobile ein schnelleres Wachstum zu ermöglichen. LeEco meldete bereits über 833 US-Patente zu den einzelnen Kfz-teilen an, jedoch hat das endgültige Kfz noch keine Zulassung erworben und bleibt daher noch ein Concept-Car.
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