W K[O +{ m[amt

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Steirische e

Frachter- Zeltung

www.wko.at/stmk/transporteure

Roadshow
Fachgruppentagung






3]



OAMTC |FIRMEN-
~ MITGLIEDSCHAFT

OAMTC LEISTUNGEN FUR FIRMEN, CLUBKARTE
VEREINE & ORGANISATIONEN #m
T Shirw v Lamil 1

P 100% Mobilitat: Nothilfe-Service rund um die Uhr. W——
b Firmen-Schutzbrief fiir Fahrzeug, Lenker und Insassen

in Osterreich, ganz Europa und rund um das Mittelmeer. 422014 WU;:S“:
» Priifdienst-Leistungen und Beratung. F‘:._',, :"'-’STER““HH
» Rechtshilfe - im Notfall auch rund um die Uhr. o ::1 234567 FIRMA oy
P Versicherungsservice —
b Uber 200 weitere OAMTC Leistungen.
GLEICH BESTELLEN:
» € (0316) 50 40 %
¥ firmenmitgliedschaft@oeamtc.at UAMTC
» www.oeamtc.at/firmeninfo ==

Ein gutes Gefithl, beim Club zu sein.



Sehr geehrte Damen und Herren,

die Gewerkschaft vida und die Ar-
beiterkammer haben eine Studie ver-
offentlicht, in der sie den Frichtern
vorsitzliche Unterbezahlung, vor-
sitzliche Lenkzeitiiberschreitungen
und Fahrzeiten vorwerfen und die
Unternehmer fiir simtliche Arbeits-
bedingungen auf der Strafle verant-
wortlich machen. Argerlich ist nicht
nur, dass in der Studie mit nicht re-
prisentativen Beispielen wieder ein-
mal Stimmung gegen die Branche
gemacht werden soll. Einer Berufs-
gruppe, die wie keine andere derart
streng kontrolliert wird (was natiir-
lich in der vida-/Arbeiterkammer-
Studie nicht zu lesen ist), stindig
mit grofiteils unhaltbaren Vorwiir-
fen zu kommen, belastet nicht nur
die Branche, sondern schidigt unser
Image weiter. In unserem Sinne ist
jedoch, wenn gegen schwarze Schafe,
die Lenk-, Ruhe- und Einsatzzeiten

rigoros iiberschreiten und damit ein
Sicherheitsrisiko ~ darstellen, streng
vorgegangen wird. Dabei wurden im
Vorfeld konstruktive Gespriche iiber
die Lenk- und Fahrzeiten gefiihrt. Im
Nachhinein bekommen wir nun das
Hackl ins Kreuz geworfen.

Statt einseitig auf die Frichter hin-
zuhauen, hitte es den Interessens-
vertretern der Arbeitnehmer nicht
geschadet, sich die von der Fachgrup-
pe Giiterbeforderungsgewerbe, Ku-
ratorium fiir Verkehrssicherheit und
AUVA in Auftrag gegebene Unter-
suchung ,Straflenkapitine — Schwe-
re Last sicher unterwegs® vom Vor-
jahr genauer anzusehen. Demnach
wird der Lkw-Verkehr von anderen
Verkehrsteilnehmern keineswegs als
storend empfunden, irgerlich ist
vielmehr die Arroganz mancher Pkw-

Ihr Ing. Albert Moder
Obmann
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Obmann Ing. Albert Moder

Lenker gegeniiber Lkw-Fahrern und
die Ungeduld von dringelnden und
hektischen Pkw-Fahrern, die den
Lkw-Lenkern das Leben schwer ma-
chen. Es ist statistisch bewiesen, dass
pro, mit einem Lkw gefahrenem, Ki-
lometer deutlich weniger Unfille pas-
sieren als mit den mit dem Pkw zu-
riickgelegten Kilometern. Auch das
war in der vida-/Arbeiterkammer-
Studie nicht zu lesen.

Datfiir gibt es zu den vorher erwihn-
ten Lenk- und Fahrzeiten Positives zu
berichten: Aufgrund von Interventi-
onen in Briissel wird dort nun iiber
eine Flexibilisierung der Lenk- und
Pausenzeiten fiir den Baustellenver-
kehr verhandelt, wo man neue Pau-
senregelungen anstrebt, etwa drei mal
15 Minuten. Bis Dezember sollen in
Briissel Entscheidungen getroffen
werden.
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Fachgruppentagung — Grazer Stadthalle

Die Fachgruppe gratuliert herzlich zu den Jubilden/Konzessionspriifungen
Kollektivvertrag 2012 — Arbeiter und Angestellte

Kollektivvertrag 2012 — Arbeiter und Angestellte Kleintransport
Fahrverbotskalender 2012

Forderung Ankauf neuer Lkw — € 120.000 noch im Férdertopf
Transportkostenindex

Volkswirtschaftliche Kosten durch Fahrverbote bis zu 280 Mio. Euro

Tirol — Ausnahmen EURO-V-Nachtfahrverbot auf der A12 bis 31.10.2012
Feinstaub-Fahrverbote — Strafbestimmungen
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VERKEHRSINFO

Fahrverbotskalender international )

Deutschland — Ausweichstreckenkarte in der AISO erhaltlich

Frankreich — Alkoholtester — Bestellung tiber AISO moglich

Deutschland — Anderungen zum Abfallrecht seit 1. Juni

Schweiz — Erhéhung der LSVA per 1. Juli 2012

Spanien — wesentliche Erleichterungen bei Mineraldlsteuerriickerstattung

Italien — Mineraldlsteuervergitung

Kabotage und Marktstdérungen — Brief der nordic Logistic Associations an EU-Kommisar Kallas

VERKEHRSINFO

Das Treffen der Schwergewichte

Roadshow: Statements

Erstes steirisches Verkehrstrophy-Golfturnier am Kreischberg
Medienspiegel

Im
Sichtfeld

Interessante Daten des Transportgewerbes ubersichtlich aufbereitet
Arbeitsunfall — Haftung des Dienstgebers

Geringfugig Beschéaftigte — arbeitsrechtliche Anspriiche

Auflosung bei Beendigung von Dienstverhaltnissen

Kfz-Anmeldung: Flucht ins Ausland kann teuer werden

Broschire Beruf Kraftfahrer

Verlust der Fahrerkarte )

TRAN-Ausschuss beschlieft Anderungen fur den Baustellenverkehr bei den Lenk- u. Ruhezeiten
Weiterhin mehrheitliche Ablehnung Gberlanger Lkw-Zuge auf Osterreichs Strallen
Umsatzsteuer in der Transportbranche

Die neueste Studie zum Thema Ausflaggen in der Transportwirtschaft

Service
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Fachgruppentagung - Grazer Stadthalle
Branchentreffen zwischen heiter und wolkig

Wortwitzgewaltig (,,| moch an Witz und woat, bis ihn olle vastandn ham*) fuhrte der Moderator
Wolf Gruber am 7. Juli durch die Frachtertagung im Messecenter Graz. Eine gute ldee, schlieBlich
sind die Themen, Uber die sich die Frachterbranche gemeinhin zu unterhalten hat, nicht sehr lustig.

,Das Rad dreht sich noch, aber sto-
ckend, meinte Fachgruppenob-
mann Ing. Albert Moder zu Beginn
der Veranstaltung. Blockiert werde
es vielfach von Unternehmen, die
ausgeflaget hitten und die Preise
der inlindischen Kollegen kaputt-
machten. Moder forderte von den
Branchenkollegen abermals Mut fiir
kriftige Preiserh6hungen, kritisier-
te Unternehmen, die aus anderen
Lindern giinstigeren Treibstoff nach

Obmann Moder bei der BegriiBung

Osterreich brichten und sprach iiber
die grofiziigige Forderung des Landes
Steiermark. Zur Umweltzone mein-
te Moder: ,,Den Nebel iiber Graz
gibt es schon seit 20 Jahren“ — man
hitte schon frither mit Grofipark-
plitzen oder mit dem Ausbau der
Schnellbahnen reagieren miissen. Als
Frichtervertreter regt ihn das Thema
Fahrverbote nicht sehr auf. , Wir sind
mit dem Problem seit Jahrzehnten
konfrontiert.”
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»S0 wie die Umweltzone im Gesprich
sei, handle es sich um ein untaugli-
ches Instrument”, meint Landesrat
Dr. Gerhard Kurzmann. Mit Exper-
ten habe man ein Maf$nahmenbiin-
del erarbeitet, um die Feinstaubbe-
lastung stirker zu reduzieren — statt
sechs Tonnen CO, nach der geplan-
ten Version auf bis zu 28 Tonnen. ,Es
wire besser, in Graz den Verkehr zu
verfliissigen, meint Kurzmann. In
Sachen Geldbereitstellung fiir Stra-
Benerhaltung versprach er, sich da-
fiir einzusetzen. ,Ich mache mir aber
keine Illusionen. Der Sparkurs wird
fortgesetzt werden.“ An die Frichter
gerichtet meinte der Landesrat: ,Mir
ist die Bedeutung des Lkw-Verkehrs
voll bewusst. Wir brauchen Sie fiir
das Funktionieren der Wirtschaft.“

Das Renault Trucks Team

KR Zottler fahrt mit dem ,,Friends on the road“-Pkw vor.

Die Ausstellung

Salami-Taktik erschwert tagliche Arbeit

In der anschlieenden Talkrunde
mit Ing. Albert Moder, Fachver-
bandsobmann  Wolfgang Herzer,
Fachverbandsgeschiftsfithrer ~ Mag,.

Sponsor Plankenauer

Peter-Michael Tropper und dem Ge-
schiftsfithrer der steirischen Frichter,
Mag. Oliver Kifer, verglich Wolfgang
Herzer die aktuelle Stimmung mit

Mag. Absenger bei den ASFINAG-Kontrolleuren



Moderator Wolf Gruber, Mag. Kafer, Fachverbandsgeschaftsfiihrer Mag. Tropper, Fachverbandsobmann Herzer, Obmann Moder

der vor vier Jahren. ,Es zeigt sich 6s-
terreichweit ein starker Pessimismus.
Die Investitionen sind massiv zu-
riickgegangen.“ Eine entsprechende
LSalami-Taktik® — scheibchenweise
neue Regelungen, Verordnungen, Be-
lastungen — wiirde auch alteingeses-
sene Unternechmen in die Insolvenz
treiben. Als ,gut® beschrieb er das
Verhiltnis mit den Sozialpartnern,
als ,,Vernfmftig“ die letzten KV-Ab- Die Kinder fiihlten sich sehr wohl ...
schliisse. Was Herzer sauer aufstof3t,
ist die von der Arbeiterkammer her-
ausgegebene Umfrage dariiber, wie es
heimischen Lenkern geht. Das einfa-
che Fazit der Arbeitnehmervertreter:
Der Arbeitgeber ist schuld. ,Wir su-
chen hier den Dialog mit den Sozial-
partnern®, erklirte Herzer.

Der ,,Friends on the road“-Truck fiir die Roadshow

Beim Thema Maschinenring und den aus Sicht der Frich-
ter kartellrechtlich unerlaubten Tarifempfehlungen habe
man Feststellungsklage eingereicht. Die Verhandlungen
mit der Landwirtschaftskammer hitten nichts gebracht.
Bei den Lenk- und Ruhezeiten im Baustellenverkehr konn-
ten flexiblere Einteilungen bevorstehen. Hier muss mit den
Sozialpartnern ein Konsens gesucht werden. In der Frage
um die Gigaliner werde sich aufgrund der ,Neinsager” —
Kuratorium fiir Verkehrssicherheit, ASFINAG und Auto-
fahrerklubs nicht viel tun, meint Herzer.

Sachlich fundierte Diskussionen in verkehrspolitischen
Angelegenheiten  forderte  Fachverbandsgeschiftsfihrer

Das Spartenteam Pamela Prinz, Anita Eberhardt, Jasmin Reitbauer
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Moderator Wolf Gruber mit den Branchenberichten von Franz Leitner, Christoph Hotzl und Gottfried Golob

Tropper. ,,Wer von einer Verlagerung
auf die Schiene spricht, muss genau
wissen, wovon er spricht.” Der steiri-
sche Geschiftsfithrer Kifer berichtete
tiber den Verlust von 200 Transport-
unternehmen seit 2008 und dass die
Anzahl der Arbeitsplitze gleich blieb.
In der Wirtschaftskammer Steier-
mark werde man sich kiinftig un-
ter anderem auf stirkere Kontrollen
bei Kabotageverletzungen und den
Kampf gegen Pfuscher einsetzen.

Lohn- und Sozialdumping
wird teuer

Drastische Strafen kiindigten Helmut
Piribauer und Peter Ninaus von der
GKK Steiermark bei Verstoflen gegen
das seit Mai 2011 geltende Lohn- und
Sozialdumping-Bekimpfungsgesetz
an. Lohn- und Sozialdumping unter-
grabe einen fairen Wettbewerb, mei-
nen die Experten, das Gesetz habe die
Aufgabe, fiir gleiche Lohnverhiltnisse

zu sorgen. Bereits jetzt wiirden in den

[ 10 |

Landesrat Dr. Gerhard Kurzmann, die steiri-
sche Verkehrspolitik und die griine Welle

Betrieben Kontrollen durchgefiihrt,
bei denen die Lohnunterlagen be-
reitzustellen seien. Die Vertreter der
GKK fordern die Kontrollen ernst zu
nehmen. Verstéfle gegen das Gesetz
kosten bis zu 20.000 Euro, im Wie-
derholungsfall bis 50.000 Euro. Die

Helmut Piribauer Abt. Meldung - Versiche-
rung - Beitrag, GPLA Steiermarkische GKK

Verweigerung der Einsichtnahme be-
deutet Strafen bis zu 5.000 Euro.
Eine kurze, prignante Ausfihrung
in Sachen Buchhaltung gab der be-
triebswirtschaftliche Berater in der
WK-Stmk., Herbert Purkarthofer.
Er rief die Frichter dazu auf, stets



alle Kosten weiterzuverrechnen. Die
Nettoselbstkosten seien seit 1971 um
370 Prozent gestiegen, seit 2002 um
50 Prozent. Allein die Dieselprei-
se machten zwischen Februar 2010
und Mirz 2012 bei einer Leistung
von 100.000 Kilometern im Jahr
12.000 Euro aus. Purkarthofer emp-
fahl zudem, die Personalkosten und
die Stundensitze bis ins Detail zu be-
rechnen. ,Es ist absolut wichtig, seine
Kosten zu kennen.“ Vorsichtig sollten
die Unternehmer bei Preisnachlissen
sein: Die wiirden immer zulasten
der Gewinne gehen, bedeuten eine
schlechtere Bonitit und méglicher-
weise kein Geld von den Banken.

Frachterprufung ,,light* far
Kleintransporteure

In der letzten Talkrunde bedauerte
Gottfried Golob, Sprecher der Rund-
holzfrichter, dass die Forderung nach
Erschwerniszulage fiir das Schnee-
kettenauflegen kaum Riickmeldun-
gen brachte. Positiv nannte er das
Preisgebaren der Sdgewerke (,Wir
bekommen, was wir brauchen®).
Probleme machten zu scharfe Kon-
trollen, Schwarzarbeit oder illegal
Beschiftigte. Weiterhin auf Zugangs-
beschrinkungen pochen die Klein-
transporteure, vertreten durch Chris-

Danke an unsere Sponsoren:

Herbert Purkarthofer betriebswirtschaftlicher Referent der WK: ,,0hne Geld ka Musi“

toph Hétzl. Schlechte Buchhaltung
fuhrt zur Zahlungsunfihigkeit, zur
Insolvenz und zu volkswirtschaftli-
chen Schiden. ,,Wir fordern mit der
JFrichterpriifung light' einen quali-
fizierten Zugang.“ Der Antrag beim
Fachverband in Wien ist bereits ein-
gebracht und in Bearbeitung.

Um die Grundumlagenerhéhung
ging es im letzten Programmpunkt.
Mit nur zwei Gegenstimmen wurde
die Erhchung der Grundumlagen be-
schlossen. Weil in der Branche aktu-
ell nicht sehr oft die Sonne scheint,
brachte Moderator Wolf Gruber die
Branchenvertreter mit seinem Pro-
gramm (nicht nur) fiir Minner am
Schluss des ofhziellen Teils wortwitz-
gewaltig zum Lachen.

Wittwar

DA -

,»You ve got a friend“ gesungen von
MMag.Tina Reyer

1111
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Frachtertagung: Statements

Josef Kolbl jun. und sen.

Wir fordern, dass das Feinstaubfahrverbot
nicht eingefithrt wird. Unser ganzes Ge-
schift findet in Graz statt. Wir haben vier
Lkw-Konzessionen, die den neuen Anfor-
derungen nicht entsprechen wiirden. Ein
Austausch wire der wirtschaftlichen Lage
nicht entsprechend: Wir fahren mit Zwei-
Achser mit Kran, ein Lkw kostet 160.000
Euro. Josef Kolbl sen.: Auch mit meinem
sieben Jahre alten Privatfahrzeug mit ge-
ringer Kilometerleistung diirfte ich nicht
mehr in die Stadt fahren. Probleme machen
auch der Fahrermangel, der Kampf mit der
Exekutive und die Lenk- und Ruhezeiten.

. Christian Miglinci, Energie Direct

.+ ¥ Wasmeinen Job betrifft, so merke ich, dass viele Unternehmer nicht verstehen,
vas i dass wir keinen Einfluss auf die Spritpreisgestaltung haben. Im Frichterbe-
e ruf sehe ich das Kernproblem darin, dass Lkw-Fahrer ihren gesellschaftlichen
Stand verloren haben. Frither war der Lkw-Lenker ein Sir, heute verunreinigt
er nach Meinung der Bevolkerung Straflen und verursacht Staus. Das Problem
ist, dass der Lkw-Fahrer einer der glisernsten Berufsvertreter tiberhaupt ist,
viele wollen den Beruf gar nicht ergreifen. Das zeigt sich auch darin, dass in
den letzten zwei Jahren um 70 Prozent weniger Lkw-Fiihrerscheine gemacht
wurden. Fiir die Frichter sind die Rahmenbedingungen auch nicht gliicklich,
weil die Industrie die Preise driickt. Friends on the Road finde ich auf jeden
Fall eine gute Sache. Damit Lkw-Fahrer beliebter werden, gehort aber noch
viel gemacht.

3 -/

braud

Renate Wilfinger

Ich bin seit 1991 Geschiftsfiihrerin, vorher hat
mein Vater das Unternehmen gefiihre. Spafs
macht mir der Job noch immer, ich bin es ge-
wohnt, kimpfen zu miissen. Es gibt halt jedes
Jahr neue Probleme, mit denen man umgehen
muss. Es heift, flexibel zu sein. Den Betrieb
fortzufithren, macht fiir mich Sinn, weil mein
Sohn einmal den Betrieb iibernehmen wird.

12 ]
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Franz Strohmeier mit Vater Josef

Sohn: Ich werde mir vorerst in einem anderen Un-
ternehmen eine Arbeit suchen, dort mochte ich
bleiben, so lange es passt. Mich interessiert alles, was
mit dem Beruf zusammenhingt. Und mich wun-
dert, dass es immer noch viele Leute gibt, die ihn
sich antun (lacht). Wenn mein Vater in zehn bis 15
Jahren in Pension geht, ibernechme ich. Unser Un-
ternehmen gibt es schon mehr als 50 Jahre. Trotz-
dem ist es nicht selbstverstindlich, die kommenden
Jahre zu {iberstehen.

Franz und Roswitha Freidl

Fiir uns ist die Frichtertagung immer eine gute Gelegenheit zum In-
formationsaustausch und um Kollegen zu treffen. Heute sind wir ge-
spannt auf den Vortrag der Gebietskrankenkasse. Ein Problem haben
wir mit der Umweltzone, die bis Deutschlandsberg reichen soll. Wir
miissten 50 Prozent des Fuhrparks austauschen.

Peter Franz Rieberer und Bernhard Komann

Obwohl wir Beitrige zahlen, fithlen wir uns nicht wirk-
lich vertreten. Konkret wiirden wir uns wiinschen, dass die
Kammer mit den Straflenerhaltern Vereinbarungen trifft,
dass Bergungen nach Unfillen nur von Fahrzeugen mit

Otto und Waltraud Wolfler

Konzessionen gemacht werden diirfen. Der Straffenerhal- Dass beim Fahren keine Flexibilitit méglich ist, ist
ter hitte da meiner Meinung das Sagen, wie es in Italien fir uns ein Riesenproblem. Man hat keine Méglich-
geregelt ist. keit, auszugleichen. Das gehorte flexibler gemacht.

[ 13 ]
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Mag. Michaela Absenger

Ich werde 2013 die Firma meines
Vaters tibernehmen, allerdings nicht
hauptberuflich. Ich bin noch im
Marketing titig. Mein Bruder wird
mir im Unternehmen bei der Ein-
teilung helfen, er ist einer unserer
Fahrer. Die Administration ist schon
jetzt in meinen Hinden. Wir sind
im Nahverkehr titig, wie’s jetzt lduft,
laufts gut.

[ 14 ]

Erich Gradischnig

Gabriela Munzker und Uwe Rogge

Ich habe die Konzessionspriifung gemacht, ob-
wohl wir noch kein Unternehmen haben. Wir
wollen mit zwei Containerfahrzeugen starten
und Hackschnitzel und Schrott transportieren.
Uwe fihrt seit 20 Jahren. Meinen Job als Be-
rufsschullehrerin werde ich nicht aufgeben. Wir
wissen, was auf uns zukommit, es ist eine wohl-
tiberlegte Sache. Das Unternehmen sperren wir
auf, wenn wir alles griindlich durchgerechnet
haben, das kann in einem bis drei Monaten der
Fall sein.

Die Kostensituation ist erdriickend, Diesel, Maut, Personalkosten. Obwohl
wir von der Sige Preise bekommen, die passen, gibt es unter den Mitbewer-
bern keine Einigkeit, manche fahren billiger. Auch bei uns Rundholzfrichtern
sind die Kontrollen zu rigoros.

Konzessionsprufungsurkundenuberreichung an Julia Breitfuss
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Die Fachgruppe gratuliert herzlich zu den Jubilden:

Frikus Friedrich Kraftwagentransport
und Speditions-Gesellschaft m.b.H
Zettling

Tatschl & S6hne Speditions- und
Transport Gesellschaft m.b.H
Liezen

Liegl Transporte Gesellschaft m.b.H
Liezen

Oberer Transporte Gesellschaft m.b.H
Eggersdorf bei Graz

Land Steiermark
Steiermarkische Landesbahnen
Graz

Franz Haindl Gesellschaft m.b.H
Kalsdorf

Franz Rattinger KG
St. Oswald-Mdderbrugg

Adolf Roth Transportgesellschaft m.b.H.

Kainbach bei Graz

Josef Kélbl
Werndorf

Erich FRIEDRICH
Unterpremstatten

Josef Schlemmer Gesellschaft m.b.H
Floing

Johann Zeiringer
Johnsbach

LUISSER Transport GmbH
Rudersdorf

Anton Mayer Ges.m.b.H
St. Michael

Josef Reisenhofer
Edelschrott

Renate Wilfinger
Péllau bei Hartberg

Schilling Transportunternehmen
Gesellschaft m.b.H
Edelschrott

Erich Gradischnig GmbH
Scheifling

ECOBLOCK-STYRIA
Betriebsberatung GmbH
St. Michael

Maderbacher GmbH
Wenigzell

Horst Franz Krenn
Anger

Rappold Transportgesellschaft m.b.H
St. Lorenzen

Franz H6rmann

Hitzendorf
»Landkauf* Bund GmbH & Co. KG
Straden
Gottfried Reiterer
Leibnitz
Kleineberg GmbH
Spielfeld
Felber Transport GmbH
Moderbrugg
Karl Friesenbichler GmbH & Co KG
Ratten

Jantschgi-Riegler
Transport GmbH & Co KG
Amering

J. Wagner GmbH & Co KG
Hausmannstatten

Reichenvater GmbH
GuRwerk

Leitner Spedition GmbH
Unterpremstatten

Reisinger & Sohn Autohandels- und
Industriegesellschaft mit beschr. Haftung
Graz

Maria Zuber
Fohnsdorf

Walter Rudolf Haindl
Feldkirchen

HuRauf Holzhandel & Transport GmbH
Kalwang

Abschleppzentrale Pirnath & Co
Gesellschaft m.b.H
Graz

Harald Rennhofer
Wartberg im Mrztal

Konzessionsprifung bestanden

Christian Trabaf3
Wagna
Marjan Zavcer
Wagna
Ursula Haller
Stallhofen
Markus Raminger
St. Margarethen a. d. Raab
Mag. (FH) Michaela Absenger
Graz
Lukas Josef Strohmeier
Pistorf
Mag.rer.soc.oec. Angelika Briffaut
Wien
Karl Heinz Kopp
Klagenfurt
Christof Johannes Rinnhofer
Honigsberg
Herbert Johann Mandl
Bruck/Mur
Bernhard Alexander Koman
Kapfenberg
Manuel Harb
Gratkorn

Dipl. Wi-Ing, (FH) Gabriela Miinzker
Gratwein

Alois Karl Wind
Sillweg

Julia Breitfuss
Graz

Gerald Frei
Eisenerz

Michaela Glaser
Pischelsdorf

Mag. (FH) Thomas Gogl
Leibnitz

Michael Kropiunig
Keutschach

Christine Erika Marak
Schoder

Claus Marschnig
Turnau

Michaela Mayer
Zeltweg

Franz Moser
St. Lambrecht

Ewald-Marco Minzer
Weiz
DI (FH) Wolfgang Pélzl
Frohnleiten

Evelyn Reil3
Grof3klein

Sarah Beatrice Schilcher
Graz

Thomas Schneidinger
Raaba

DI Klaus Schruf
Graz

Siegfried Steinbauer
Attendorf

DI Dr. Gernot Andreas Tilz
Graz

DI (FH) Armin Tuchler
Voitsberg
Manuel Zimmermann
Maierdorf

Sonja Elisabeth Kéhrer
Allerheiligen bei Wildon
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ein, es waren nicht so sehr die

Hells Angels, die beim Grazer
Stadtfest fiir Aufsehen sorgten. In der
Schmiedgasse/Ecke Hauptplatz wa-
ren ganz andere Kaliber zu bestaunen:
Anlisslich der Roadshow ,,Friends on
the road” lockte dort nicht nur eine
motorische Leistungsschau der Fir-
men sondern auch ein spannendes
Unterhaltungsprogramm, unter an-
derem mit der Singerin Simone und
dem Zauberer Magic Christian, Tau-
sende Besucher an. Auch Rainhard
Fendrich schaute auf einen Plausch
mit dem Fachgruppenobmann, Ing.
Albert Moder, vorbei. Interessiert an
der Informationsveranstaltung zeig-
ten sich letztlich auch Vertreter der
Hells Angels, die an jenem Wochen-
ende in Unterpremstitten ihr inter-
nationales Treffen veranstalteten, und
die sich von Kurt Jobstl bereitwillig
auf ein Gratiseis einladen lieflen.

Nach dem erfolgreichen Start der
Roadshow in Klagenfurt und Wien
stieff auch die Imagearbeit in Graz
auf grofles Interesse in der Bevolke-
rung. Entgegen der Wetterprognose
zogen an beiden Veranstaltungsta-
gen die angekiindigten Regenwolken
voriiber. Ing. Albert Moder war mit
der Show mehr als zufrieden. ,Es
ist enorm wichtig den Lkw als eines

Interview Heinz Schierhuber,
Patricia Luger, Karl Gruber

Wie gehts den Friichtern in
Niederisterreich?

,Wir haben ihnliche Probleme wie
die Frichter in der Steiermark. Was
hier die Stidgrenze ist, ist bei uns die
Ostgrenze. Der internationale Wett-
bewerb ist auch bei uns ein grofler
Hemmschuh fir eine positive Ent-
wicklung — die in den letzten Jahren
sogar riickldufig ist. Durch die nied-
rigeren Lohnkosten haben die Nach-

LR Buchmann und LH-Stv. Schiitzenhofer mit den Transporteuren

der wichtigsten Versorgungsmittel
zu positionieren und in Verbindung
mit der modernen Technologie zu
zeigen, dass Lkw alles andere als die
Stinker auf der Strafle sind.” Wie
sich im Gesprich mit Besuchern,
Passanten, aber auch Fachvertretern
zeigte, ist der zentrale Punkt bei der
Imagearbeit, die Menschen immer
wieder in persdnlichen Gesprichen
darauf hinzuweisen. ,Ein grof3es Lob
tur die Durchfithrung der Roadshow
gebithrt der Koop Live-Marketing,
super war auch die Kooperation mit
News®, betont Ing. Moder. Die Mo-
deratorin und Singerin Lyn Vysher

fiihrte souverin durch das Pro-
gramm. Hervorhebenswert ist zudem
der Besuch hochrangiger politischer
Vertreter, darunter Hermann Schiit-
zenhofer, Dr. Gerhard Kurzmann
sowie Dr. Christian Buchmann, ,,der
sich ausdriicklich fiir die Frichter po-
sitioniert hat“, meint Moder.

Auch bei den anwesenden Fach-
gruppenmitgliedern und den Gisten
aus anderen Bundeslindern war die
Begeisterung fiir die Roadshow grof3.
Die Probleme innerhalb der Branche
sind die gleichen, wie sich beim Plau-
dern mit Branchenvertretern immer
wieder zeigte.

Delegation aus Niederdsterreich - OB Heinz Schierhuber, GF Patricia Luger und OB-Stv. Karl
Gruber (v. l.n. 1)



barlinder einen so groflen Vorteil,
dass sie alle anderen Kosten damit
ausgleichen kénnen. In Osterreich ist
dafiir alles genauer, angefangen von
den Kontrollen durch das Arbeits-
inspektorat bis hin zu Betriebsanla-
gengenehmigungen. Die Ostlinder
miissen erst einmal auf diesen Stand
kommen, damit auch hier Gleich-
heit entsteht und ein fairer Wettbe-
werb moglich ist. Unser Vorteil ist
die Sprache und dass es noch immer
Kunden gibt, die aus diesem Grund
osterreichische Frichter beauftragen.
2004 hat es geheiflen, es werde noch
fiinf bis sieben Jahre dauern, bis die
Mirkte gleichauf sind. Das ist aber
nicht eingetreten. Wir schitzen, dass
es noch einmal so lange dauern wird.*

Heinz Schierhuber: ,Mein Unter-
nehmen ist in Zwettl, ich habe neun
tschechische Fahrer, die alle Deutsch
sprechen konnen miissen. Ich per-
sonlich merke, dass beispielsweise in
Tschechien die Lohnkosten schon
gestiegen sind und der Wettbewerbs-
druck ein wenig nachlisst.”

Eﬂﬁ

5

Simone begeisterte unzahlige Besucher der Roadshow.

Wie steht die Fachgruppe Niederdster-
reich zum Thema Zugangsbeschrin-
kungen fiir Kleintransporteure?

,Es wire wiinschenswert, wenn
die Kleintransporteure eine abge-
speckte Version der Konzessionsprii-
fung hitten, eine kleine Hiirde zum
Selbstschutz des Gewerbes. Viele
haben kaufminnische Probleme, ver-
wechseln Umsatz mit Gewinn oder
halten die Mehrwertsteuer fiir einen
personlichen Mehrwert. Das kann
nicht funktionieren. Den Riickzug
der Wiener Fachgruppe verstehen
wir nicht. Denn wer soll geschiitzt
werden: Der, ders nicht ordentlich
macht? Das kann wohl nicht das Ziel

L«
sein.

Und sonst?

»Auch fiir uns ist der Fahrermangel
sowie die Grundqualifikation ein
Problem. Die Fahrer geh6ren ordent-
lich eingeschult. Viele sehen das lei-
der noch immer als zusitzliche Hiir-
de. Polizeikontrollen wiirden wir uns
mit mehr Augenmafl und Hausver-
stand wiinschen. Oft wiirde eine Ab-

[N
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mahnung reichen. Die Gesetze sind
in ganz Europa giiltig, doch Oster-
reich ist ein Musterschiiler, was Kon-
trollen betrifft. Bei uns kontrollieren
schliefilich Polizei und Arbeitsinspek-
torat. Keine andere Branche ist durch
die Technologie so gut kontrollierbar.
Sogar in Briissel wurde uns bestitigt,
dass die Kontrolldichte in der gesam-
ten EU nicht einheitlich ist. Da hit-
ten wir gern Unterstiitzung von der
Regierung.

Wir in Niederosterreich haben
ibrigens im April eine Charme-
Offensive mit der Polizei gestartet
und gemeinsam in einem Leitfaden
herausgebracht, wie man sich im
Straflenverkehr richtig verhilt. Wenn
das alle beherzigen, wird viel Druck
herausgenommen.

Was sagen Sie zur Roadshow?

»Eine super Sache um zu zeigen, dass
wir nicht auf der Strafle sind um
den Verkehr aufzuhalten, sondern
dass wir immer im Auftrag des Kon-
sumenten fahren, dessen Ware wir
transportieren.

- — —
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Roadshow: Statements

LR Dr. Gerhard Kurzmann

Fahrverbote durch die Umweltzone bedeuten fiir manche
Frichter das berufliche Aus. ,Das steirische Luftreinhalte-
programm ist ein wirtschaftsfreundlicher Kompromiss, eine
Alternative. Die Einfiihrung einer Umweltzone hitte die
Wirtschaft viel stirker getroffen und moglicherweise den
Verlust von 1.500 Arbeitsplitzen zur Folge gehabt, und wiire
zudem eine hohe Belastung fiir die Pendler.”

Einige Landesstralen in der Steiermark sind sehr desolat.
,Wenn wir nicht mehr Geld in die Infrastrukeur stecken,
wird der Zustand der Landesstraflen immer schlechter. Ich
kimpfe fur mehr Budget, doch es miissen 100 Mio. Euro
zusitzlich eingespart werden. Ich fiirchte, das wiirde auch
die Infrastruktur treffen.”

Lyn Vysher auf der Biihne im Gesprach mit Albert Moder, LR Gerhard Kurzmann und Harry
Priinster. (v. r. n. L)

Mag. Peter Tropper, Fachverband, Christoph Linder, FG-
Obmann/Vlbg. (v. r. n. L.)

Fachverbandsobmann Wolfgang Herzer (l.) und Franz Weinber-
ger genieBen die ,,Friends on the road“-Leckereien.

Thr Kommentar zur Umweltzone?
»Umweltzonen bringen nichts, wie
man in Deutschland gesehen hat, sie
bedeuten nur viel Aufwand und ge-
fihrden Arbeitsplitze. Es wire besser,
nicht nur auf die Frichter und Pkw-
Fahrer loszugehen, sondern wissen-
schaftlich an das Thema heranzuge-
hen, und auch andere Ursachen, etwa
den Hausbrand, herauszuarbeiten.
Es ist aufler Streit gestellt, dass die
Flottentechnologie in der Steiermark
relativ weit fortgeschritten ist, und
deshalb die Umweltzone nicht nétig
sein wird. Doch es ist ein Dilemma:
Aus den Gemeinden kommen dies-
beziiglich Wiinsche, doch gleichzeitig
wollen die Leute nicht auf ihr Friih-
stiicksbrétchen verzichten.®

Fachgruppenstand — Pamela Prinz und Jasmin Reibauer mit den Vertretern
der Kleintransporteure, Franz Schlegl und Christoph Hotzl (v. L. n. r.)
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Familie Zottler, KR Max Zottler

Bgm. Nagl (l.) und Familie Zottler

Gottfried Golob

,Der Lkw — jeder braucht ihn und
keiner will ihn. Eine gute Sache, um
mit Friends on the road der Bevélke-
rung das klar zu machen.”

Franz Weinberger

Franz Weinberger von MAN hat in
die Wege geleitet, dass alle sieben
Lkw-Hersteller bei der Roadshow
mitmachen. Pro neu zugelassenem
Lkw zahlen sie jeweils zehn Euro in
den Topf der ,Friends on the road“-
Show) ,Bei 7.200 Zulassungen im
Vorjahr konnten wir 72.000 Euro zur
Aktion beisteuern.”

Hells Angels mit Albert Moder

,Es ist fiir mich wie Ostern, Pfingsten und Weihnachten zugleich,
dass die Roadshow zustande gekommen ist. Das zeigt: Der Samen,
den wir vor Jahren in der Wirtschaftskammer ausgesit haben, trigt
Friichte. Werbung ist fiir die Frichter enorm wichtig. Keine Wer-
bung zu machen ist, als wiirde man die Uhr anhalten um Zeit zu
sparen. Das Motto der Roadshow , Friends on the road” leben wir
tibrigens in unserem gesamten Unternechmen.®

LH-Stv. Schiitzenhofer inspiziert den Lkw mit groBem Interesse.

Peter Tropper

»Die Roadshow ist ein Signal an die
Politik, die Bevolkerung und die
Branche. Der Nutzen der Branche
liegt darin, zu zeigen, dass im Rah-
men der Interessensvertretung etwas
getan wird.

Obwohl wir aus vielen Einzelkimp-
fern bestehen, wollen wir zeigen, dass
wir auch tolle gemeinsame Sachen
machen kénnen.“

Junge Trucker-Fans

DI Gerhard Schauperl

olch finde die Roadshow wichtig,
weil sie das Image verindert. Wahr-
genommen wird der Lkw-Verkehr
als Lirm und Gestank, was der ak-
tuellen Situation aber nicht gerecht
wird. Grofle Aufwendungen beim
Umweltschutz werden von der Bevol-
kerung nicht wahrgenommen. Die
Roadshow unterstiitzt dabei, einer
breiteren Offentlichkeit verstindlich
zu machen, was es an neuer Techno-
logie etc. alles gibt.“

Obmann Albert Moder mit Daniela Miiller-
Mezin, Obmann Abfallwirtschaft
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FG-Obmann/Vorarlberg Christoph Linder

»Wie tiberall haben auch wir in Vorarlberg zwei
grofle Probleme: einen Mangel an qualifiziertem
Fahrpersonal, was auch daraus resultiert, dass
unser Image kaum schlechter sein konnte. Das
zweite Problem sind die rigorosen Kontrollen, die
im Westen noch strenger sind und innerhalb der
EU ohnehin sehr ungleich. Ich habe Bedenken,
dass die Branche mit ihren rigorosen Vorschrif-
ten iiberleben wird. Sogar bei uns denken einige
dariiber nach auszuflaggen. Denn mit einem an-
deren Kennzeichen hat man mehr Chancen we-
niger kontrolliert zu werden. Vorarlberg ist zu 85
Prozent Exportland und auf gute Transportketten
angewiesen. Ob das kiinftig noch gewihrleistet
sein wird, stelle ich infrage. Am liebsten hitten die
Wirtschaftsbetriebe die Preise polnischer Fahrzeu-
ge mit russischen Fahrern und Vorarlberger Ser-
vice.

Nicole Friedmann-Korver, Obm.-Stv. mit Vater und Onkel

Fir unser kleinstes Publikum: Bobby Cars soweit das Auge reicht.

Der Showtruck mit unserer Hauptbiihne

Gottfried Freismuth, FG-Obmann Burgenland mit Gattin und Dr. Moser,
Spartengeschaftsfuhrer Verkehr (v. L. n. r.)

Josef Krasser

,Friends on the road finde ich gut, dabei wird die
Bevélkerung aufmerksam gemacht und auch mit
nicht so netten Reaktionen konfrontiert, die wir
uns immer anhdren miissen.

KR Gottfreid Freismuth, Burgenland

, Wir haben dasselbe Problem wie die Frichter in
anderen Bundeslindern: viele Kontrollen. Wir
sind die Branche, die am meisten gehasst und
verfolgt wird. Daraus resultiert ein Fahrerman-
gel, weil sich nur wenige den Job antun wollen.
Die Branche ist arg in Mitleidenschaft gezogen,
die Auftragslage nicht die beste und die Ostfrich-
ter fahren uns um die Ohren.

Josef Strohmeier

,Ich bezeichne mich als zufriedenen und gliick-
lichen Frichter. Den wirtschaftlichen Herausfor-
derungen miissen wir uns stellen. Die Roadshow
ist eine tolle Sache, die Kammerumlagen werden
sinnvoll verschwendet. (lacht)

Max Zottler, Josef Oswald und Claudia Enser



Franz Schlegl/Christoph Hotzl

,Die Roadshow ist eine tolle Aktion, in der sich auch die
Kleintransporteure finden. Schlieflich miissen auch wir
als Nahversorger stindig Imagearbeit leisten. Wir erleben
immer wieder, dass Leute es als storend empfinden, wenn
wir beim Zustellen in zweiter Spur stehen. Aber ihre Pa-
ckerl wollen sie schon piinktlich haben.*

Ing. Albert Moder, Simone, DI Gerhard Schauperl (v. L. n. r.)

Tricky Niki und Moderatorin Lyn Vysher mit Fans

—e i

Reinhard Fendrich in der Mitte von Transporteuren
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Rifat Omeragic

»Ich frage mich immer, warum so viele Unternehmer un-
ter dem Preis fahren. Die Frichter bringen sich damit
selbst um.*

Franz Wuthe

,Ich bin leidenschaftlicher Unternehmer und habe seit
40 Jahren rund um die Uhr gedffnet. Mein Leitspruch ist
,Unternehmen statt unterlassen, ich bin fiirs Auf- und
nicht fiirs Zusperren — damit meine ich auch den Laden-
schluss, Fahrverbote oder sonstige Einschrinkungen. Die
Wirtschaft, die personliche Freiheit und die Arbeitsplitze
kénnen nur vom Aufsperren leben.*

Reinhard Fendrich

Argern Sie sich manchmal iiber Lkw auf der Strafe? ,Das
kommt schon vor. Doch es ist klar, dass Lkw bringen, was
wir tiglich brauchen, und dass der Privatverkehr mehr
als der Lkw-Verkehr zur Umweltverschmutzung beitrigt.
Ich bin aber dafiir, dass auf bestimmten Strecken Lkw auf
Schiene sollen, das wire fiir alle Beteiligten am besten.

Ich personlich lebe ja auch von Lkw, ohne Truck wire
mein Job nicht moglich. Bewundernswert finde ich die
Technik, wenn man mit zwei Fingern einen Lkw lenken
kann.

In Zeiten hoher Jugendarbeitslosigkeit kénnte man
versuchen, das Problem des Fahrernachwuchses zu [6sen:
Etwas Geld in die Hand genommen und als Kampagne
gut aufbereitet konnte das eine gute Sache sein.*

Peter Pretterhofer

»lch bin Holzfrichter und vermisse Wettbewerbsgleich-
heit. Argerlich finde ich die unterschiedlichen Kontrollen
der Exekutive in der Steiermark. Bei manchen Kollegen
wiirde ich mir mehr Kostenbewusstsein wiinschen.

Peter Bauregger: OAMTC
,Der OAMTC bietet alle fiinf Module fiir die Berufs-

kraftfahrerweiterbildung an. Wir merken, dass all jene,
die diese praxisnahe Ausbildung machen, mehr davon
haben, also jetzt 6konomischer fahren und Sprit sparen.
Es bleibt einfach mehr hingen, wenn man alles tiben
kann.©

Thomas und Ernst Gruber

,Friends on the road sollte noch mehr unterstiitzt wer-
den, um Leute aufmerksam zu machen, wofiir der Lkw
eigentlich da ist. Viele glauben noch immer, es ist unser
Hobby damit herumzufahren.®

- — —
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Erstes steirisches Verkehrstrophy-Golfturnier am Kreischberg

m 23.06.2012 fand im Golf-
club Kreischberg das 1. steiri-
sche  Verkehrstrophy-Charity-Golf-
turnier statt. Die Veranstalter, die
Sparte Transport und Verkehr der
Wirtschaftskammer Steiermark als
Schirmherr und da besonders die
Fachgruppe Giiterbeforderung un-
ter Obmann Ing. Albert Moder, die
Fachgruppe der Spediteure unter
Obmann Alfred Ferstl und die Fach-
gruppe der Seilbahnen unter Ob-
mann Karl Schmidhofer konnten zu
diesem Schmankerl in der Golfszene
eine grofle Anzahl von Spielern be-
griiflen.
Es war nach anfinglichen wetter-
bedingten Kapriolen ein wunder-

schoner Golftag am Fufle des Murta-
ler Skibergs Kreischberg.

84 Teilnehmer wurden von den Ob-
minnern der Fachgruppe um 12 Uhr
auf die Runde geschickt. Nach dem
Startschuss aus der Kanone eréffnete
LR Dr. Christian Buchmann dieses
Turnier mit einem Abschlag, der sich
sehen lassen konnte.

Eine grofie Anzahl von Ehrengisten
mit héchster Dichte an Prominenz,
gab diesem Event die Ehre. So miih-
ten sich mit der kleinen weiflen Kugel
Altprisident KR Peter Miihlbacher,
Dir. Seidl SVA Graz, Dr. Loberbau-
er Dir. der GKK in Klagenfurt, Dir.
Kurt Egger vom WB-Stmk, KR Hin-

LR Buchmann und Obmann Moder mit Tochter im Golfwagerl

Prominenter Flight

Mit Begeisterung dabei: Ferstl

terschweiger, Spartenobmann Infor-
mation & Consulting, Mag. Gassner
von der Regionalstelle Murtal, Mag.
Jakob Taibinger und viele andere.

Alle haben ihr Spiel bravourds ge-
spielt und versucht, auf einer tollen
und schwierigen Anlage ihr Handi-
cap zu verbessern — nur wenigen ist
das aber auf diesem sehr selektiven
Kurs gelungen.

Ein besonderer Dank gilt den vie-
len Sponsoren, die diese Veranstal-
tung zum Megaevent im Golfsport
gemacht haben. So wie sich diese
Veranstaltung  prisentiert hat, da-
riiber waren sich alle einig, muss es
auch sicherlich im nichsten Jahr die-
ses Eventhighlight als 2. steirische
Verkehrstrophy-Charity wieder ge-
ben.

Ein Dank den Sponsoren



Nicht nur Profis, auch Anfanger erfreuten sich am Golfturnier. Schnupperkurs fiir Spediteure und Transporteure

Flight mit Ebner Transporte Eibinger Flight
Berufschule Mitterdorf »Friends on the road“-Werbung auf dem Golfplatz
Preisverleihung mit Moder und Ferstl Gemeinsames Beisammensein nach dem Turnier
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Fahrverbotskalender international

it dieser Broschiire gibt es wie-

derum eine Zusammenstellung
im europidischen Ausland geltender
Fahrverbote mit Erliduterungen fur
den grenziiberschreitenden Straflen-
giiterverkehr fiir das Jahr 2012, soweit
sie zum heutigen Zeitpunkt bekannt
sind. Den Speditionen und Trans-
portunternehmen, der verladenden
Wirtschaft, aber auch den Kunden
soll mit dieser Veréffentlichung eine
niitzliche und praktische Hilfe bei
der tagtiglichen Transportdisposition
und Terminplanung in die Hand ge-

geben werden. Die Broschiire bietet
Linderiiberblicke zu:

Belarus, Belgien, Bulgarien, Dine-
mark, Deutschland, Estland, Frank-
reich, Fiirstentum  Lichtenstein,
Griechenland, Groflbritannien, Ita-
lien, Kroatien, Lettland, Luxemburg,
Niederlande, Osterreich, Polen, Por-
tugal, Ruminien, Russland, Schweiz,
Serbien, Slowakische Republik, Slo-
wenien, Spanien, Tschechische Repu-
blik, Tiirkei, Ukraine, Ungarn sowie
Linder ohne Fahrverbote.

Die Broschiire ist fiir Unterneh-
men zum Preis von € 50,— (netto)
(fir  ASIO-Mitgliedsunternehmen:
€ 40,-) in elektronischer Form er-
hiltlich. Mit dem Kauf bekommen
Sie auflerdem simtliche Linderak-
tualisierungen fiir das Jahr 2012 in
weiterer Folge kostenlos tibermittelt.

Bestellungen richten Sie bitte
direkt an: office@aisoe.at

Deutschland - Ausweichstreckenkarte in der AISO erhaltlich

b sofort bietet die AISO die vom

deutschen BGL publizierte Aus-
weichstreckenkarte fiir Deutschland
an. Diese wurde in Abstimmung mit
den Straflenbauverwaltungen erar-
beitet und bietet wichtige Informati-
onen fiir jene Fahrer an, die in den
Ferienzeiten an Samstagen unterwegs
sind. Seit 7. Juli bis einschlief3lich 25.
August gilt fir Lkw tiber 7,5 t zulissi-
ges Gesamtgewicht und Lkw mit An-
hianger von 7 bis 20 Uhr auf vielen

Autobahnabschnitten und einzelnen
Bundesstraflen ein Fahrverbot.

Die in der Ausweichstreckenkarte
vorgeschlagenen  Alternativstrecken
sind auf ihre Eignung fiir Last- und
Sattelziige bis 40 t tiberpriift worden.

Weiters finden Sie zahlreiche Zu-
satzinformationen wie u. a. Ein-
schrinkungen und Sperrungen ein-
gezeichnet.

Somit ist die Ausweichstrecken-
karte ein wichtiger Ratgeber fiir die
Sommermonate!

Die BGL-Ausweichstreckenkarte
2012 ist bei der AISO zum Preis von
€ 5,50/Stiick (inkl. USt + Versand-
kosten - fiir AISO—Mitglieder: €5,-/
Stiick) erhiltlich.

Bestellungen richten Sie bitte
direkt an: office@aisoe.at

Frankreich - Alkoholtester - Bestellung tiber AISO mdglich

q lle Fahrzeuge (auch diejenigen,

ie im Ausland zugelassen sind)
die in Frankreich ab dem 1. Juli 2012
unterwegs sind, miissen mit einem
Alkoholtestgerit ausgeriistet  sein.
Diese Gerite sind ab sofort in fran-
zosischen Supermirkten kiuflich er-
werbbar. Fast ein Drittel der Unfille
in Frankreich wird mit Alkohol in

124

Verbindung gebracht. Deshalb hat
sich die franzosische Regierung zu
dieser Mafinahme entschlossen.
Fahrzeuglenker, die bei Kontrollen
keinen Alkoholtester vorweisen kon-
nen, miissen ab dem 1. November
2012 Euro 11,- Verwarnungsgeld
zahlen. Der Vollstindigkeit halber

wird darauf hingewiesen, dass die

allgemeine Promillegrenze in Frank-

reich bei 0,5 liegt.

Sie konnen diese Alkoholtestge-
rite direkt bei der AISO unter der
Tel.-Nr. 01/961 63 63 oder office@
dietransporteure.at bestellen, jedoch
erfolgt die erste Lieferung an den
Fachverband erst im August.
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Deutschland - Anderungen zum Abfallrecht seit 1. Juni

Auf unserer Website: www.wko.at/stmk/transporteure finden Sie unter: Verkehr allgemein, International, Deutschland
die neuen Bestimmungen zum Abfallrecht in Deutschland.

Schweiz - Erhohung der LSVA per 1. Juli 2012

ie AISO wurde vom
Schweizer Nutzfahr-
zeugverband ASTAG tiber

Folgendes informiert:

»Der Schweizeri-
sche Bundesrat hat am
04.04.2012 entschieden,
die  leistungsabhingige
Schwerverkehrsabgabe
(LSVA) per 1. Juli 2012
um 0,97 % (Teuerungs-
anpassung) zu erhohen.
Gleichzeitig  wird  die
LSVA fur Lastwagen der
Emissionsklasse EURO VI
um 10 % gesenkt werden.

Die ab 1. Juli 2012 gultigen Abgabesatze

Spanien - wesentliche Erleichterungen bei
Mineralolsteuerrlckerstattung

ir freuen uns mitteilen zu

konnen, dass wesentliche Er-
leichterungen beziiglich der Riick-
erstattung der Mineraldlsteuer fiir
auslindische Transportbetriebe in
Spanien beschlossen wurden. Es ist
nun nicht mehr notwendig, einen
Fiskalvertreter in Spanien oder eine
spanische Steuernummer zu haben.
Die Riickerstattung kann nun an
auslindische Transportunternehmen
mittels eines schriftlichen Antrags

erfolgen. Weiterhin notwendig ist die
Eintragung in das spezielle Mineral-
olsteuerregister und der Besitz einer
extra Scheckkarte fiir die Zahlungen
an den Tankstellen. Aber auch hier
kann die Aufnahme in das Register
schriftlich beantragt werden.

2012 wird pro 1.000 gefahrene Ki-
lometer 1 € zuriickerstattet. Es kann
fir max. 50.000 gefahrene Kilometer
pro Fahrzeug und Jahr die Ricker-
stattung beantragt werden.

Nihere Informationen erhalten

Sie:

Osterreichisches Auflenwirt-
schafts Center Madrid
Orense, 11-6°

E-28020 Madrid / Spanien
T +34 91 556 43 58

F +34 91 556 99 91
madrid@wko.at

wko.at/awo/es
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Italien - Mineralolsteuerruckvergutung

ie Modalitdt der Riickvergiitung
der italienischen Mineraldl-
steuer ist seit Jahresbeginn 2012 von
jahrlich auf vierteljihrlich abgein-
dert worden.
Die italienische Mineraldlsteuer
wird fiir Lkw mit iiber 7,5 Tonnen
Bruttonutzlast erstattet.

Die Hohe der Erstattungsbetrige
fur das 2. Quartal 2012 wurde von
der italienischen Zollbehérde (Agen-
zia delle Dogane) wie folgt festgelegt:

* €189,98609 pro 1.000 Liter Die-
sel fiir den Zeitraum vom 1. April
bis 7. Juni 2012

* €209,98609 pro 1.000 Liter Die-
sel fiir den Zeitraum vom 8. Juni
bis 30. Juni 2012

Die Antrige auf Riickvergiitung
der Mineraldlsteuer fiir das 2. Quar-

tal 2012 konnen seit 1. Juli 2012 bis
spitestens zum 31. Juli 2012 bei der
zustindigen Behorde eingereicht wer-
den.

Antragsteller aus den EU-Lindern
richten ihre Antrige an das ,Ufficio
delle Dogane Roma 1.

Ufficio delle Dogane di ROMA 1
Via del Commercio 2

00154 Roma — Italia

T. +39 06 448871

FE +39 06 4958327

Im Formular anzugeben sind u. a.
die Unternehmensdaten, das Bank-
konto inkl. BLZ/BIC und IBAN,
eine Auflistung der Kennzeichen der
verwendeten Fahrzeuge und eine
Aufstellung der Kilometerstinde am
Anfang und am Ende der Verrech-

nungsperiode.

Kabotage und Marktstorungen -
Brief der nordic Logistic Associations an EU

Mag. Peter-Michael Tropper:

wIch werde als Vizeprisident der IRU
die Probleme, die sich durch die Kabo-
tage in Osterreich ergeben, aufnehmen
und im Rahmen der europdischen Dis-
kussion entsprechend einbringen!”
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Die schwedischen, dinischen und
norwegischen Transportver-
binde sind an den zustindigen EU-
Kommissar Siim Kallas mittels Brief
zum Thema ,Kabotage® herangetre-
ten.

In dem Brief wird geschildert, dass
aufgrund der Liberalisierungen der
Kabotage in den jeweiligen nationa-
len Mirkten erhebliche Markesto-
rungen, wie Preisverfall oder Riick-
gang der Zulassungen, auftreten.
Ebenso, dass Kabotage, entgegen der
urspriinglichen Intention, auf perma-
nenter Basis in den jeweiligen Mirk-
ten durchgefiihrt wird.

Beizulegen sind weiters folgende
Dokumente:

1. Fotokopie des giiltigen Gewerbe-
scheins
2. Fotokopie eines Identititsnach-

weises (Pass, Personalausweis,
etc.) des rechtlichen Vertreters der
Firma

3. Fotokopien der Zulassungsschei-
ne der Fahrzeuge, die im Antrag
angefiihrt werden

4. Fotokopien der Treibstoffrech-
nungen mit Angabe des Kennzei-
chens des Fahrzeugs, fiir welches
die Tankfillung erfolgte (hand-
schriftliche ~ Vermerke werden
nicht akzeptiert).

Fir Riickfragen steht Thnen Frau
Martina Madeo (M.: rom@wko.at
oder T.: +39 06 85305233) oder Thre
Fachgruppe gerne zur Verfiigung.

-Kommissar Kallas

Grundsitzlich bekennen sich diese
Verbinde zum freien Warenverkehr,
verlangen aber gleichzeitig einen
fairen Wettbewerb zu gleichen Rah-
menbedingungen innerhalb der EU.
Dieser ist aber nicht gegeben, wenn
Teile des nationalen Transportmark-
tes von Unternehmen dominiert wer-
den, die lt. Angaben im Brief um 10
bis 25 Prozent weniger an Lohnen
und Abgaben zu entrichten haben,
als dies die jeweils nationalen Trans-
portunternehmern tun miissen.
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Kollektivvertrag 2012 - Arbeiter und Angestellte

Der Kollektivvertrag fiir das Gi-
terbeforderungsgewerbe 2012 fiir
Arbeiter und Angestellte ist nun im
Fachverband fiir das Giiterbeforde-
rungsgewerbe zum Preis von € 11,50
netto/Stiick (+ Versand) in Heftform
erhiltlich:

Bestellungen richten Sie
bitte an:
office@dietransporteure.at

Kollektivvertrag 2012 - Arbeiter und Angestellte Kleintransport

Der Kollektivvertrag fiir das Klein-
transportgewerbe Osterreichs ist im
Fachverband fiir das Giiterbef6rde-

rungsgewerbe in gedruckter Form

erhiltlich.

Fahrverbotskalender 2012

Der Kollektivvertrag ist zum
Preis von € 8,- (netto)/Stiick
(+ Versand) erhaltlich.
Bestellungen richten Sie bitte
direkt an
office@dietransporteure.at

Auf unserer Website: www.wko.at/stmk/transporteure Link: Verordnungen und Gesetze, Fahrverbote Osterreich,

Fahrverbotskalender, finden Sie den Fahrverbotskalender 2012.

Forderung Ankauf neuer Lkw - € 120.000 noch im Fordertopf

Um Férderung kann nur angesucht werden, wenn ein Euro 0, -1 oder -II-Lkw abgemeldet wird. Fiir Details melden

Sie sich bitte in der Fachgruppe bei Frau Pamela Prinz, Tel.: 0316/601-638.

Transportkostenindex

Auf unserer Website www.wko.at/stmk/tansporteure finden Sie den aktuellen Transportkostenindex.
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Volkswirtschaftliche Kosten durch Fahrverbote bis zu
280 Mio. EURO - Transportbranche dringend auf der Suche
nach qualifizierten Lenkern

Die aktuelle Situation der Fahrverbote verursacht erhebliche Kosten. Das belegt eine Studie des
Instituts fur Transportwirtschaft und Logistik der WU Wien im Auftrag der Bundessparte Transport

und Verkehr der WKO.

JIn der letzten Zeit hat es eine Infla-
tion an Fahrverboten gegeben. Weil
Fahrverbote in erheblichem Umfang
zu Umwegverkehren fiihren, steigen
dadurch die negativen Effekte. Fahr-
verbote schiitzen jedoch nur partiell.
Auch eine Verkehrsverlagerung schaf-
fen wir dadurch nicht. Die Vielzahl
und der Wildwuchs der Fahrverbote
in Osterreich bediirfen einer dringen-
den Neuregelung durch die Politik®,
betont Alexander Klacska, Obmann
der Bundessparte Transport und Ver-
kehr in der Wirtschaftskammer Oster-
reich (WKO).

Die volkswirtschaftlichen Kosten
durch Lirm, Infrastruktur, Unfall-
folgekosten und Klimaverinderung
beziffert die WU-Studie mit ca. 210
bis 280 Millionen Euro pro Jahr. Zu-
sitzlich erhoht sich der CO,-Ausstof3
im heimischen Straflenverkehr um
370 bis 490 Tausend Tonnen — und
diese Zahlen wurden lediglich auf
Basis von Verkehren von &sterrei-
chischen Unternehmen berechnet.
Umwegverkehre auslindischer Un-
ternchmen sind hier noch gar nicht
berticksichtigt. Klacska: ,Dies zeigt,
dass eine 6kologische Argumentation
der Politik fiir Fahrverbote nicht im-
mer zulissig ist.

Generalverkehrsplan aus
einem Guss

Auch die betriebswirtschaftlichen
Schiden sind erheblich, wie die Stu-
die belegt. Pro Jahr entstehen fiir 6s-
terreichische Transportunternehmen
durch Fahrverbote zusitzliche Kosten
von rund 2.000 Euro pro Lkw. ,,Wenn
wir Verkehr verhindern, verhindern
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wir auch die Wirtschaft in Osterreich.
Auch eine verniinftige Planung von
Fahrverboten gehort hier dazu. Wir
brauchen eine Standortentwicklung,
die Verkehre mit beriicksichtigt. Wir
brauchen eine bundesweite Koordi-
nierung und einen Generalverkehrs-
plan aus einem Guss.“

Facharbeitermangel spitzt
sich zu

Fin weiteres Problemfeld, das die
Studie beleuchtet hat, ist der Fachar-
beitermangel der Branche. Erik Wolf,
Geschiftsfithrer der Bundessparte:
»Insgesamt sind derzeit rund 200.000
Lenker im gewerblichen und Werk-
verkehrsbereich titig, Tendenz stei-
gend. Die Unternechmen gehen davon
aus, dass sie in den kommenden Jah-
ren mehr Lenker als bisher einstellen
werden, vor allem sehr gut qualifizier-
te Lenker werden immer stirker nach-
gefragt. Das Angebot an Fachkriften
deckt diesen Bedarf jedoch nicht ab, es
zeichnet sich eine Personalknappheit
ab, welche fiir die Branche als Wachs-

tumshemmer wirken kénnte.”

,Derzeit stehen wir vorwiegend
in einem Preiswettkampf mit an-
deren Lindern. In Zukunft droht
ein internationaler Wettbewerb um
qualifizierte Fachkrifte. Mit den Zu-
gangsbeschrinkungen wird sich diese
Problematik auch noch zuspitzen®,
ist Klacska tiberzeugt.

Die gesetzlich  vorgeschriebene
Lenkerweiterbildung ist fiir die Un-
ternehmen eine finanzielle Belastung,.
Die 6sterreichischen Unternehmen
haben es aber verstanden, diese als

Chance einigermafen gut zu nutzen,

geht aus der WU-Erhebung hervor.

Bei Lkw sagen tiber 45 % der Un-
ternehmen, es sei sehr schwierig, ge-
eigneten Nachwuchs zu bekommen.
Bei Bussen stellt sich die Situation
noch problematischer dar: Hier sagen
60 %, ihre Personalsuche gestalte sich
sehr schwierig.

Klacska: ,Wir erkennen dabei
deutlich einen Trend zur Qualitit:
Fachliche und soziale Kompetenzen
werden von den Unternehmen als die
wichtigsten Einstellungskriterien ge-
sehen. Die Branche ist daher bemiiht
zu zeigen, dass wir attraktive Berufe
mit Zukunft bieten.®

Die Beschiftigung in der Mobili-
titswirtschaft ist derzeit stabil. Bei
der aktuellen Konjunkturerhebung
der Bundessparte fiir das vierte Quar-
tal 2011 gaben jedoch bereits jetzt
mehr als 10 % der Befragten an, ihre
Geschiftstitigkeit sei durch einen
Mangel an Arbeitskriften behindert.

Konjunktur: Kurve ins Minus
gerutscht - Ausblick positiv

Die konjunkturelle Entwicklung der
Branche zeigt grundsitzlich nach un-
ten. Die Unternehmen aus der Mobi-
lititsbranche bewerten das zuriicklie-
gende 4. Quartal 2011 als schwierig.
Positiv ist jedoch der Blick in die Zu-
kunft: Die Geschiftslage wird mittel-
fristig wieder positiv beurteilt, nach-
dem die vergangene Erhebung noch
eine negative Tendenz aufwies. ,,Auch
der Containerumschlagsindex zeigt,
dass die Wirtschaft brummt und die
Tendenz positiv ist“, hilt Klacska fest.
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Auch die Insolvenzen mit einem
Riickgang um 9 % sowie die Neu-
griindungen (im Jahr 2010 wuchs die
Branche um 1.830 Unternehmen) in
der Branche zeigen ein erfreuliches
Bild, wie Wolf erliutert. Bei den Neu-
zulassungen gibt es deutliche Zuwich-
se, was unter anderem auch auf die
Fahrzeugforderungen der Bundeslin-
der zuriickzufiihren ist.

Die Fahrleistung von Kfz tiber 3,5 t
hzG auf Osterreichs Autobahnen und
Schnellstraflen ist im Jahr 2011 um
etwa 3,7 % gestiegen. Die hochsten
Fahrleistungen von 2007 und 2008
konnten jedoch noch nicht erreicht
werden. (PM)

Die aktuelle Studie finden Sie auf: www.wko.at/stmk/transporteure Herausforderung Lenkerknappheit und Auswirkungen von Fahrverboten.

Interessante Daten des Transportgewerbes ubersichtlich aufbereitet

ie Bundessparte Transport und Website: www.verkehrswirtschaft.at/ Flottenerneuerung — Entwick-

Verkehr hat wichtige Themen factsheets lung bei Schwerfahrzeugen
rund um den Giitertransport in das ® Straflenverkehrsunternehmen * Fahrverbote in Osterreich
Internet gestellt. Fragen, die oft ge- als Steuerzahler * Pkw mit alternativen Antrieben
stellt werden, kénnen hier beantwor- ®  Maut als Standortfaktor - im Aufwind
tet werden wie z. B. ,,Wie viele Steu- Reisebus ¢ Moderne Lkw - nahezu ohne
ern zahlen Transportunternehmen? e Maut als Standortfaktor Lkw Schadstoffausstofl unterwegs

Hier finden Sie die Antwort:

»Der heimische gewerbliche Straflen-
giiterverkehr liefert pro Jahr mehr als
660 Mio. Euro an verkehrsbezogenen
Steuern, Abgaben und Gebiihren an
die offentliche Hand ab. Besonders
die Mineraldlsteuer mit 304 Mio.
Euro und die Autobahnmaut mit
337 Mio. Euro schlagen zu Buche.
Das Kfz-Steuerautkommen betrigt
21 Mio. Euro (jeweils ohne Werkver-
kehr). So steuert ein 40-t-Sattelzug
im Fernverkehr etwa 55.000 Euro
jahrlich bei. Ein Lkw des lokalen Gii-
terverteilverkehrs 7.000 Euro. Uber-
dies leisten die Verkehrsunternehmen
natiirlich auch alle sonstigen unter-
nehmens- und beschiftigungsspezifi-
schen Abgaben.“

Folgende Themen und Antworten
auf Thre Fragen finden Sie auf der

Quelle: Europdische Kommision
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Tirol - Ausnahmen EURO-V-Nachtfahrverbot auf der A12 bis 31.10.2012

achdem die Ausnahme vom

Nachtfahrverbot in Tirol fiir
Fahrten mit Kraftfahrzeugen mit
EURO-V-Motoren (max. 2,0 g/
kWh) noch bis zum 31.10.2012 er-
laubt ist und es zwecks Planbarkeit
fur die Wirtschaft von Bedeutung ist,
ob dieses dariiber hinaus auch gelten
wiirde, hat die WKO versucht eine
Verlingerung dieser Ausnahmebe-
stimmung zu erwirken.

Dies ist leider nicht gelungen.

Vom stv. Tiroler Landeshauptmann
Geschwentner wurde Folgendes fest-
gehalten: ,Ich muss Thnen mitteilen,
dass zum Schutz der Gesundheit

Feinstaub-Fahrverbote

ufgrund vieler Anfragen von

itgliedsbetrieben hinsichtlich

der Strafbestimmungen des Immissi-

onsschutzgesetzes-Luft im Verkehrs-

bereich kénnen wir folgende Infor-
mationen mitteilen:

I. falsche Angaben zur Erlangung
einer Ausnahmegenehmigung ge-
mifl § 14 Abs. 2 Z 4 oder miss-
briuchliche Verwendung einer
Kennzeichnung gemifd § 14 Abs.
4 oder § 14a Abs. 4

Geldstrafe bis zu 7.270 Euro;

II. Zuwiderhandlung gegen Verbote
gemif$ §§ 14 und 16 Abs. 1 Z 4
(Fahrverbote, Geschwindigkeits-
tiberschreitungen,  Ladungsbe-
schrinkungen etc.)

a.  Geldstrafe bis zu 2.180 Euro
oder
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der Bevolkerung und der Umwelt
eine nochmalige Verlingerung des
Ausnahmetatbestandes fiir EURO-
V-Fahrzeuge vom Nachtfahrverbot
nicht in Betracht gezogen wird.*

Derzeitiger Rechtsstand:

Nachtfahrverbot (LGBI 94/2011)

 fiir Lkw und Sattelkraftfahrzeuge
mit einem hdochsten zulissigen
Gesamtgewicht (hzG) tiber 7,5 t

* fur Lkw mit Anhingern, bei de-
nen die Summe der hzG beider
Fahrzeuge 7,5 t iibersteigt

b.  Organstrafverfiigung (§ 50
VStG) (wegen von Organen der
offentlichen Aufsicht dienstlich
wahrgenommener oder vor ihnen
eingestandener Verwaltungsiiber-
tretungen)

»  in Hohe von 70 Euro im Fall
von Ubertretungen von  zeitli-
chen und riumlichen Beschrin-
kungen (,Umweltzonen®, Lkw-
Fahrverbote etc.)

» in Hohe von 50 Euro, so-
fern die Uberschreitung einer
Geschwindigkeitsbeschrinkung
nicht mehr als 30 km/h betrigt.

Besteht begriindeter Verdacht, dass sich
der Beschuldigte der Strafverfolgung
oder dem Vollzug der Strafe entziehen
werde, so kann von Organen des offent-
lichen Sicherheitsdienstes und der Stra-
fenaufsicht als vorliufige Sicherheit
gemdfS § 37a VStG ein Betrag bis zu
1.500 Euro festgesetzt werden.

Fahrverbotszeiten:

Mai bis Oktober:

Werktage: 22 bis 5 Uhr

Sonn- und Feiertage: 23 bis 5 Uhr

November bis April:
Werktage: 20 bis 5 Uhr
Sonn- und Feiertage: 23 bis 5 Uhr

Ausnahme:

Fahrten mit Kraftfahrzeugen mit EU-
RO-V-Motoren (max. 2,0 g/kWh)
sind bis zum 31.10.2012 erlaubt.

Es wird somit KEINE Verlinge-
rung der Ausnahme vom Nacht-

fahrverbot fiir Euro-V-Lkw geben.

- Strafbestimmungen

© Foto: E. Zacherl/Fotolia.com



Arbeitsunfall - Haftung des Dienstgebers
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AUVA - Schadenersatzpflicht des Dienstgebers/Aufsehers - Hohe - Arbeitsunfall durch Verkehrsmittel

Die Unfallversicherung trifft ins-
besondere Vorsorge fiir die Erste-
Hilfe-Leistung bei Arbeitsunfillen
sowie fiir die Unfallheilbehandlung,
fiir die Rehabilitation von Versehr-
ten und fiir die Entschidigung nach
Arbeitsunfillen und Berufskrank-
heiten.

Dazu gehort auch der Anspruch
des Versicherten auf eine Versehrten-
rente.

Damit kann der Arbeitnehmer
Anspriiche aus dem Arbeitsunfall
grundsitzlich lediglich der AUVA,
nicht aber seinem Dienstgeber gegen-
iiber erheben.

Schadenersatzpflicht des
Dienstgebers gegeniber dem
Dienstnehmer

Eine unmittelbare Schadenersatz-
pflicht des Dienstgebers gegeniiber
dem Dienstnehmer bzw. bei dessen
Tod gegeniiber den Hinterbliebenen
ist ausschliefSlich auf jene Fille be-
schrinkt, in welchen der Dienstgeber
den Arbeitsunfall vorsitzlich verur-
sacht hat.

Vorsatz des Dienstgebers liegt vor,
wenn der Schaden widerrechtlich mit
Wissen und Willen des Dienstgebers
verursacht worden ist. Der Vorsatz
muss dabei Eintritt und Umfang des
Schadens umfassen.

Beruht der Arbeitsunfall hingegen
auf einem fahrlissigen Verhalten des
Arbeitgebers - sei es ein grob fahrlis-
siges Verhalten, sei es ein leicht fahr-
lassiges Verhalten, was meist der Fall
ist - kann ein Schadenersatzanspruch
des Dienstnehmers gegeniiber dem
Arbeitgeber gar nicht entstehen.

Vorsicht!
Hat der Dienstgeber den Arbeitsun-
fall vorsitzlich verursacht, bleibt der
Anspruch des Geschidigten gegen-

tiber der Unfallversicherung beste-
hen. Der Schadenersatzanspruch des
Versicherten bzw. der Schadenersatz-
anspruch seiner Hinterbliebenen ist
um die Leistungen aus der gesetzli-
chen Unfallversicherung vermindert.

Die AUVA ihrerseits kann in diesem
Fall die von ihr an den geschidigten
Dienstnehmer bzw. an die Hinter-
bliebenen des Dienstnehmers er-
brachte Leistung vom schidigenden
Dienstgeber zuriickfordern.

Schadenersatzpflicht des
Dienstgebers gegeniber der
AUVA

Hat der Dienstgeber den Arbeitsun-
fall oder die Berufskrankheit vorsitz-
lich oder durch grobe Fahrlissigkeit
verursacht, so hat er den Trigern der
Sozialversicherung alle nach diesem
Bundesgesetz zu gewidhrenden Leis-
tungen zu ersetzen.

Dies gilt nicht, wenn die AUVA
eine Integritdtsabgeltung bezahlt,
weil der Versicherte durch den Ar-
beitsunfall eine erhebliche und dau-
ernde Beeintrichtigung der kérperli-
chen oder geistigen Integritit erlitten

hat.

Ausmald der Betrage bei einer
Haftung gegentber der AUVA

Die Kosten der Kranken- bzw. der
Unfallheilbehandlung sind mit ei-
nem Betrag abzugelten, der fiir jeden
Tag der Dauer einer solchen Behand-
lung im Ausmafl des halben Kran-
kengeldes zu leisten ist. Der Ersatz-
anspruch fiir eine durch die AUVA
zu gewihrende Rente bestimmt sich
durch deren Kapitalwert.

Durch ein Mitverschulden, des
durch den Arbeitsunfall verletzten
Mitarbeiters, wird die Schadenersatz-

pflicht des Arbeitgebers gegeniiber

der AUVA weder aufgehoben noch

gemindert.

Tipp!
Wurde der Arbeitsunfall vom Un-
ternehmer nicht vorsitzlich herbei-
gefithrt, kann die AUVA auf den
Ersatzanspruch gegeniiber dem Ar-
beitgeber ganz oder teilweise ver-
zichten, wenn die wirtschaftlichen
Verhiltnisse des Arbeitgebers dies
begriinden. Damit werden existenz-
bedrohende Ersatzanspriiche der
AUVA gegeniiber den Dienstgebern

vermieden.

Arbeitsunfalle durch
Verkehrsmittel

Eine unmittelbare Schadenersatz-
pflicht des Dienstgebers gegeniiber
dem Dienstnehmer bzw. bei dessen
Tod gegeniiber den Hinterbliebenen
besteht weiters nicht, wenn der Ar-
beitsunfall durch ein Verkehrsmittel
eingetreten ist, fiir dessen Betrieb
aufgrund gesetzlicher Vorschrift eine
erhohte Haftpflicht besteht.

Verkehrsmittel sind insbesondere
Kraftfahrzeuge, Eisenbahnen, Seil-
bahnen aber auch Schlepplifte, nicht
aber Planierraupen, Gabelstapler und
Pistenfahrzeuge, weil es sich dabei
um Fahrzeuge handelt, die gerade
nicht fiir den StrafSenverkehr zugelas-
sen sind.

Der Dienstgeber haftet nur bis
zur Hohe der aus einer bestehenden
Haftpflichtversicherung zur Verfu-
gung stehenden Versicherungssum-
me.

Vorsicht!
Ist der Arbeitsunfall durch den
Dienstgeber vorsitzlich verursacht
worden, ist die Haftung des Dienst-
gebers nicht mit der zur Verfiigung
stechenden Versicherungssumme be-
grenzt. Der Arbeitnehmer kann in
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diesem Fall einen dariiber hinausge-
henden Schadenersatzanspruch gel-
tend machen.

Schadenersatzpflicht des
Aufsehers

Die geschilderten Schadenersatzan-

spriiche der AUVA bei Fahrlissigkeit

bzw. des Arbeitnehmers bei Vorsatz
konnen aber auch gegeniiber dem
Aufseher im Betrieb geltend gemacht
werden.

Aufseher ist, wer

* fiir das Zusammenwirken persén-
licher und technischer Krifte ver-
antwortlich ist, und

* andere Betriebsangehérige oder
einen Betriebsvorgang in eigener
Verantwortung iiberwacht, und

* die Leitung eines bestimmten
Arbeitsvorganges mit Weisungs-
befugnis, und damit die Fiirsor-
gepflicht fiir die korperliche Si-
cherheit anderer Dienstnehmer
iibernommen hat.

Geringfugig Beschaftigte - arbeitsrechtliche Anspruche

Unter geringfiigiger Beschiftigung
versteht man ein Beschiftigungs-
verhiltnis, in dem die sozialversiche-
rungsrechtlichen  Geringfiigigkeits-
grenzen nicht {iberschritten werden.
Im arbeitsrechtlichen Bereich gibt es
zwischen normalen und geringfiigi-
gen Beschiftigungsverhiltnissen na-
hezu keine Unterschiede.

Begriff

Von einem geringfiigigen Arbeitsver-
halenis spricht man, wenn das verein-
barte und bezahlte Monatsentgelt

* bei einem unbefristeten Arbeits-
verhiltnis den Betrag von € 376,26
brutto monatlich (2012) bzw.

* bei einem fiir eine kiirzere Zeit als
einen Kalendermonat befristeten
Arbeitsverhiltnis den Betrag von
€ 28,89 durchschnittich tiglich
(2012) nicht tibersteigt.

Arbeitsrecht
Arbeitsrechtlich handelt es sich bei
der geringfiigigen Beschiftigung um

eine Form von Teilzeitarbeit.

Es hat daher auch der geringfiigig
Beschiftigte Anspruch auf

* kollektivvertraglichen =~ Mindest-
lohn

* Sonderzahlungen im Sinne des
Kollektivvertrages

* Entgeltfortzahlung im Kranken-
stand

* Entgeltfortzahlung bei sonstigen
Dienstverhinderungsgriinden
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* Pflegefreistellung

¢ Urlaub und

* Abfertigung Alt bzw. fiir Neuein-
tritte seit 01.01.2003 auf betrieb-
liche Mitarbeitervorsorge (Abfer-
tigung Neu).

Vorsicht!
In manchen Kollektivvertrigen ist
eine erhohte Entlohnung von Teil-
zeitbeschiftigten vorgeschrieben.

Kiindigung (Arbeiter)

Das geringfiigige Arbeitsverhilenis
eines Arbeiters kann nach den Be-
stimmungen des jeweiligen Arbeiter-
kollektivvertrages gekiindigt werden.

Kiindigung (Angestellter)

Wie das geringfiigige Arbeitsverhilt-
nis eines Angestellten gekiindigt wer-
den kann, hingt vom Ausmafl seiner
wochentlichen Arbeitszeit ab:

* Betrigt die wochentliche Arbeits-
zeit mindestens 1/5 der gesetzlichen
oder kollektivvertraglichen Norma-
larbeitszeit (bei 40-Stunden-Woche
also 8 Wochenstunden), so sind die
allgemeinen Kiindigungstermine und
~fristen fiir Angestellte einzuhalten.
* Betrdgt die wochentliche Arbeits-
zeit weniger als 1/5 der gesetzlichen
oder kollektivvertraglichen Norma-
larbeitszeit, so gilt fiir Arbeitgeber-
und Arbeitnehmerkiindigung eine
vierzehntigige Kiindigungsfrist ohne
speziellen Kiindigungstermin.

Mehrarbeit

Eine Verpflichtung zur Mehrarbeit
kann vertraglich vereinbart werden.
Werden mit der Entlohnung fiir die
Mehrarbeit die Grenzbetrige fiir eine
geringfiigige  Beschiftigung  iber-
schritten, liegt tatsichlich keine ge-
ringfligige Beschiftigung mehr vor.

Vorsicht!
Regelmiflige Mehrarbeitsstunden er-
héhen den Anspruch auf Sonderzah-

lungen.

Tipp!

Ein geringfiigiges Arbeitsverhiltnis
beim selben Arbeitgeber fir die Dau-

er eines

. Mutterschaftskarenzurlaubes
oder
. Viterkarenzurlaubes

bleibt bei der Berechnung der Abfer-
tigung Alt aufler Betracht.

Hinweis fur den

Lohnverrechner!
Fiir geringfiigig Beschiftigte ist - wie
tur alle Teilzeitbeschiftigten - eine
Umrechnung der Urlaubstage (30
Werktage bei 6-Tage-Woche ent-
spricht 5 Wochen Urlaub) auf Ar-

beitstage vorzunchmen.

Beispiel:
Bei 2-Tage-Woche 5 x 2 Arbeitstage
= 10 Arbeitstage Urlaub pro Arbeits-
jahr
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Auflosungsabgabe bei Beendigung von Dienstverhaltnissen

Begriff

Wenn der Dienstgeber nach dem
31.12.2012 ein echtes oder freies
Dienstverhiltnis beendet, das der Ar-
beitslosenversicherungspflicht unter-
liegt, muss er eine so genannte Auflo-
sungsabgabe entrichten.

Hohe der Auflosungsabgabe

Fiir das Jahr 2013 betrigt die Auflo-
sungsabgabe € 110,—. Dieser Betrag
wird jahrlich aufgewertet.

Die Abgabe ist ginzlich unabhingig

* von der Hohe des Entgelts des
Mitarbeiters,

¢ von der Dauer des Dienstverhilt-
nisses und

¢ vom Alter des Dienstnehmers.

Sie ist vom Arbeitgeber mit der

Lohnabrechnung an die Gebietskran-

kenkasse abzufiihren.

Wann ist die Auflosungsabgabe
zu entrichten?

Keine Auflosungsabgabe ist zu ent-

richten:

Bei jeder Beendigung einer geringfii-

gigen Beschiftigung, da kein arbeits-

losenversicherungspflichtiges Dienst-
verhiltnis vorliegt,

* bei einer Auflsung in der Probe-
zeit,

* wenn das Dienstverhiltnis lings-
tens 6 Monate befristet war,

* bei Arbeitnehmer-Kiindigung,

* bei vorzeitigem Austritt ohne
wichtigen Grund,

* beim vorzeitigen Austritt aus ge-
sundheitlichen Griinden,

* bei einvernchmlicher Aufldsung
nach Vollendung des Regelpen-
sionsalter mit Pensionsanspruch
(Frauen mit Vollendung des 60.
Lebensjahres/Minner mit Vollen-
dung des 65. Lebensjahres),

* bei einvernehmlicher Aufldsung
mit Sonderruhegeldanspruch,

* bei gerechtfertigter Entlassung,

* bei Auflésung von Lehrverhiltnis-
sen,

* bei Auflssung von verpflichten-
den Ferial- oder Berufspraktika,

* bei unmittelbarem Wechsel im
Konzern,

* bei Tod des Arbeitnehmers,

* wenn ein Anspruch auf Invalidi-
tits- oder Berufsunfihigkeitspen-
sion besteht,

e wenn das Dienstverhiltnis nach
§ 25 Insolvenzordnung geldst wird.

Die Auflssungsabgabe ist in allen an-
deren Fillen zu entrichten in denen
ein Dienstverhiltnis endet, also:

bei Zeitablauf (Befristungen) nach

iiber 6 Monaten,

* bei einvernehmlicher Auflosung
nach der Probezeit, aufler es be-
steht ein Pensionsanspruch nach
Regelpensionsalter (60./65. Le-
bensjahr) oder Sonderruhegeld-
anspruch,

* bei Arbeitgeberkiindigung, aus
welchen Griinden auch immer,
auch trotz Wiedereinstellungszu-
sage

* bei ungerechtfertigter Entlassung,

* bei berechtigten vorzeitigen Aus-
tritcten, ausgenommen Gesund-
heitsaustritte.

Falligkeit der
Auflosungsabgabe

Die Auflésungsabgabe ist im Monat
der Auflésung des Dienstverhiltnis-

ses gemeinsam mit den Sozialversi-
cherungsbeitrigen fillig und vom
Dienstgeber unaufgefordert zu ent-
richten.

Bringt ein Arbeitnehmer eine Klage
ein, mit der er die Rechtswirksamkeit
der Beendigung des Arbeitsverhilt-
nisses bekimpft, ist die Verjahrung
zur Entrichtung der Abgabe von
diesem Zeitpunke bis zur Zustellung
der rechtskriftigen Entscheidung ge-

hemmt.

Ab wann ist die Auflosungs-
abgabe zu entrichten?

Die Verpflichtung zur Entrich-
tung der Auflosungsabgabe durch
den Dienstgeber tritt mit 1. Jinner
2013 in Kraft. Die Abgabe ist zu
entrichten, wenn ein arbeitslosen-
versicherungspflichtiges echtes oder
freies Dienstverhiltnis nach dem
31.12.2012 endet.

Verwendung der
Auflosungsabgabe

Die Auflosungsabgabe ist eine Bun-
desabgabe zu Gunsten der Arbeits-
marktpolitik. Die Hilfte der Ein-
nahmen ist der Arbeitsmarktriicklage
zuzufithren und fiir Beihilfen an Un-
ternchmen zur Forderung der Be-
schiftigung ilterer Arbeitnehmer zu
verwenden.

www.wko.at/stmk/transporteure
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Sehr geehrte Damen und Herren, lieber Veritas-Kunde!

Aufmerksame Leser haben in einer Zeit-
schrift einen Artikel gelesen, welcher
berichtet, dass Schiden, welche beim
Be- oder Entladen eines Lkw passieren,
nicht aus der Kfz-Haftpflichtversiche-
rung gedeckt sind.

Einige Leser haben diesbeziiglich be-
reits bei uns nachgefragt und wir kon-
nen Sie beruhigen — diese Information
ist so natiirlich nicht ganz richtig.

Schiden die im Zuge des Be- und
Entladens eines behérdlich zugelassenen
Fahrzeuges am Eigentum Diritter (nicht
am eigenen Fahrzeug!) passieren, sind
im Rahmen der Kfz-Haftpflichtversi-
cherung durchaus gedeckt.

Eine Ausnahme gibt es aber und zwar
die Verwendung eines entsprechend aus-
geriisteten Lkw als stationidre Arbeits-
maschine. Ein Beispiel dazu wire z. B.
wenn ein Fahrzeug rundum aufgebockt
und nur noch dazu verwendet wird an-
dere Fahrzeuge (z. B. mittels Kran oder
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Seilwinde) zu be- oder entladen. In
diesem Fall stellt das stationire Fahr-
zeug versicherungstechnisch  kein
,Kraftfahrzeug® mehr dar, sondern
gilt als ,ortsgebundene Kraftquelle®,
bei welcher man zur Abdeckung von
Schiden am Eigentum Dritter (nicht
am eigenen Fahrzeug!) eine geeig-
nete Betriebshaftpflichtversicherung
braucht.

Sollten Sie Bedarf an einer derar-
tigen Versicherung haben bitten wir
um Nachricht.

Thematisch gut dazu passt auch die
Frage der Abdeckung von Schiden
am eigenen Fahrzeug.

Hier gibt es zu beachten, dass die
Kaskoversicherung Schiden die im
Zuge des Verladens (egal ob durch
Kranausleger oder Ladegut) am ei-
genen Fahrzeug verursacht werden,
nicht deckt, da dies versicherungs-

Ruckfragehinweis:

Stefan Kratzer

Tel.: 050 103-520

E-Mail:

stefan.kratzer@
veritas-versicherungsmakler.at

technisch nicht der Definition eines
»Unfalls“ entspricht! Ebenfalls ,kein
Unfall® fir die Kaskoversicherung wire
ein Schaden, der im Zuge des Verladens
am Kran selbst eintritt (z. B. durch Hyd-
raulikversagen oder Materialbruch).

Selbstverstindlich kénnen wir auch
tur solche Fille eine Zusatzdeckung an-
bieten und ersuchen, uns bei Interesse
zu informieren.

Wir hoffen mit diesen Informationen
geholfen zu haben und stehen fiir Riick-
fragen gerne zur Verfigung!



Werbung

www.linde-mh.at

LINDE Fordertechnik: Logistik in neuer Dimension erfahren

ic Marke Linde steht als An-

bieter hochwertiger Material-
Handling-Produkte fiir Technologie-
und Innovationsfithrerschaft. Die
Bandbreite reicht von kleinen Geri-
ten wie dem CiTi Truck mit Tragfi-
higkeiten von unter einer Tonne bis
hin zu groflen Containerstaplern, die
52 Tonnen schwere Lasten stemmen.

CiTi Truck entlastet Mitarbeiter
und steigert Produktivitat

Mit dem CiTi Truck von Linde
Material Handling kann der Bedie-
ner mit einem Minimum an Kraft-
anstrengung nun Lasten bis 500 kg

CiTi Truck von Linde: Speziell konzipierte
Rader und Rollen ermaglichen, Hindernisse
einfach zu Giberwinden.

Linde Fordertechnik GmbH

Niederlassung Dobl
Liebochstrafle 11
8143 Dobl

AuRenwerkstéatte Bohler Kapfenberg
Mariazeller Stral3e 25
8605 Kapfenberg

Auch ein komfortables Manovrieren auf der
Lkw-Ladeflache ist mit dem CiTi Truck von
Linde moglich.

bequem und sicher vom Lkw in Ge-
schifte, Handwerksbetriebe, Super-
mirkte oder Restaurants ausliefern.
Steigungen bis acht Prozent und
auch Bordsteine oder Kanten bis zu
70 Millimeter stellen kein Hindernis
mehr dar. Der CiTi Truck eignet sich
fiir viele Branchen, die bisher mit
herkémmlichen Handgabelhubwa-
gen gearbeitet haben, wie beispiels-
weise Zustell- und Paketdienste. Er
steigert die Produktivitdt, schon al-
leine dadurch, dass mehr Paletten in
der gleichen Zeit transportiert wer-
den kénnen.

Niederlassung Dobl und
ausgepragtes Service-Netz
Kundennihe und schnellstmégliche
Verfiigbarkeit im Servicefall haben
bei Linde hochste Prioritit. Mit der
Niederlassung in Dobl und einem
ausgeprigten Servicenetz wird eine
schnelle und optimierte Versorgung
ermdglicht. In der Gebrauchtstap-
lerwelt am Linde-Standort Dobl ist
eine Auswahl an Gebrauchtstaplern
und Mietldsungen verfiigbar.

Neue Linde Elektrostapler-
Generation im Traglastbereich
von 2 bis 5 Tonnen

Uber ein Dutzend technische Inno-
vationen zielen auf einen sparsamen
Energieverbrauch, hohe Produktivi-
tit, Fahrersicherheit und Komfort.
19 verschiedene Standard-Modellva-
rianten, serienmiflige Traktionskon-
trolle, automatische Feststellbremse
oder individuelle Fahrdynamikein-
stellungen je nach Einsatz sind nur
einige der vielen Innovationen der
neuen Elektrostapler-Generation.

Ansprechpersonen Vertrieb:

Andreas Biicek
Tel. 0664/3895-008
andreas.buecek@linde-mh.at

Gerhard Hammerl
Tel. 0664/3895-009
gerhard.hammerl@Ilinde-mh.at
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OAMTC Fahrtechnik Zentren Lang-Lebring und Kalwang

Investitionen in PRAXISnahe Ausbildung rechnen sich in kirzester Zeit!

Gut ausgebildete Berufskraftfahrer bedeuten Sicherheit im StraBenverkehr und wirtschaftlichen Erfolg fiir jedes

Unternehmen.

tir Buslenker gilt sie bereits seit 2008,

fiir Lkw-Lenker ist sie seit 2009 in
Kraft — die Grundqualifikations- und
Weiterbildungs-Verordnung fiir Berufs-
krafttahrer. In ganz Europa diirfen seit
In-Kraft-Treten nur mehr jene Fahrer
als Berufskraftfahrer im Personen- und
Giiterbeforderungsgewerbe  unterwegs
sein, die iiber eine entsprechende Aus-
bildung verfiigen und sich alle 5 Jahre
mindestens 35 Stunden weiterbilden.
In der Verordnung ist auch geregel,
wer ausbilden und wo ausgebildet wer-
den darf. Die Weiterbildungen diirfen
nur in behordlich anerkannten Ausbil-
dungsstitten durchgefithrt werden. ,,Die
OAMTC-Fahrerakademie kann und
darf zurzeit, als eine der ganz wenigen
berechtigten Ausbildungsstitten bun-
desweit, diese Weiterbildung theoretisch
und praktisch durchfiihren®, sagt Peter
Bauregger, Leiter des OAMTC Fahr-
technik Zentrums Lang-Lebring.

Praxisnahe Ausbildung oster-
reichweit in allen neun OAMTC
Fahrtechnik Zentren

Entsprechend den gesetzlichen Vor-
gaben bestechen die Berufskraftfahrer-
Weiterbildungskurse aus fiinf Trainings-
tagen. Die Kurse werden im Rahmen
der gesetzlichen Vorgaben zielgruppen-
orientiert auf die unterschiedlichen An-
forderungen abgestimmt. Die einzelnen
Module kénnen in beliebiger Reihenfol-
ge absolviert werden. Ein Trainingstag
muss mindestens sieben Stunden dau-
ern. Es gibt keine Vorgaben, wann die
Kurse innerhalb der vorgeschriebenen

5 Jahre absolviert werden miissen. ,,Der
Idealfall ist aber natiirlich ein Ausbil-

dungstag pro Jahr. So ist gewihrleistet,
dass der Berufskraftfahrer kontinuier-
lich weitergebildet wird“, empfiehlt
OAMTC-Experte Bauregger.

Die vorgeschriebenen Themenbe-
reiche sind Brems- und Sicherheits-
technik, wirtschaftliche Fahrweise,
Ladungssicherung fiir Lkw (Fiihrer-
scheinklassen C+C1) und fiir Busse
(Fihrerscheinklasse D), Anwendung
der Vorschriften fir Lkw und An-
hianger (C, C+E, CI1, CI1+E) und fiir
Busse und Anhinger (D, D+E), sowie
Gesundheit, Ergonomie und Um-
weltsicherheit. Wer die vorgeschrie-
bene Weiterbildung nicht nachweisen
kann, behilt zwar die Lenkerberechti-
gung, darf aber nicht im gewerblichen
Personen- und Giiterverkehr titig
sein.

Investition in gute Ausbildung
rechnet sich nach kurzer Zeit

Der OAMTC fiihrt bereits seit iiber
20 Jahren osterreichweit freiwillige
Weiterbildungskurse auf hohem Ni-
veau fiir Bus- und Lkw-Fahrer durch.
»Unsere Erfahrung zeigt, dass gezielte
Weiterbildungsmafinahmen die An-
zahl der Unfille drastisch verringern®,
unterstreicht Bauregger die Kom-
petenz und Erfahrung des Clubs in
diesem Bereich. Auch bei Economy-
Trainings kann der OAMTC bereits
auf Erfolge verweisen. So haben 2006
osterreichweit 2.800 OBB-Postbus-
Fahrer Economy-Trainings in den
OAMTC-Fahrsicherheitszentren ab-
solviert. Das Ergebnis fiir die gesamte
OBB-Postbus-Flotte war eine nach-

haltige Sprit-Ersparnis von zwei Millio-
nen Litern Kraftstoff jihrlich. Das sind
5 % des Gesamtverbrauchs.

Trotz positivem Trend der
Unfallstatistik im Lkw- und
Bus-Bereich: Verantwortung
verpflichtet — Training fur
Profis am Steuer

Wer mit 50 Passagieren unterwegs ist,
trigt groffe Verantwortung. Allein in
Osterreich werden jedes Jahr 50 Mil-
lionen Giste im Reiseverkehr befor-
dert, im 6ffentlichen Personennah- und
Regionalverkehr sind es mehr als 550
Millionen Menschen. 75.000 schwe-
re Lkw transportieren jihrlich ca. 315
Millionen Tonnen Giiter im Inland.
Entsprechende  Qualifikationen von
Berufskraftfahrern sollen mithelfen, das
EU-Ziel — eine drastische Reduktion
der im Straflenverkehr Getdteten — zu
erreichen. ,Die OAMTC-Fahrerakade-
mie bietet schon seit Jahren eine praxis-
nahe Ausbildung auf freiwilliger Basis
an. Dieses erfolgreiche Fahrertraining
zeigt nachhaltig Wirkung. Das Invest-
ment rechnet sich unmittelbar — von
der Motivation fiir den Mitarbeiter,
tiber Spriteinsparung bis zur Reduktion
von Unfillen und die oft unterschitz-
ten Folgekosten bei Schiden®, sagt Pe-
ter Bauregger abschliefSend.

Informationen lber die Berufskraftfahrer-Weiterbildung erhalten Sie jederzeit in den beiden steirischen Fahrtechnikzentren:

OAMTC FSZ Kalwang: 03846/200 90 .
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OAMTC FSZ Lang-Lebring: 03182/401 65
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Mit innovativer Downloadtechnik
BuRgelder vermeiden!

- Neu! MOTOMETER Remote Download: Ferndownload der Fahrer- und Fahrisehreiberdaten
Neu! SE5000 Exakt Duo jetzt mit Zusatzinfos zu verbleibenden Lenk- und Ruh@zeiten

- Neu! Apps mit TachoLink Dongle verwandeln Smartphone in 2. Tachodisplay =
Neu! Auswertesoftware MOTODRIVE 2.13 jetzt mit Mandantenverwaltung und Serverlsung

a1 717 s Lonae Tl 49 TOH 9650 MOTOMETER ;tnneridge

Telefax «49 7041 9654555 | E-Mall infadmotomiter ’ § Vertragspartner
= L 1L
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Cool In die hell3e Jahreszeit — mit AMS

Fiir die heifle Jahreszeit bietet [hnen
AMS eine Vielzahl an Kiihlsystemen
von Webasto.

Egal, ob Sie sich fiir kompakte und
qualitativ hochwertige Kiihlboxen
von Engel oder handliche und zu-
verldssige Kiihltruhen von Isotherm
entscheiden, Sie treffen mit Sicher-
heit immer die richtige Wahl.

Ebenso grof§ ist die Auswahl an
Klimaanlagen, welche die heiflen
Tage dank umweltfreundlicher,
stromsparender und gerduscharmer
Systeme nicht mehr linger zur Qual
werden lassen.

Webasto setzt seit mehr als einem
Jahrhundert technologische = Stan-

dards — in der Erstausstattung und in
der Nachriistung.

Als Webasto Kundendienstcenter
kann Thnen AMS mit einem Rund-

um-Service dienen — Sie haben hier
nicht nur die Moglichkeit Kiihlsys-
teme zu erwerben, sondern kénnen
Ihre neu erworbene Klimaanlage
auch ganz bequem vor Ort einbauen
lassen.

Auch defekte Klimagerite werden
durch unser fachkundiges und gut
geschultes Personal rasch repariert.
Zudem konnen bendtigte Ersatzteile
schnell und einfach innerhalb eines
Tages bzw. ab Lager sofort bereitge-
stellt werden.

Kompetente Beratung, hohe Qua-
licdit und ein ausgewogenes Preis-
Leistungs-Verhiltnis sind nur einige
der vielen Vorteile von AMS.
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Prehofer Holz baut auf Fahrzeuge von Riedler.

Das in Rutzenmoos in Oberdsterreich
ansissige Sige- und Hobelwerk Preho-
fer setzt auf Nutzfahrzeugaufbauten
und Anhinger aus dem Hause Riedler.
Gleich zwei neue Hingerziige wurden
Mitte Juni an das renommierte Sige-
werksunternehmen iibergeben. Qua-
litdt ist bei Prehofer kein Schlagwort,
sondern gelebte Realitit. ,Genau so ist
das auch bei Riedler, darum haben wir
uns wieder fiir die Riedler-Aufbauten
und Anhinger entschieden®, sagt Ru-
dolf Prehofer jun.

Holztransport von Format

Fir den Rund- und Schnittholz-
transport hat sich Prehofer fiir einen
Rungenaufbau mit Stahlplateau und
Stahlstirnwand entschieden. Mit ei-
ner Plateaulinge von 6.400 mm und
zwei Exte 144 Rungenstocken mit
schraubbaren Rungen werden Nadel-
und Laubholzer in Lingen von 3 bis
6 Metern transportiert; dabei ist ein
robustes Plateau besonders wichtig.
Riedler verbaut bei seinem Stahlpla-
teau dazu einen 4 mm starken hoch-
festen Stahlblechboden, der besonders
widerstandsfihig ist und eine lange Le-
bensdauer garantiert.

Besonders flexibel beim Transport
ist Prehofer mit dem ausziehbaren
3-Achs-Rungenanhinger. Der grof3e
Vorteil liegt in der Anpassungsfihigkeit
der Ladelinge. So konnen unterschied-
lichste Holzlingen unter Einhaltung

<8\ P

Damit ihre Flotte flott bleibt, llefern wir passend fir
VOLVO, ZF, MAN, MERCEDES, FULLER-IVECO,SCANIA

europawelt:

= Tellerradsétze » Ausgleichsgehéuse » Achsdurchtriebe
+ Streckachsen = Getriebe- und Achsentsile ...

Die ganze Vielfalt aus einer Hand!
Europaweiter Ersatzteilservicel

der bestméglichen Gewichtsvertei-
lung optimal transportiert werden.
Ganz zusammengeschoben ist der
Anhinger duflerst wendig und kann
selbst auf engen ForststralSen prob-
lemlos gewendet werden.

Das Auszichen und Zusammen-
schieben des Anhingers funktioniert
dabei ganz einfach vom Fahrerhaus
aus. Die Ladelinge lisst sich von
6.375 — 8.500 mm mit zusitzlichen
3 Zwischenstellungen einstellen.
» otz dieser Flexibilitit wiegt dieser
ausziechbare 3-Achs-Anhinger gerade
einmal 4.680 kg und das inkl. Reser-
verad®, so Riedler.

Sagerestholztransport

leicht gemacht

Bei einem Sigewerk dieser Grof3e
falle natiirlich auch schon eine Men-
ge des sogenannten Sigerestholzes,
wie Sigespine oder Hackschnitzel
an. Dieses Restholz ist schon lange
kein Abfall mehr, sondern wichtiger
Rohstoff in der Papierindustrie. Mit
den Riedler Hackschnitzel-Kippfahtr-
zeugen lduft dieser Transport ein-

fach, schnell und sicher ab. Uber 30

Heute bestellit -

Jahre Erfahrung stecken in den Riedler
Hackschnitzeltransportern. Besonders
das einfach zu bedienende Schwenk-
dach, das sich um 90 Grad nach un-
ten schwenken lisst, sowie die raschen
Entladezeiten zeichnen diese Fahrzeu-
ge besonders aus.

Insgesamt stehen Prehofer bei einer
Ladelinge von jeweils 7.200 mm, pro
Fuhre mehr als 92 m? Ladevolumen
zur Verfiigung.

Aber nicht nur die ,inneren Wer-
te“ kénnen sich sehen lassen, sondern
auch das duflere Erscheinungsbild fille
sichtlich auf. Die groflen Flichen auf
den Hackschnitzel-Fahrzeugen eignen
sich besonders gut als Werbeflichen.

Prehofer wird mit diesem auffilligen
Werbedesign, auf den Straflen wohl
besonders viele Blicke auf sich ziehen.

Weitere Infos zu den Riedler-Fahrzeugen
unter www.riedler.com

Infos zum Sigewerk Prehofer unter
www.prehofer-holz.at

Ernst Riedler Fahrzeugbau- und
Vertriebsges.m.b.H.

Bahnleiten 1 « 4664 Oberweis

T.: +43 (0)7612 76040-0

M: office@riedler.com « www.riedler.com

morgen geliefert!

LKW-TEILE-SERVICE Lambert, Anja Lambert

Uchtelfangen, D-66557 Nlingen

4, Industriegebiet
ww#mnmn« Fax: 00 49 (0) 68 25/49 58 46
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Mit uns
fahren Sie
richtig... :

Weiterbildung

Berufskraftfahrerinnen
im Glterkraftverkehr

praxisnah, kostenglinstig, steiermarkweit

Alle Lenkerinnen von LKWSs dber 3.5 t hzG zum ge-
werbsmabigen Transport von Giterm missen bis zum
10. September 2014 die gesetzliche Weiterbildung
gem. §19b Giiterbeférderungsgesetz iVm §12 GWB
absolvieren.

Sichern auch Sie sich jetzt schon lhren Termin in
einem unserer 20 regionalen bfi-Bildungszentren, damit
Sie zeitgerecht planen und die erforderliche Bescheini-
gung Uber die Weiterbildung kostengiinstig erhalten kén-

nemn.

Informieren Sie sich ndher — kontaktieren Sie
uns gleich!

Detaillierte Informationen erhalten Sie unter der
Service-Line 05 7270, auf www.bfi-stmk.at oder in
einem unserer bfi-Bildungszentren Aichfeld |
Deutschlandsberg | Feldbach | Gleisdorf | Graz Stid |
Grisbming | Hartberg | Kapfenberg | Koflach |

Leibnitz | Leoben Pestalozzistralie | Murau | Mureck |
Mirzzuschlag | Rottenmann.

Ihre Vorteile im Uberblick:

* Praxisnahe, zeitsparende und effiziente Schulung
— entweder direkt bei lhnen im Unternehmen (Inhouse-
Schulungen) oder in einem unserer 20 Bildungszen-
tren: dadurch ersparen Sie sich lange Anfahriswege
und Zeit.

= Inhouse-Schulungen: Wir Ubernehmen fur Sie die
gesamte administrative Abwicklung, ohne dass flir Sie
ein zusatzlicher finanzieller Mehraufwand entsteht.

» Sofern nur einzelne Mitarbeiterinnen lhres Unterneh-
mens geschull werden milssen, kinnen auch dffent-
liche Seminare anstatt von Inhouse-Schulungen
besucht werden.

* Sichern Sie sich schon jetzt lhren Schulungstermin;
Sie kénnen heuer mit den erforderlichen Modulen be-
ginnen und je nach Wunsch und zeitlicher Abstim-
mung den Rest bis spidtestens 2014 absolvieren.

* Im Bedarfsfall konnen auch einzelne Module ge-
bucht werden.

Service-Line: 05 7270

Werbung
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Berufsforderungsinstitut
Steiermark

Steiermarkweit sind bereits iiber 1.300 Mitarbeiterlr
hafter Leitbetriebe vom bfi Steiermark geschult wor
Und die Nachfrage ist weiterhin steigend!

Die Schulungen sind optimal auf die Bediirfnisse des Unternehmens -
ausgerichtet

Insgesamt werden und wurdan B0 LKW-Fahrerinnen dunch das bii-Bildungsrentrum Kapfenberg geschull. Durch den grofian Mitarbelicrine
nengtamm werden die Schulungen i vier groien Gruppen abgehallan und zeifiich 50 anberaumi, dass alle Fahrernnen rechizeiiig bis 2014
geschultl sind. Basonders eingegangen wurde aul unsare innerbatrisblichen Vorgaben: Die Schulingalomine konnten so angalegt wardsn,
dass sie lr unzeren Belrieb optimal passien. Besonders hervorragend ist das ECO-Training f0r meine Fahrarinnen und Fahear, bel dem es
darum gehl, wie sie worausschatend wnd kraftstoffsparend untervegs sein Kinnen. Die gesamie Organsation im b Kapfenbarg el perfakl
und zu unserer volisten Zufriedenheit ab

Dr, Johanh Huber, Gaschaftzfihmng Huber Johann Spedition- Lnd Transporfpeselschafl mb M

Flexible Gestaltung des Schulungsablaufes von groRem Vorteil

Otvthl wir I unssre Beiniebssiatte Graz-Messendarigrund Ober ainen Schulungsraum verfiigen, wurde dis Benufskrafifahresdnnen-Wedber-
bildung 1r unsere 17 langjdhrigen Mitarbedterinnen aul dem Gelnde des Bildungszentrums Graz-Sid durchgeilhrl. FOr mich vorrangig war
es, dis enzelnan Module ghelohzedtig schulen zo lassen. Das bii-Bidungszentrum Graz-Std und der Venneb des b Stelermank zoigien sich
hier besonders kooperativ und Bexibel, Nach Berlicksichiigung der internen Batriebszeiten konnten die Fahres in dar ersten Woche 2012 alla
gelorderten Module abschiieien. Das Feedback danach war hervorragend: Vorragande und Organisatoren wurden von unsaren Mitarbadern
unad von mir sehr gedobl.

Robert Schanll, Geschiftsfohrung Schand! Trarspone GmbH

Ein regionaler Ausbildungspartner aus der Region Murau ist uns sehr wichtig

Eim wichtiges Thema flr unser Untamehman ist die Aus- und Wedilerbildung der Berufskraftfahrerinnen, die wir im bi-Bildungszentium Murad
aufgrund der sehr guten und qualilaliv hochwartigen Batreuung durchgedGhrt haben. Fiir uns ist @3 von groBam Vored, in unmittelbaror Néha
die bfi-Latménge angebolen zu bekammen. In diesem Seklor agleren wir sogar als Partner Ilr das bi-Bildungszeninem Murau, mdesm wir
dam Bikdungarentrum unser technisches Equipment fir andere b-Schulungsieiinehmerinnen zur Varfigung stean. So-entsteht aine Win-
win-Situation

Johann Tanner. Umwaltbeaultragrer Bratarol Murat

www.bfi-stmk.at




|44

-—— = — — =

[

Mit innovativer Downloadtechnik Bul3gelder vermeiden

2012 feiert die MOTOMETER GmbH, Spezialist fiir
Fahrtschreiber und Downloadtechnik, 100jihriges Jubili-
um. Einige Jubiliums-Innovationen sind u. a. der Remote
Download fiir digitale Tachografen, der den Ferndownload
der Fahrerkarten- und Fahrtschreiberdaten realisiert sowie
die neue Version der Auswertesoftware MOTODRIVE 2.13.

Jetzt auch als Serverlosung mit Mandantenverwaltung er-

hildich.

Nachste Generation bei
MOTOMETER: SE5000 Exakt Duo

Der weiterentwickelte Fahrtschrei-
ber SE5000 Exakt Duo mit der be-
wihrten 1-Minutenregelung und
integrierten neuen  Duo-Anzeige
unterstiitzt  Unternechmer bei der
weiteren Optimierung der Fahrzeug-
auslastung. Er warnt den Fahrer mit

Countdowns zu Lenk- und Ruhe-
zeiten und neuen Alarmfunktionen
frithzeitig vor der Uberschreitung
der Lenkzeit.

Dongle fur mobile Assistenten

Die innovative Verbindung zwischen
TachoLink Dongle, jedem digitalen
EG-Kontrollgerit und Android ba-

siertem Smartphone oder Tablet PC
vermeidet mithilfe der kostenlosen
Duo Mobile & Tacho Center Apps
Fehlentscheidungen, die zu hohen
BufSgeldern fithren kénnen.

Mehr Informationen zu
MOTOMETER-Produkten:

www.motometer.de

WIFI Kurstermine fur Transporteure auf einen Blick!

Kursbuch

Mf der neu gestalteten Website
es WIFI Steiermark im Bereich
Verkehr finden Sie simtliche Kurs-
termine und zahlreiche Informatio-
nen.

Der Vorbereitungskurs fir die

Konzessionspriifung und die Weiter-
bildungskurse der Berufskraftfahrer

Bitte beachten:

zihlen ebenso zum Angebot, wie
auch die Gefahrgutausbildung und

vieles mehr.

Nehmen Sie sich ein paar Minuten
Zeit und gonnen Sie sich den Blick
in die Zukunft der Aus- und Weiter-
bildung im Transportbereich!

Anfragen richten Sie bitte
gerne an:

WIFI Steiermark
Korblergasse 111-113

Tel.: 0316 602 1234 oder
info@stmk.wifi.at

Wenn Sie Neuigkeiten und Interessantes aus der Branche wissen oder auch etwas
berichten wollen, melden Sie sich in der Fachgruppe.

ABSTELL- u. LAGERPLATZ - ca 2.000 m2 fiir lhre Lkw o. A. in optimaler Lage in Graz-Umge-
bung (Zettling) zu vermieten oder zu vergeben. Auch Lang- bzw. Kurzzeitmiete mdglich! Zufahrt

Tag und Nacht durchgehend mdglich, asphaltiert, kommisioniert.
Anfragen unter 0676/700 39 13 H. STOCKER
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Kfz-Anmeldung: Flucht ins Ausland kann teuer werden

Wer auf Dauer im Inland mit auslandischem Autokennzeichen
unterwegs ist, muss mit saftigen Strafen rechnen.

Niedrigere Kfz-Steuern und eine
geringere Normverbrauchs-
abgabe in unseren Nachbarlindern
bringen so manchen Autobesitzer auf
die Idee, sein Fahrzeug jenseits der
Grenzen anzumelden. Doch damit
begibt man sich leicht auf illegales
Terrain — mit schwerwiegenden Fol-
gen.

Grundsitzlich gile: Wenn ein Auto-
besitzer mit Hauptwohnsitz in Os-
terreich ein Kfz mit auslindischem
Kennzeichen ins Inland bringt oder
hier verwendet, so hat er einen Mo-
nat Zeit, um dieses in Osterreich
anzumelden. Wer glaubhaft machen
kann, dass eine Zulassung im Inland
innerhalb dieser Zeit nicht moglich
war, erhilt eine Fristverlingerung um
einen weiteren Monat. Strenge Re-
geln gibt es auch bei Firmenfahrzeu-
gen: ,Werden Firmenfahrzeuge mit
auslindischem Kennzeichen durch
Beschiftigte mit Hauptwohnsitz in
Osterreich iiberwiegend im Inland
verwendet, so miissen sie ebenfalls
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im Inland angemeldet werden®, weif3
Spartengeschiftsfithrer Anton Moser.
Ausschlaggebend fiir die Beurteilung
dariiber, wo sich das Fahrzeug tiber-
wiegend befindet, ist der dauernde
Standort — etwa am Firmensitz oder
einer Zweigniederlassung, von der
aus iber das Fahrzeug verfiigt wird.
Es zihlen Kriterien wie der Ort des
Antritts der tiglichen Fahrt, der Ein-
stellungsort (Garage etc.) oder das
jahrliche Service.

Auftragsarbeiten

Wenn ein Mitarbeiter mit Haupt-
wohnsitz im Inland allerdings bei
einem auslindischen Unternehmen
beschiftigt ist und nicht aus eigenem
Gutdiinken iiber das Firmenfahrzeug
verfiigen kann, sondern damit nur
Auftrige bzw. Arbeiten fiir das Un-
ternehmen in Osterreich durchfiihrt,
ist ,voriibergehender internationaler
Verkehr® gegeben. Das bedeutet, dass
das Fahrzeug nicht im Inland ange-
meldet werden muss. ,In diesem Fall
empfiehlt es sich aber, eine entspre-

Von Petra Mravlak
petra.mravlak@wkstmk.at

chende Bestitigung des Arbeitgebers
mitzufithren®, sagt Moser. ,Daraus
sollen das Beschiftigungsverhiltnis
sowie die Tatsache, dass mit dem
Fahrzeug Firmenauftrige in Oster-
reich durchgefithrt werden, hervor-
gehen.®

Wohnsitz

Fir Personen ohne Hauptwohnsitz
im Bundesgebiet gilt Paragraph 79
des Kraftfahrgesetzes (KFG), wo-
nach das Fahrzeug ein Jahr lang im
Inland verwendet werden darf. ,Der
gewohnliche Wohnsitz, zu dem die
stirksten personlichen Beziehungen
bestehen und der den Mittelpunkt
der Lebensverhiltnisse darstellt, muss
dabei im Ausland liegen®, erginzt
Moser. Wochenendpendler, die an
Werktagen in Osterreich titig sind,
aber regelmiflig an den Wochenen-
den an ihren Wohnort im Ausland
zuriickkehren, haben dort auch ihren
ordentlichen Wohnsitz. Thre Fahrzeu-
ge unterliegen daher nicht der oster-
reichischen Zulassungspflicht.
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Verlust der Fahrerkarte

Was tun bei Verlust der
Fahrerkarte?

Der Lenker darf ohne Fahrerkarte
(Verlust, Diebstahl) hochstens 15 Ka-
lendertage weiterfahren (linger als 15
Kalendertage nur dann, wenn er die-
sen lingeren Zeitraum fiir die Riick-
kehr mit dem Fahrzeug zum Unter-
nehmensstandort benétigt). Fiir das
erlaubte Lenken ohne Fahrerkarte
benotigt der Lenker einen Nachweis,
dass er die Fahrerkarte verloren hat.
Der Lenker muss daher eine Verlust-
meldung abgeben und sich eine Ver-
lustbestitigung ausstellen lassen.

Verlustbestatigung

Die Verlustbestitigung kann bei fol-

genden Stellen besorgt werden:

* Bei jedem Stiitzpunkt von
OAMTC und ARBO, in deren
Offnungszeiten

¢ Bei den Gemeindeimtern (Fund-
amt), in den Zeiten des Parteien-
verkehrs

Fiir abgelaufene Fahrerkarten kann
kein Verlust angezeigt werden (Ab-
laufdatum scheint im System auf);

in diesem Fall ist eine neue Karte zu
beantragen.

Der Verlust der Fahrerkarte wird
(im Gegensatz zum Diebstahl, siche
weiter unten) von den Polizeidienst-
stellen nicht bestitigt.

Manuelle Aufzeichnungspflicht
Bei Verlust der Fahrerkarte muss der
Lenker jeden Tag am Ende der Fahrt
die im Kontrollgerit (Massenspei-
cher) vorhandenen Aufzeichnungen
der Zeitgruppen (Lenkzeiten, Lenk-
pausen etc.) ausdrucken (Tagesaus-
druck). Der Ausdruck ist mit dem
Namen und der Fiihrerscheinnum-
mer/Fahrerkartennummer zu verse-
hen und zu unterschreiben.

Ersatzkarte

Der Lenker muss bei den zustindi-
gen Behoérden seines Wohnsitzstaa-
tes (in Osterreich OAMTC, ARBO)
innerhalb von 7 Kalendertagen eine
Ersatzkarte beantragen. Gemeinsam
mit dem Antrag auf Ersatzkarte muss

der Lenker die Verlusterklirung vor-
legen. OAMTC und ARBO stellen

SERVICE/TIPPS

innerhalb von 5 Werktagen nach
begriindeter Antragstellung eine Er-
satzkarte aus. Die Ersatzkarte wird
grundsitzlich auf Basis der Unterla-
gen bei der Erstausstellung der Fah-
rerkarte ausgestellt. Eine neuerliche
Vorlage von Lichtbild bzw. Meldezet-
tel ist daher nicht notwendig, aufler
es hat sich der Hauptwohnsitz seit
der letzten Antragstellung gedndert.

Kosten

Wird eine Ersatzkarte beantragt, so
ist fiir die Ausstellung ein Kostener-
satz von 14 Euro pro angefangenem
Jahr der verbleibenden Giiltigkeits-

dauer zu entrichten.

Diebstahl der Fahrerkarte

Im Falle des Diebstahls der Fahrer-
karte gelten grundsitzlich dieselben
Regeln wie bei Verlust. Der einzige
Unterschied besteht darin, dass bei
Diebstahl die Polizeidienststellen ver-
pflichtet sind, die Diebstahlsanzeige
aufzunehmen und zu bestitigen. Da-
mit kann der Lenker bis zur Ausstel-
lung der Ersatzkarte, maximal aber
15 Kalendertage, fahren.

TRAN-Ausschuss beschlieBt Anderungen fiir den
Baustellenverkehr bei den Lenk- und Ruhezeiten

Der Einsatz der Interessenvertretung
auf europdischer Ebene hat im Hin-
blick auf den Baustellenverkehr erste
positive Ergebnisse gezeigt.

Am 31. Mai hat der Verkehrsaus-
schuss des Europidischen Parlaments
iber Anderungsvorschlige zur Ta-
chografen-VO (VO 3821/85 bzw.
VO 561/20006) abgestimmt. Eine fiir
den Baustellenverkehr méglicherwei-
se positive, wegweisende Anderung
ergab der angenommene Anderungs-

antrag von Hubert Pirker im Hin-

blick auf die VO 561/2006.

Zu den nationalen Ausnahmemaog-

lichkeiten soll folgender Passus aufge-
nommen werden:
»In Artikel 13 Absatz 1 wird folgen-
der neuer Buchstabe ,,q“ eingefiihrt:
»Fahrzeuge, die im Baustellenverkehr
zur Zu- und Ablieferung von Bau-
materialien eingesetzt werden.“ Das
wiirde bedeuten, dass die Lenkpau-
se in 15-Minuten-Einheiten konsu-
miert werden kann.

Begriindet wird dies damit, dass
die korrekte Einhaltung der Lenk-
und Ruhezeiten-Bestimmungen im
Baustellenverkehr zum Teil praktisch
unmdglich sind.

Sollte dieser Passus auch in weiterer
Folge bestitigt werden, ergebe dies
die Moglichkeit Abweichungen vom
Regime der Lenk- und Ruhepausen
fiir den Baustellenverkehr national
zuzulassen und dadurch den prakti-
schen Gegebenheiten Rechnung zu
tragen.
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Bezirksveranstaltung in Murzhofen

ie regionalen Frichter aus den

Bezirken Bruck/Mur, Leoben,
Mariazell und Miirzzschlag wurden
zu einer informativen Branchen-
veranstaltung  eingeladen. Obmann
Moder informierte die zahlreich an-
wesenden Frichter iiber das neue
Feinstaubfahrverbot und den Erfolg
der Fachgruppe bei den schwierigen
Verhandlungen mit der Landesre-
gierung und das positive Ergebnis,
einen grofSen Fordertopf fir den An-
kauf von EEV- und EURO-VI-Lkw
zu bekommen. Die Imagekampagne
,Friends on the road” und die Road-
show beim Grazer Stadtfest wurden
prisentiert. Bernhard Kubik, Euro-
shell, berichtete tiber die Moglichkeit
bis zu 10 % Treibstoff einzusparen.
Der Bezirksvertreter Peter Allmer
forderte flexiblere Lenkzeiten fiir
Baustellentransporte. KR Max Zott-

ler erzihlte den Anwesenden {iber die
Entstehungsgeschichte der Image-
werbung Friends on the road und
seine Bemithungen Werbung fiir die
Branche zu machen.

Manfred Pock, betriebswirtschaft-
licher Referent der WK Steiermark,
zeigte mit Praxistipps eine perfekte
Kalkulation fiir ein Transportunter-

nehmen und dass es ,,ohne Geld ka
Musi gibt“. Der neueste EURO-VI-
Mercedes wurde vor dem Turmwirt
prisentiert. Durch die grofiziigigen
Sponsoren Wittwar (Andreas Ober-
bichler), Euroshell (Bernhard Kubik)
und Asko (Robert Waltl) gab es einen
gemiitlichen Ausklang der Veranstal-
tung.

Fachhochschulstudenten aus Kapfenberg bei der Firma Zottler

In jahrelanger Tradition besuchten
auch heuer wieder die Fachhoch-
schulstudenten den Transportbetrieb
Zottler in Niklasdorf. Ingrid und
Max Zottler konnten die angehenden
Logistiker mit den Problemen der
Branche vertraut machen. Danach
gab es unter den Studenten mehr
Verstindnis fiir die Branche, wie die
standigen Polizeikontrollen, unflexi-
ble Lenkzeiten, unsinnige Fahrverbo-
te, hohe Road-Pricing-Kosten ...
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Nach einer langen anregenden und
interessanten Diskussionsrunde gab
es vom Verantwortlichen DI Hans

Georg Frantz die Anfrage, ob der
nichste Lehrgang nichstes Jahr wie-
der vorbei kommen darf.



Rundholzfrachtersitzung in Gratkorn

Diesmal fand die jahrliche Sit-
zung nicht wie gewohnt in Ni-
klasdorf sondern in Gratkorn beim
Fischerwirt statt. Obmann Moder
berichtete den zahlreich erschienenen
Rundholzfrichtern aus der ganzen
Steiermark iiber das neue Feinstaub-
fahrverbot und die ,Friends on the
road Tour® beim Grazer Stadtfest.
Der Sprecher der steirischen Rund-
holzfrichter, Gottfried Golob, konn-
te diesmal sogar Mag. Peter Seebacher
und Klaus Krammer von der Papier-
holz Austria begriiflen. Thomas Parz,
betriebswirtschaftlicher Referent der
WK Steiermark, konnte Tipps fiir die
Kalkulation und Preisverhandlungen
geben. Durch die Sponsoren Merce-
des Wittwar (Andreas Oberbichler)
und Penz ,,Crane“ (Alexander Kna-
pitsch) gab es einen gemiitlichen
Ausklang der Veranstaltung.

Fachkurs fur das Guterbeforderungsgewerbe -

Konzessionsprufungstermine

[

[

Far die Priifungen zum Nachweis der fachlichen Eignung fiir das Giterbeférderungsgewerbe wurde

folgender Termin festgesetzt:
Fachkurs:

Schriftliche Prifung:
Miindliche Prifung:

Die schriftlichen Priifungen finden
beim Amt der Steiermirkischen Lan-
desregierung, 8010 Graz, Burggasse
13, 1. Stock, Grofler Saal, statt und
beginnen jeweils um 8 Uhr.

Die miindlichen Priifungen fin-
den im Wirtschaftsférderungsinsti-
tut (WIFI) Steiermark, 8021 Graz,
Korblergasse 111-113 statt und be-
ginnen um 8 Uhr.

3. —20. September 2012 (Vorbesprechung: 28. August 2012)

Mittwoch, 10. Oktober 2012

Dienstag, 16. Oktober bis Donnerstag, 18. Oktober 2012

Anmeldungen zum Priifungstermin
miissen spitestens 6 Wochen vor
dem jeweiligen Priifungstermin beim
Amt der Steiermirkischen Landesre-
gierung, Abteilung 14, 8020 Graz,
Nikolaiplatz 3, eingebracht werden.

yormerken

Niéihere Auskiinfte iiber die erforderlichen Unterlagen erhalten Sie beim Amt
der Steiermdrkischen Landesregierung, Abteilung 14, Mag. Bernhard Trumler,

1el: 0316/877-2488.

| 57 |



[

[

LogCom - neue Mitglieder

Gemeinsames Auftreten ist das Gebot der Stunde. Tragen Sie die geplanten Mafinahmen zur Imageverbesserung und
zur Hebung der Verkehrssicherheit mit. Werden Sie Mitglied der LogCom und Sie kénnen persénlich Inhalte und

Ziele mitbestimmen.

Immer mehr steirische Transportunternehmer machen mit: Lindner Martin
Rainberg 4
8820 Neumarkt
; . Mitglied seit: 23.05.2012
Tatschl & S6hne Speditions- u.

Puster Anton GmbH Transport GesmbH Gradischnig Erich GmbH
Reifersdorf 7a Admonter Strale 70 LindbergstraRe 1

8720 Knittelfeld 8940 Liezen 8811 Scheifling

Mitglied seit: 14.06.2012 Mitglied seit: 04.06.2012 Mitglied seit: 22.05.2012
Rattinger Franz KG Braunstein Erich Transporte Mario Esser Internationale Transporte
Tauernstrai3e 23 Bundesstrale 51 Niederwdlz 86

8763 St. Oswald-Mdderbrugg 8410 Wildon 8831 Niederwdlz

Mitglied seit; 11.06.2012 Mitglied seit: 01.06.2012 Mitglied seit: 14.05.2012
Schéffer Transport GesmbH BREM Bau GmbH Johannes Matzhold GesmbH
wall 1 Frojach 22 Arndorf 72

8756 St. Georgen/Judenburg 8841 Frojach-Katsch 8181 Unterfladnitz

Mitglied seit: 06.06.2012 Mitglied seit: 01.06.2012 Mitglied seit: 08.05.2012
Prieler Transport GesmbH Abschleppdienst Briscek Roberto Peinhopf

Sankt Georgen 147 Burggasse 134 Fisching 44

8820 St. Marein/Neumarkt 8750 Judenburg 8741 WeiRkirchen

Mitglied seit: 05.06.2012 Mitglied seit: 25.05.2012 Mitglied seit: 16.03.2012

Neue Fahrzeugbeklebungen in der Steiermark

Zechner Transport Ges.m.b.H. Opel Movano MAN Nutzfahrzeuge Osterreich AG
Felber Transport Ges.m.b.H. Petschl Transporte Osterreich Fahrner Overland GmbH
GmbH & Co KG
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Ehrung 20 Jahre unfallfreie Fahrt bei der Firma Spari

Familie Spari mit Fahrer Erich Ramschak

in seltenes Jubilium galt es

kiirzlich bei Transporte Spari
in Mooskirchen zu feiern: Seit zwei
Jahrzehnten ist Erich Ramschak als
Lkw-Fahrer fiir das Unternehmen im
Einsatz - und das unfallfrei. Fiinfmal
die Woche ist er in den Nachtstun-
den zwischen 19 und 6 Uhr mit sei-

nem Lkw auf der Strecke zwischen
Kalsdorf und Hérsching unterwegs.
Fiir seine Dienstgeber, Barbara und
Rudolf Spari, ist das eine ,unglaub-
liche und seltene Leistung eines Mit-
arbeiters. ,Im Straflenverkehr und
fur alle Gibrigen Mitarbeiter ist er ein
Vorbild®, so Spari.

Weiterhin mehrheitliche Ablehnung uberlanger Lkw-Zlge
auf Osterreichs StraBen

in Brief von EU-Verkehrskom-
missar Siim Kallas an den Ver-
kehrsausschuss des Europiischen Par-
laments sorgt auch in Osterreich fiir
helle Aufregung und hat die Diskus-
sion um die Zulassung des Gigaliners
(ein bis zu 60 Tonnen und bis zu 25,5
Meter langer Lkw-Zug) neu entfacht.
Bei einem hochkaritig besetzten
GSV-Forum zu diesem Thema gab
es sowohl von den Befiirwortern als
auch von den Gegnern eine Reihe
neuer Erkenntnisse.

Der Prisident der Spediteure und
Logistiker, Harald Bollmann, wandte
sich vor allem gegen die Polemik, mit
der die Diskussion gefiithrt werde: ,Es
geht nicht primidr ums Gewicht son-
dern um die Grofle der Ladefliche,
weil diese fiir eine schnelle Be- und
Endladung eine entscheidende Rolle
spielt.“ Bollmann schitzt den Bedarf
an iiberlangen Lkw in Osterreich auf
maximal 150 Stiick.

Ablehnend duflerte sich der Vertre-
ter des Giiterbeforderungsgewerbes,
Wolfgang Herzer: ,,Wir sind sowohl
aus wirtschaftlichen als auch aus si-
cherheitstechnischen Griinden gegen
die Einfithrung der Straflengiganten.
Am Ende des Tages wird mehr fiir das
gleiche Geld transportiert.“ Herzer
glaubt zwar, dass der Gigaliner lang-
fristig nicht zu verhindern sein wird,

verlangt aber fiir diesen Fall eine ein-
heitliche europiische Losung,.

Wenig iiberraschend lehnte auch
der Vertreter der Bahn, Andre-
as Fuchs, Geschiftsfithrer der Rail
Cargo Austria, die Zulassung von
Gigalinern ab: ,Eine europawei-
te Zulassung des Gigaliners hitte
weitreichende  Riickverlagerungen
von Schienengiiterverkehren auf die
Strafle zur Folge.“ Auf mittlere Sicht
konnte das auch das Aus fiir die be-
schlossenen europidischen Bahnkorri-
dore bedeuten.

Der Vertreter des OAMTC, Mar-
kus Schneider, fithrte gegen den
Gigaliner vor allem Sicherheitsbe-
denken an: ,,Auf Lkw-Unfille entfal-
len jetzt schon 13 % der Getoteten,
obwohl ihr Anteil nur 4 % an den
Unfillen betrigt.“ Weder Riickhal-
tesysteme (Leitschienen etc.) noch
Pannenbuchten in Tunnels seien fiir
tiberlange Lkw ausgelegt.

Eine vehemente Ablehnung gab es
auch vom Geschiftsfithrer der Asfi-
nag Alpenstraflen AG, Klaus Fink:
,Neben sicherheitstechnischen As-
pekten sind auch enorme finanzielle
Aufwendungen in der Héhe von 5,4
Milliarden Euro erforderlich, um die
Strafeninfrastruktur auf die erhoh-
ten Anforderungen anzupassen.“ Er
riumte allerdings ein, dass bei einer
Gewichtsbeschrinkung von 44 Ton-

nen der zusitzliche Aufwand geringer
wire.

VOLVO, vertreten durch Herbert
Spiegel, Geschiftsfithrer von Volvo
Trucks Osterreich, verwies auf die
Hand in Hand gehende Entwicklung
von Wohlstand und Transportleis-
tung. ,Zur Bewiltigung des wachsen-
den Transportaufkommens - sowohl
wirtschaftlich als auch okologisch
- ist das European Modular System
(EMS) ein Losungsansatz, den wir
unterstiitzen.” Das heif$t nicht zwin-
gend schwerere Fahrzeuge. Viele Gii-
ter sind volumenintensiv. Die Fahr-
zeuggrofle ist nach Straflenklasse zu
wihlen.

GSV-Generalsekretir Mario Rohr-
acher hilt zusammenfassend fest,
dass, wie bei allen Verkehrsthemen,
auch beim Thema Gigaliner eine dif-
ferenzierte Betrachtungsweise erfor-
derlich ist. Letztlich geht es darum,
eine europaweite Losung zu finden,
die den Kundenbedarf, die Wirt-
schaftlichkeit sowie Umwelterforder-
nisse optimal vereint.

Die Osterreichische Gesellschaft
fiir Straflen- und Verkehrswesen
(GSV) ist eine Plattform aller Ver-
kehrstriger - Straf8e, Schiene, Was-
serstraflen, Luftfahrt — und setzt sich
fir die Sicherung und Qualitit einer
nachhaltigen intermodalen Verkehrs-
infrastruktur ein.
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Umsatzsteuer in der Transportbranche

Reverse Charge-Regelung, B2B-Generalklausel, Zusammenfassende Meldung: Im Transportbereich
gibt es zahlreiche umsatzsteuerliche Anderungen. Uber die wesentlichen Neuerungen informiert die
Steuer-Beratung Gaedke & Partner GmbH:

erade im Transportbereich hat

die Umsatzsteuer in den letzten
Jahren zahlreiche Anderungen erfah-
ren. Fiir sonstige Leistungen wurden
neue Leistungsortregeln eingefiihrt,
die ,Reverse Charge-Regelung® wur-
de auch auf Transportleistungen aus-
geweitet und bei bestimmten im Aus-
land erbrachten Leistungen wurden
die umsatzsteuerlichen Verpflichtun-
gen um die Abgabe einer ,Zusam-
menfassenden Meldung® erweitert.
Im Folgenden soll dargestellt werden,
wie eine Beforderungsleistung syste-
matisch umsatzsteuerlich zu priifen
und einzuordnen ist.

Von einer ,Beférderungsleis-
tung®“ wird gesprochen, wenn die
Fortbewegung von Personen oder
Gegenstinden zum Zweck der Uber-
windung riumlicher Entfernungen
den Hauptzweck der Leistung dar-
stellt. Wihrend die Durchfithrung
einer Giiterbeférderungsleistung
durch einen Lieferanten hiufig eine
unselbststindige Nebenleistung zu
einer anderen Hauptleistung dar-
stellt (z. B. Lieferung von Waren , frei
Haus®), wodurch diese Nebenleis-
tung das umsatzsteuerliche Schicksal
der Hauptleistung teilt, stellen Be-
forderungsleistungen von Frichtern
und Spediteuren in der Regel selbst-
stindige sonstige Leistungen dar. In
einem ersten Schritt ist daher der Ort
der Erbringung einer solchen selbst-
stindigen Beforderungsleistung zu
untersuchen.

Seit 1. Jinner 2010 sind sonstige
Leistungen, die an einen Unterneh-
mer erbracht werden, nach § 3a Abs.
6 UStG grundsitzlich an jenem Ort

steuerbar, von dem aus der Leis-
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tungsempfinger sein Unternchmen
betreibt (Empfingerort). Wird die
sonstige Leistung an eine Betriebs-
stitte des Leistungsempfingers aus-
gefiihre, ist stattdessen der Ort der
Betriebsstitte maflgebend.  Diese
Regelung wird in der Fachsprache
als ,B2B-Generalklausel® bezeich-
net, von der es jedoch zahlreiche
Ausnahmen gibt. So sind z. B. Per-
sonenbeférderungsleistungen dort
steuerbar, wo die Beférderungen je-
weils bewirkt werden. Giiterbefér-
derungsleistungen, die an einen
Unternehmer erbracht werden, fal-
len jedoch unter die allgemeine B2B-
Generalklausel und sind damit am
Empfingerort steuerbar. Das gilt un-
abhingig davon, wo die Beforderung
stattfindet.

Beispiel:
Im Auftrag eines deutschen Unter-
nehmers befordert ein 6sterreichi-
scher Frichter Waren a) von Oster-
reich nach Italien, b) von Salzburg
nach Wien und ¢) von Argentinien
nach Brasilien. Gemify der Gene-
ralklausel B2B liegt der Leistungs-
ort (nach &sterreichischem Recht)
in allen drei Fillen in Deutschland.
In Osterreich sind diese Leistungen
nicht steuerbar.

Ist der Leistungsempfinger einer Gii-
terbeférderungsleistung ein Nicht-
unternehmer, bestimmt sich der
Leistungsort gemif§ § 3a Abs. 10
letzter Satz - wie bei der Personen-
beforderung - nach Mafgabe der
zuriickgelegten Beforderungsstrecke.
Bei grenziiberschreitenden Giiterbe-
forderungsleistungen an Nichtun-
ternehmer ist daher nur der inlin-
dische Teil in Osterreich steuerbar;

der auslindische Anteil der Leistung
ist nach auslindischem Recht zu be-
urteilen. Abweichend davon werden
innergemeinschaftliche  Giiterbe-
forderungsleistungen (von einem
EU-Staat in einen anderen EU-Staat)
an Nichtunternehmer an dem Ort
ausgefithrt, an dem die Beforderung
beginnt.

Bei Umschlag, Lagerung oder dhn-
lichen Leistungen, die iiblicherwei-
se mit Beférderungsleistungen ver-
bunden sind, handelt es sich in der
Transportbranche oftmals um un-
selbststindige Nebenleistungen. Ist
dies nicht der Fall, bestimmt sich der
Leistungsort bei der Leistungserbrin-
gung an einen Unternehmer nach der
B2B-Generalklausel. Soweit eine sol-
che selbststindige Leistung an einen
Nichtunternehmer erbracht wird, be-
stimmt sich der Leistungsort danach,
wo der Unternehmer ausschliefSlich
oder zum wesentlichen Teil titig wird

(S 3a Abs. 11 lit b UStG).

Nach der Bestimmung des Leistungs-
ortes ist in einem nichsten Schritt
zu priifen, ob der Umsatz an die-
sem Ort steuerpflichtig ist oder ob
eine Steuerbefreiung zur Anwen-
dung gelangt. Nach § 6 Abs. 1 Z 3
UStG sind z. B. Giiterbeférderungen
im grenziiberschreitenden Beforde-
rungsverkehr und im internationalen
Eisenbahnfrachtverkehr, die sich auf
Gegenstinde der Ein- oder Ausfuhr
beziehen, in bestimmten Fillen steuer-
befreit. Diese echte Steuerbefrei-
ung kommt insbesondere dann zur
Anwendung, wenn Giiter aus dem
Drittland in den EU-Raum beférdert
oder aus dem EU-Raum in das Dritt-
land transportiert werden.
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Beispiel:
Ein &sterreichischer Frichter be-
fordert Giiter von Osterreich in die
Schweiz im Auftrag eines Grazer
Unternehmers. Der  Leistungsort
liegt nach der B2B-Generalklausel in
Osterreich. Der Umsatz ist echt um-
satzsteuerbefreit. Fiir denselben Auf-
traggeber transportiert der Frichter
Waren von der Slowakei nach Russ-
land. Auch hier liegt der Leistungsort
in Osterreich. Die Leistung ist eben-
so (in Osterreich) zur Ginze von der
Umsatzsteuer befreit. Eine allfillige
Verpflichtung nach russischem Recht
wire aber zu priifen.

Ist jedoch keine Steuerbefreiung an-
wendbar, ist zu untersuchen, ob es
nach § 19 Abs. 1 zweiter Satz UStG
zu einem Ubergang der Steuer-
schuld auf den Leistungsempfin-
ger (Reverse Charge) kommt. Im
Inland ist dies immer dann der Fall,
wenn ein Unternehmer ohne inlindi-
schen Wohnsitz, Sitz, gewohnlichen
Aufenthalt oder an der Leistungs-
erbringung beteiligte Betriebsstitte
eine sonstige Leistung (ausgenom-
men Duldung der Nutzung von
Mautstrafen oder Leistungen betref-
fend Eintrittsberechtigungen) in Os-
terreich an einen Unternehmer oder
eine juristische Person des offentli-
chen Rechts erbringt.

Innerhalb der EU ist die Reverse
Charge-Regelung  fiir  Leistungen
im Sinne der B2B-Generalklausel
bereits verpflichtend fiir alle Mit-
gliedstaaten anzuwenden. Wird eine
Giiterbeférderungsleistung  von  ei-
nem Osterreichischen Unternehmer
an einen Unternehmer im {brigen
Gemeinschaftsgebiet erbracht, kann
daher vom Ubergang der Steuer-
schuld ausgegangen werden. Bei der
Erbringung einer solchen Leistung
im Drittland sind die nationalen Be-
stimmungen vor Ort zu priifen.

Ist eine Leistung am Leistungsort
steuerbefreit (z. B. Giiterbeférde-

rung im grenziiberschreitenden Wa-
renverkehr iVm Dirittland), kommt
es zu keiner Steuerschuld, weshalb
eine solche auch nicht auf den Leis-
tungsempfinger iibergehen kann. Es
liegt kein Fall eines Reverse Charge
vor!

Schliefilich stellt sich die Frage, wel-
che Giiterbeférderungen in einer zu-
sammenfassenden Meldung (ZM)
einzutragen sind. Nach Art. 21 Abs.
3 UStG sind alle sonstigen Leistun-
gen in die Zusammenfassende Mel-
dung aufzunehmen, bei denen der
Leistungsempfinger nach Art. 196
der Richtlinie 2006/112/EG die
Steuer schuldet. Das sind wieder-
um jene Leistungen, bei denen es
im Empfingerstaat (zwingend) zum
Reverse Charge kommt und sich der
Leistungsort nach der B2B-General-
klausel bestimmt. Die Beforderung
von Giitern fiir einen Unternehmer
im ibrigen Gemeinschaftsgebiet ist
daher in der Zusammenfassenden
Meldung zu melden. Umsatzsteuer-
befreite Leistungen sind nicht in die
Zusammenfassende Meldung aufzu-
nehmen.

Beispiel:
Ein osterreichischer Frichter befor-
dert Giiter innerhalb der EU fiir ei-
nen belgischen Unternehmer. Der
Leistungsort liegt in Belgien. Da die
allgemeinen  Voraussetzungen fiir
das Reverse Charge erfiillt sind und
sich der Leistungsort nach der B2B-
Generalklausel bestimmt, kommt es
in Belgien (zwingend) zum Ubergang
der Steuerschuld. Die Beforderungs-
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leistung ist vom osterreichischen
Frichter in einer Zusammenfassen-
den Meldung in Osterreich zu mel-
den. Transportiert der Frichter fiir
denselben Auftraggeber auch Waren
von Frankreich in die Schweiz. Ist
diese Leistung ebenfalls in Belgien
steuerbar. Kommt nun in Belgien fur
diese Beforderungsleistung eine Steu-
erbefreiung zur Anwendung, kommt
es zu keiner Steuerschuld und keinem
Reverse Charge. Der osterreichische
Frichter muss die Leistung in seiner
Zusammenfassenden Meldung nicht
beriicksichtigen.

Uber Steuer-Beratung Gaedke
& Partner GmbH

Das  Steuerberatungsunternchmen
Gaedke & Partner GmbH ist ein von
5 Partnern gefithrtes Unternehmen
mit Standorten in Graz und Kof-
lach. Mit rund 80 Mitarbeitern zihlt
Gaedke & Partner zu den grofiten
und renommiertesten  Steuerbe-
ratungsunternechmen im  Bundes-
land und zeichnet sich vor allem
durch umfassendes Know-how und
hohe Kompetenz aus. Steuerliche
Schwerpunkte sind u. a. Umsatz-
steuer,  Unternehmensgriindungen
und -umgriindungen, Sozialversi-
cherungsrecht, Finanzstrafverfahren,
internationales Steuerrecht sowie die
Betreuung von Freiberuflern, GmbH
und Stiftungen.

Weitere  Informationen  erhalten

Sie auf http://www.gaedke.at oder
0316/327940.
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1 Untersuchung der Bedeutung der Ausflaggung von Lkw

und Darstellung der Auswirkungen auf die Volkswirtschaft

as wirtschaftliche Umfeld der
Osterreichischen Transportwirt-
schaft ist geprigt von einem scharfen
Wettbewerb. Der Uberlebenskampf
vieler europdischer = Straflengiiter-
verkehrsunternehmen hat zu einem

Da es sich bei der Ausflaggung um
ein Phinomen handelt, das auf der
Ebene der einzelnen Unternehmen
vor sich geht, wurde eine Primirer-
hebung unter gewerblichen Giiter-
verkehrsunternehmen  durchgefiihrt
wobei diejenigen Unternehmen des
gewerblichen  Straflengiiterverkehrs
befragt wurden, die eine Fahrzeug-
flotte von mehr als 20 Motorwagen
bzw. Sattelzugmaschinen besitzen.
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extremen Preisverfall bei Transport-
dienstleis-tungen gefiihrt. Der hohe
Kosten- und Konkurrenzdruck,
insbesondere aus den neuen EU-
Staaten, konnte auch im Zuge der
Befragung bestitigt werden. Aktuell

Grund hierfiir ist, dass bereits die
vorhergehenden Studien der Jahre
2003, 2006 und 2009 bestitigt ha-
ben, dass eine Ausflaggung fiir Un-
ternechmen mit weniger als 20 Fahr-
zeugen aus wirtschaftlicher Sicht nur
bedingt sinnvoll erscheint. Dies wur-
de erneut bestitigt, da die Befragten
angaben, dass eine Ausflaggung im
Fernverkehr erst ab einem Fahrzeug-
bestand von 40 Motorwagen bzw.

ist der Konkurrenzdruck v. a. aus der
Slowakei, Tschechien, Polen, Ungarn
und Bulgarien zu spiiren, wobei in
Zukunft speziell die Konkurrenz aus
Bulgarien und Ruminien besonders
stark zunehmen wird.

Abbildung 1: Empfundener Konkurrenz-
druck aus anderen Staaten

Sattelzugmaschinen als wirtschaftlich
angeschen wird.

Im Rahmen dieser Studie wur-
den insgesamt 117 osterreichische
Strafengiiterverkehrsunternehmen
befragt, um Erkenntnisse iiber den
Stand und die Entwicklung der
Ausflaggung von Lkw bei 8sterrei-
chischen  Straflengiiterverkehrsun-
ternechmen zu gewinnen. Um eine
realistische Vergleichsbasis zu den
vorherigen Studien zu schaffen wur-
den die Ergebnisse jener Unterneh-
men eingearbeitet, die auch bei den
letzten Studien teilgenommen hat-
ten. Es konnten somit Antworten
von 24 Unternehmen eingearbeitet
werden.
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Empirische Untersuchung zur Ausflaggung in Osterreich

1.1.1 Stand und Entwicklung Anzahl der ausgeflaggten Fahrzeuge

Im Rahmen der Befragung wurde er-
mittelt, wie hoch die Anzahl der aus
Osterreich ausgeflaggten Fahrzeuge
in den vergangenen Jahren war. Auf-
grund der Plandaten der Unterneh-
men wurde eine Prognose tiber die
Anzahl der in den kommenden Jah-
ren ausgeflaggten Fahrzeuge erstellt.
Abbildung 2 zeigt, dass den Befrag-
ten zufolge der Anteil der ausgeflagg-
ten Kraftfahrzeuge am Gesamtbe-
stand (Fernverkehr — Unternehmen
des Fuhrgewerbes mit tiber 20 Kraft-
fahrzeugen) zwischen 2009 und 2011
kontinuierlich gestiegen ist. Auch in
den Folgejahren 2012 bis 2014 wird
ein weiterer Anstieg angenommen.
Im Jahr 2014 wird dementsprechend,
laut Angaben der befragten Unter-

Abbildung 2: Stand und Entwicklung Anzahl ausgeflaggter Fahrzeuge

nehmen, mehr als jedes zweite Fahr-
zeug ausgeflaggt sein.

Die Ergebnisse bestitigen aber-
mals die steigende Natur des Aus-
flaggungstrends und decken sich mit
den bisherigen Studienergebnissen.

1.1.2 Attraktive Ausflaggungsziellander

In Abbildung 3 wurden jene Linder
dargestellt, die gemifd den Befragten
besonders hohe Ausflaggungsattrakti-
vitdt ausweisen.

Deutlich hervor geht, dass Lander
aus der Gruppe der 12 neuen EU-
Mitgliedsstaaten die hochste Attrak-
tivitit aufweisen, wobei die Slowakei,
Ungarn, Ruminien und Tschechien
besonders hervorstechen.

Wie bereits in den Studien 2006 und
2009 festgestelle wurde, verlieren die
Lander der EU-15 als Ausflaggungs-
zielland deutlich an Attraktivitit. In
der aktuellen Befragung wurden Lin-
der wie Luxemburg, die Niederlande
oder Deutschland von keinem Un-
ternehmen mehr als attraktiver Aus-
flaggungsstandort genannt.

Besonders stark stieg der Anteil der
ausgeflaggten Fahrzeuge im Zeitraum
von 2009-2011; fiir die nihere Zu-
kunft planen die Unternehmen nur
mehr eine leichte Erhéhung der Aus-
flaggungsquote.

Abbildung 3: Attraktivitat als Ausflaggungsland

Man kann erkennen, dass simt-
liche der als attraktiv angesehenen
Ausflaggungslinder den neuen EU-

1.1.3 Analyse der Ursachen fiir das Ausflaggen von Fahrzeugen

Eine weitere Frage an die Unterneh-
men stellt jene nach den Griinden
fur eine (eventuelle) Ausflaggungs-
entscheidung dar. Die Unternehmen
konnten die Griinde nach Wichtig-
keit bewerten — 1 stellt ,unwichtig®

und 5 ,sehr wichtig® dar. Auf Basis
der Ergebnisse der vorhergehenden
Studien aus den Jahren 2003, 2006
und 2009 kénnen diese mit den Er-
gebnissen der diesjihrigen Befragung

verglichen werden.
g

Staaten angehéren — mit der Ausnah-
me von Kroatien (voraussichtlicher
EU-Beitritt 2013).

Erkennbar ist, dass bei der Bedeu-
tung der Kriterien pro Ausflaggung
im Vergleich zu den vergangenen
Befragungen im Jahr 2003, 2006
und 2009 keine grofien Verinderun-
gen auftraten. Die zwei bedeutends-
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ten Einflussgroflen sind wie im Jahr ¢ die direkten Lohnkosten
2009 weiterhin:

¢ die Hohe der Lohnnebenkosten,

1.2  Auswertung aktueller statistischer Daten

1.2.1 Analyse des Lkw-Bestands in Osterreich

Abbildung 5 zeigt den sich in Oster-
reich stetig negativ entwickelnden
Bestand an im Straflengiiterverkehr
gewerblich genutzten Kraftfahrzeugen
zwischen 2004 — 2011 (mit Ausnahme
des Jahres 2007). Bereits 2009 wurde
angenommen, dass sich der Fahrzeug-
bestand weiter verringern wird. Die
Auswertung der fiir die Jahre 2009-
2011 vorliegenden statistischen Daten
hat diese Annahme bestitigt. Allein
vom Jahr 2008 auf 2009 betrug die
Verringerung der Anzahl der in Oster-
reich gemeldeten Lkw 4,78 %. 2010
und 2011 erfuhr die wirtschaftliche
Situation zwar eine Verbesserung, der

Lkw-Bestand schrumpfte dennoch
um 1,90 % bzw. 1,59 %. Eine weite-

1.2.2 Analyse der Neuzulassungen

Wie in Abbildung 6 ersichtlich, zei- von Lkw in Europa einen Anstieg im
gen die aktuellen Neuzulassungen Vergleich zum Vorjahr, was auf eine
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Abbildung 4: Wich-
tigkeit der Griinde
fur Ausflaggung im
Vergleich

Fahrpersonal® sowie die Mineralolsteuer

Hervorzuheben ist, dass insbesondere im Vergleich zu den vorigen Studien an

die ,Nichtverfligbarkeit von geeignetem Wichtigkeit gewonnen haben.

Abbildung 5: LKW-Bestand in Osterreich 2004-2011

re Verringerung wird fiir die ndchsten
Jahre angenommen.

wirtschaftliche Erholung im EU-
Raum hindeutet.



Abbildung 6: EU-weite monatliche Neuzulassungen von Lkw > 3,5 t im Vergleich zum Vorjahr

Abbildung 7: Monatliche Neuzulassungen nach Landern von Lkw > 3,5 t, Vergleich zum Vorjahr

In Osterreich kann man bei den Neu-
zulassungen, im Vergleich zum Vor-
jahr, ebenfalls von einer deutlichen
Erhéhung der Zahlen sprechen. Es
folgt eine detailliertere Auflistung der
Neuzulassungszahlen nach Klassen
fur das Jahr 2011, sowie die prozen-
tuelle Verinderung zum Vorjahr:

1.2.3 Arbeitslosigkeit

Die Ausflaggung eines bisher in Os-
terreich registrierten Fahrzeugs geht
hiufig mit dem Abbau von Fahrper-
sonal in Osterreich einher. Dement-
sprechend soll nun die Entwicklung
der Arbeitsmarktsituation in der
Straflengiiterbeférderungsbranche
anhand von Statistiken tberpriift
werden. Das dafiir benétigte Daten-
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Betrachtet man
die Situation in
Osterreich  sowie
einigen ausge-
wihlten  Staaten
(Ausflaggungs-
ziellindern), so
ergibt sich ein
jhnliches Bild.

Wie aus der Statistik ersicht-
lich, sind in beinahe allen
untersuchten Lindern — mit
Ausnahme von Ruminien
und Slowenien — die Neu-
registrierungen von Lkw im
Jahresvergleich angestiegen.

Tabelle 1: Neuzulassungen von Lkw in Osterreich

material wurde der Arbeitsmarktda-
tenbank des AMS und des BMASK

entnommen.

Wie aus der nachfolgenden Gra-
fik ersichtlich, ist die Anzahl der
Arbeitslosen in der StrafSengiiterbe-
forderungsbranche einer starken sai-
sonalen Schwankung unterworfen.

Dies stellt eine Fortsetzung der in der
Ausflaggungstudie 2009 angestellten
Beobachtung dar. Aus der generellen
Entwicklung der Arbeitslosenzahlen
lasst sich jedoch, einhergehend mit
der Verbesserung der wirtschaftli-
chen Entwicklung, eine leichte Ent-
spannung der Arbeitsmarktsituation
feststellen.
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1.3

Im Folgenden wird auf Basis der Be-
fragung eine Abschitzung der Kos-
ten fiir die 6ffentliche Hand durch
ein ausgeflaggtes Fahrzeug vorge-
nommen. Es werden die Verluste an
Einnahmen, die den Gebietskorper-
schaften sowie der Sozialversicherung
durch die Ausflaggung erwachsen,
berechnet. Dabei wird getrennt zwi-

Trotz dieser leicht positiven Ent-
wicklung liegt die Arbeitslosigkeit
in der Straflengiiterbeforderungs-
branche immer noch signifikant
iber dem gesamtdsterreichischen
Schnitt.

Abbildung 8: Bestand Arbeitsloser in der StraBenguterbefor-

derungsbranche

Als Griinde hierfiir wurden bereits in
der Studie 2009 die durch Osterwei-
terung und Liberalisierung der Trans-
portmirkte hervorgerufene verstirk-
te Konkurrenz am Transportmarke
und die daraus resultierenden Aus-
flaggungsbestrebungen  heimischer
Transportbetriebe genannt.

Abbildung 9: Vergleich Arbeitslosigkeit StraBengiiterbeforde-

rung/Osterreich

schen den Kosten, die vom verlo-
renen Arbeitsplatz abhingig (per-
sonalabhingigen Kosten) sind und
jenen Kosten, die unmittelbar vom
ausgeflaggten  Fahrzeug abhingig
sind (fahrzeugabhingigen Kosten).

Bei der Ermittlung dieser Kosten
wurde als Referenzfahrzeug ein in

1.3.1 Personalabhéangige Kosten

Da mit der Ausflaggung eines Fahr-
zeugs auch oft der Verlust des Ar-
beitsplatzes fiir einen dsterreichischen
Fahrer verbunden ist, entgehen dem
Staat nicht nur fahrzeugabhingige
Kosten wie die Kfz-Steuer, sondern
auch jene, die im Zusammenhang
mit einem Dienstverhiltnis stehen.
Der ,Referenzfahrer” der Studie wird
als Fahrzeugfiihrer fiir Lkw tiber 3,5 ¢
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und mehr als 3 Achsen, sowie mit
10-15 Jahren Betriebszugehorigkeit
gehandelt, der an 252 Tagen pro Jahr
im Fernverkehr eingesetzt wird.

Ein Fahrzeuglenker weist im Bezugs-
jahr 2012 ein Bruttoeinkommen
inklusive Sonderzahlungen, Uber-
stunden sowie Spesen (Tag- und
Nachtgelder) von 35.795,81 EUR/

Jahr auf. Das Nettoeinkommen

Berechnung der Kosten fiir die offentliche Hand durch die Ausflaggung in Osterreich

Osterreich  angemeldeter Sattelzug
mit einer Zugmaschine (18 t HzG)
und Sattelanhinger (32 t HzG) sowie
einer hochst zulissigen Sattellast der
Zugmaschine von 10 t gewihlt, das
mit einem Fahrer an 252 Arbeitsta-
gen pro Jahr im Fernverkehr einge-
setzt wird. Dies entspricht einem ty-

pischen Ausflaggungsfahrzeug.

nach Abzug von Lohnsteuer und
Sozialversicherungsbeitrigen betrigt
27.775,45 EUR/Jahr.

Im Falle eines Arbeitsplatzverlustes
erhilt der Lenker von der Arbeitslo-
senversicherung mindestens ein Ar-
beitslosengeld in der Hohe von 55 %
seines Nettoeinkommens. Der Auf-
wand fiir den osterreichischen Staat
betrigt also 13.428,35 EUR.



Wie in den vorhergehenden Studien wird auch der mit dem Ver-
lust des Arbeitsplatzes verbundene Kaufkraftverlust fiir den Ar-
beitnehmer berticksichtigt. Es wird wiederum ein Kaufkraftver-
lust von 25 %, gemessen am urspriinglichen Nettoeinkommen
dabei angenommen. Der durchschnittliche Umsatzsteuersatz
betrigt in dieser Rechnung 15 %. Dies ergibt einen Umsatzsteu-

erverlust von EUR 1.041,58 pro Jahr.

Bei der Berechnung kommt dem
Verhiltnis Lenker pro Fahrzeug eine
besondere Bedeutung zu. Aufgrund
der in einschligigen Kollektivver-
trigen verankerten Urlaubs- und
Freistellungsanspriiche, arbeits- und
lenkzeitbedingte Ruhezeiten sowie
krankheitsbedingte Fehlzeiten kann
ein Fahrzeug nicht das ganze Jahr
iiber nur mit einen einzelnen Fahr-
zeuglenker besetzt werden. Daher

SERVICE/TIPPS

Tabelle 2: Entgangene Umsatzsteuer aufgrund des
Kaufkraftverlusts

ist es notwendig, dass ein Frachtfiih-
rer mehr Fahrzeuglenker anstellt, als
er Fahrzeuge besitzt, wenn er diese
ansonsten unweigerlich auftreten-
den unproduktiven Stillstandzeiten
vermeiden méchte. Dieses Verhilt-
nis liegt im Durchschnitt bei 1,44
Fahrzeuglenkern pro Fahrzeug, unter
der Annahme, dass das Fahrzeug an
252 Arbeitstagen pro Jahr mit einem
Fahrzeuglenker gefahren wird.

1.3.2 Fahrzeugabhéangige Kosten

Die Berechnung der fahrzeugabhingigen Kosten basiert wiederum auf dem

Schema der vorhergehenden Studien.

2011 wurde eine Senkung der Kfz-Steuer fiir Lkw > 3,5 Tonnen umgesetzt.
Der bis dahin verwendete 6sterreichische Steuersatz war erheblich hoher als

der EU-Durchschnitt.

Die Hohe der Kfz-Steuer hat sich im
Vergleich zu 2009 (1.478,60 EUR)
deutlich verringert. Wie aus der Ta-
belle ersichtlich betrigt die Kfz-Steu-
er 2012 EUR 912.

Wie in den vorhergehenden Studi-
en, orientiert sich die Versicherungs-
steuer an marktgéngigen Werten. Die

Kosten bleiben mit 891,89 EUR un-
verindert.

Zur Berechnung der Kérperschafts-
steuer (K6St) wird eine Jahreskilome-
terleistung von 130.000 km zugrunde
gelegt, bei einem geschitzten Jahres-
umsatz von 140.000 EUR, was ei-
nen durchschnittlichen Tagesumsatz

Entsprechend wird bei der Berech-
nung aller fahrerabhingigen Ab-
gaben beriicksichtigt, dass bei der
Ausflaggung cines Fahrzeugs streng
genommen mehr als ein Arbeitsplatz
(genauer gesagt 1,44 Arbeitspldtze)

verloren gehen.

Das Ergebnis der Berechnung der
personalabhingigen Kosten fiir das
Jahr 2012 ergibt folgende Werte:

Dieser Betrag stellt eine Steigerung
der personalabhingigen Kosten im
Vergleich zum Jahre 2009 (41.472,30
EUR) um 5,84 % dar.

Tabelle 3: Personalabhangige Kosten
(gesamt)

Tabelle 4: Kfz-Steuer 2012

von rund 555,55 EUR/Arbeitstag
bedeutet. Bei einer angenommenen
Umsatzrendite des Unternehmens
von 0,80 % betragen die Kosten des
Fahrzeugeinsatzes entsprechend rund
0,92 EUR/km. Das Unternehmen ist
eine Kapitalgesellschaft und thesau-
riert seine Gewinne.
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Mit der Erhohung der Mineraldl-
steuer 2011 ging eine Anniherung
der Dieselpreise an den hoheren EU-
Durchschnitt einher. Laut Treibstoff-
preismonitor vom 16.04.2012 sind
im Vergleich zu Osterreich die Brut-
to-Dieselpreise in Polen, Slowenien,
Ruminien und Bulgarien geringer,
und nur mehr jene in der Slowakei,
Ungarn und Tschechien héher — wo-
bei die Differenzen zu letzteren im
4 bis 5-Cent Bereich liegen, jene zu
den Lindern mit geringeren Diesel-
kosten im Bereich von 7 bis 17 Cent.
Grundsitzlich ist jedoch davon aus-
zugehen, dass ausgeflaggte Fahrzeu-
ge die gleichen Transportleistungen
erbringen wie vor der Ausflaggung
und deshalb auch #hnliche Tank-
gewohnheiten vorliegen missten,
zumal der Dieselpreis in Osterreich
im Vergleich zu den beliebtesten
Ausflaggungsziellindern  Slowakei,

Ungarn und Tschechien noch immer
niedriger ist und nur im Vergleich zu
Ruminien und Polen hoher ist.

Auch ist weiterhin davon auszu-
gehen, dass die im Ausland ange-
meldeten Motorwagen und Sattel-
zugmaschinen mit Fahrpersonal aus
dem Ausflaggungsland besetzt sind.
Daher verschiebt sich der Ausgangs-
punkt/Endpunkt (,home base®) von
Touren des ausgeflaggten Fahrzeu-
ges in das Ausflaggungsland, zumal
auch Wartungsarbeiten u. A. dort
oft gilinstiger durchgefiihrt werden
konnen. Da jedoch viele Unterneh-
men an ihren Betriebsstandorten im
Ausland ebenso wie in Osterreich Be-
triebstankstellen aufweisen, werden
tendenziell mehr Betankungsvorgin-
ge im Ausland durchgefiihrt. Zudem
wird die Ausflaggung in die Linder
Bulgarien und Ruminien verstirkt

Insgesamt ergibt sich also folgendes Bild der fahrzeugabhangigen Kosten:

Tabelle 5: Fahrzeugabhangige Kosten (gesamt)

1.3.3 Gesamtkosten

Die Kombination von personal-
und fahrzeugabhingigen Kos-
ten einer Ausflaggung ergeben
folgende Gesamtkosten fiir den
osterreichischen Staat:

getitigt, wo die Treibstoffpreise unter
dem &sterreichischen Niveau liegen.

Es wird daher weiterhin mit einem
Ausfall bei Mineralolsteuereinnah-
men gerechnet, allerdings wird diese
im Sinne des konservativen Ansatzes
dieser Studie reduziert.

Der Durchschnittsverbrauch des
Referenzfahrzeugs betrigt 30 Liter
Dieselkraftstoff pro 100 km. Die
Mineralolsteuer auf einen Liter Die-
selkraftstoff betrigt seit 01.01.2011
EUR 0,397 pro Liter. Auf Basis der
oben dargestellten Rahmenbedin-
gungen wird davon ausgegangen,
dass sich die Nachfrage nach Die-
selkraftstoff in Osterreich um 20 %
verringert, bezogen auf ein Fahrzeug,
wenn dieses ausgeflaggt wird. Somit
entgehen dem Staat EUR 3.414,20
pro Jahr an MOSt-Einnahmen pro
ausgeflaggtem Lkw.

Diese Kosten stellen im
Vergleich zu den fahr-
zeugabhingigen Kos-
ten des Jahres 2009
(5.634,49EUR) eine ge-
ringfiigige Verringerung
dar.

Tabelle 6: Gesamtkosten eines ausgeflaggten Lkw fur den Osterreichischen Staat
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Wie aus der Tabelle ersichtlich, ent-
stehen dem Staat Osterreich im Jahr
2012 infolge der Ausflaggung eines
Lkw Gesamtkosten in der Héhe von

EUR 49.957,36. Die Gesamtkosten
der Ausflaggung fiir den dsterreichi-
schen Staat im Jahre 2009 wurden
mit 47.106,79 EUR berechnet. Im

SERVICE/TIPPS

Vergleich zum Jahr 2009 bedeutet
dies eine Erh6hung um 5,71 %.

1.4 Berechnung der hochgerechneten Gesamtkosten fir die 6ffentliche Hand in der
Betrachtungsperiode 2010-2014

In diesem Abschnitt erfolgt eine
Hochrechnung der Kosten, die den
Gebietskorperschaften  sowie  den
Sozialversicherungstrigern durch
Ausflaggung von Kraftfahrzeugen im
fuhrgewerblichen Fernverkehr ent-
stehen.

Dazu wurde in einem ersten
Schritt, mit Hilfe der aus der Befra-
gung gewonnenen Vergangenheits-
und Planungsdaten der Unterneh-
men beziiglich des Ausflaggens, ein
Mengengeriist entwickelt. Abbildung

10 zeigt die Entwicklung der ausge-
flaggten Fahrzeuge anhand der Stu-
dienergebnisse der Jahre 2003, 2006,
2009 und 2012. Seit 2003 ist ein ste-
tiger Aufwirtstrend zu beobachten.
Der einzige Einbruch ist 2007 fest-
zustellen. Als Griinde hierfiir kénnen
die Kfz-Steuer-Senkung (2007), die
Kostensteigerungen (insbesonde-
re Personalkosten) in den Ausflag-
gungslindern sowie die allgemein
gute konjunkturelle Lage 2006 und
2007 genannt werden. Viele kleine

Abbildung 10: Anteil ausgeflaggter Fahrzeuge in Osterreich

und mittlere Unternehmen haben
in diesem Zeitraum ihre Fahrzeuge
riickgeflaggt.

Die Ergebnisse bestitigen aber-
mals die steigende Natur des Aus-
flaggungstrends und decken sich mit
den bisherigen Studienergebnissen.
Besonders stark stieg der Anteil der
ausgeflaggten Fahrzeuge im Zeitraum
von 2009-2011; fiir die nihere Zu-
kunft planen die Unternehmen nur
mehr eine leichte Erh6hung der Aus-
flaggungsquote.

Um die Gesamtkosten, die der
offentlichen Hand durch das
Ausflaggen entstehen zu berech-
nen, wurde die Anzahl der aus-
geflaggten Fahrzeuge mit den in
Kapitel 1.3 dargestellten Kosten
des Ausflaggens pro Fahrzeug
multdipliziert. In Fehler! Ver-
weisquelle konnte nicht gefun-
den werden. sind die Kosten
pro Fahrzeug im Zeitablauf von
2005 bis 2012 dargestellt, wel-
che die Basis fiir die Berechnung
der Gesamtkosten fiir die 6ffent-
liche Hand in Osterreich bilden.

In Tabelle 9 ist die Berechnung
der durch die Ausflaggung verur-
sachten Einnahmenausfille fiir
die éffentliche Hand in Oster-
reich von 2006 bis 2014 aufge-
listet.

Tabelle 9: Berechnung der durch die Aus-
flaggung verursachten Einnahmeausfalle
fiir die 6ffentliche Hand in Osterreich
von 2006-2014
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Erganzend zu Tabelle 7, sind in Tabelle 8 die zur Kostenermittlung notwendigen Gehaltssatze sowie die Indikatoren, die zu einer Veran-

derung beigetragen haben, aufgelistet.

Tabelle 8: Brutto-Nettogehalt und wichtige Indikatoren fiir die Kostenentwicklung 2005-2012

Die im vorangegangenen Kapitel 1.3
ermittelten Kosten der 6ffentlichen
Hand in Héhe von 49.957,36 EUR
je ausgeflaggtes Referenzfahrzeug be-
ziehen sich auf das Jahr 2012. Die
Anpassung dieses Wertes an die Jah-
re 2013 und 2014 erfolgt tiber die
OeNB fiir Osterreich prognostizierte
Inflationsrate.

Wie bereits in Tabelle 8 erwihnt
und kurz aufgelistet, gibt es wichtige
Indikatoren und Ereignisse, die bei
der Berechnung beriicksichtigt wer-
den miissen:

. Die neuen Arbeits- und
Lenkzeitregelung gemif§ 561/2006/
EG sowie die Einfiihrung des digita-
len Tachografen machte im betrach-
teten Zeitraum eine schritt-weise
Anpassung der Fahrzeugeinsatzpla-
nung notwendig, da anzunechmen
ist, dass der bestechende Fuhrpark
eines Frichters nicht auf einmal
sondern nur schrittweise auf Fahr-
zeuge mit digitalem Tachografen
umgestellt wird. So wurde ange-
nommen, dass dem einzelnen Fahr-
zeuglenker 60 (2006/2007) bzw.
40 (2008/2009/2010/2011/2012)
Uberstunden pro Monat ausbezahlt

wurden, was unweigerlich mit einem
Reallohnverlust fiir ihn verbunden ist,
da er aufgrund der schirferen arbeits-
rechtlichen Bestimmungen schlicht-
weg weniger fahren darf als vorher.
Umgekehrt wurde fiir 2006/2007
ein Verhiltnis Fahrzeuglenker zu
Fahrzeuge von 1,33 angenommen
(2008/2009/2010/2011/2012  von
1,44), damit das Referenzfahrzeug
tiber den Vergleichszeitraum auch
konstant 252 Arbeitstage mit je ei-
nem Fahrzeuglenker im Einsatz sein
kann.

. Die beiden Lohnsteuer-
reformen zum 01.05.2005 wund
01.01.2009, die Erhohung der SZ
um 5 Prozent im Jahr 2012 sowie im
betrachteten Zeitraum erfolgten An-
derungen der Berechnungsgrundla-
gen fiir Lohnsteurer und Sozialab-
gaben wurden mittels einer explizit
ausgefithrten Lohnabrechnung be-
riicksichtigt.

. Bei der Senkung der Kraft-
fahrzeugsteuer zum 01.07.2007 und
01.01.2011 sowie der Erhéhung der
Mineraldlsteuer zum 01.07.2007
und 01.01.2011 wurde deren sofor-
tiges Inkrafttreten berticksichtigt.

. Auch die Mauterhéhungen
zum 01.06.2008, zum 01.01.2010
und 01.01.2011 sowie 01.01.2012
wurden in der Berechnung beriick-
sichtigt.

Die Hochrechnung der Kfz-Bestin-
de erfolgte tiber die Strukturdaten der
fuhrgewerblichen Betriebe. In Spalte
3 sind die Anteile der ausgeflaggten
Kfz aufgelistet, welche in den Studien
von 2006/2009 und 2012 ermittelt
wurden. Die Spalte 4 gibt den pro-
gnostizierten Gesamtbestand der in
Osterreich von fuhrgewerblichen Un-
ternehmen mit mehr als 20 Kfz zuge-
lassenen Lkw wieder. In Spalte 5 sind
die gemif$ der Prognose ausgeflaggten
Lkw pro Jahr dargestellt. Die Spalte 6
zeigt die gesamten Kosten der 6ffent-
lichen Hand, die durch die Ausflag-
gung von Lkw entstehen.

Entsprechend werden fiir 2012 Ge-
samtkosten der 6ffentlichen Hand in
Hohe von EUR 597.187.920 berech-
net und eine Steigerung bis 2014 auf
EUR 679.823.051 ist zu befiirchten.
Es wird allerdings vermutet, dass es
langfristig zu einer Stagnierung des
Ausflaggungstrends kommen wird.
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Transporteure auf medialem Uberholkurs

Die abgedruckten Beitrige bieten einen Uberblick zum Mediengeschehen der letzten Wochen und Monate
und zeigen einen Auszug der Aktivititen im Bereich der Offentlichkeitsarbeit.

<3 NEWS geht auf die StraRe:
Koop mit den ,, Truckern*
News

= Friends on the road
Steirische Wirtschaft,
11. Mai 2012

= Kulinarische Genusse beim

Grazer Stadtfest
Kronen Zeitung, 25. Mai 2012

{ Fendrich, ein Freund der Trucker
News, 24/12

© Frachter-Roadshow macht Halt am
Grazer Hauptplatz
Steirische Wirtschaft, 25. Mai 2012

= Ankundigung ,,Friends on the road“-Tour
News, 21. Mai 2012
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1+ Grazer Stadtfest mit ,,Friends on the road*“-Show

Kronen Zeitung, 5. Juni 2012

Foto: LogCom

%+ Die ,Friends on the road"-Tour in Osterreich

{ Grazer Stadtfest
Kronen Zeitung, 4. Juni 2012

f+ Grazer Stadtfest
Kronen Zeitung, 3. Juni 2012

= Ankundigung Roadshow
Kronen Zeitung, 1. Juni 2012
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© Steirische Frachter fur gesetzliche
Gleichstellung von Pkw und Lkw
Presseaussendung d. Fachgruppe

{ AK/vida-Angriffe gegen
Transportunternehmen entbehren
jeglicher Grundlage

0TS, 17. Juni 2012
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{ Transporteure fordern entschar-
fende MaRnahmen aufgrund der
Brennerbahnsanierung

QTS, 12. Juni 2012

= Transporteure suchen Lenker
Kronen Zeitung, 15. Mérz 2012

{ Transporteure fordern Gewerbediesel und
Dieselpreisobergrenzen
QTS, 2. April 2012
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= Rapsgelbe Visitenkarte IM SICHTFELD

StraBenGuterVerkehr,

- - - - -

¥ AK-Kritik stoRt bei steir. Frachtern auf Unverstandnis
Presseaussendung d. Fachgruppe

{ 23.000 km Wissensvermittlung

SCIENCE Monat

= Mehr saubere Lkw fir die Steiermark
Steirische Wirtschaft, 16. Marz 2012

{I Halfte der Diesel droht Aus
Kleine Zeitung, 31. Mérz 2012
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Martoni: mit gesundem Wachstum zum Erfolg

Das Transportunternehmen Martoni ist der Region um Gnas stark verbunden. Gleichzeitig zeigt der
Betrieb, wie ein Paradebeispiel fiir eine erfolgreiche Betriebsnachfolge innerhalb der Familie aus-

sieht.

»Gesund wachsen® lautet seit jeher
die Devise von Maria und Anton
Liebmann. 1991 haben sie die Mar-
toni Transport GmbH (aus Maria
und Toni) in Gnas gegriindet. Mitt-
lerweile sind 30 Mitarbeiter im Fami-
lienbetrieb beschiftigt und kiimmern
sich téglich um Giitertransporte im
In- und Ausland, exklusive Busrei-
sen oder auch um Krankentranspor-
te. Besonders spezialisiert hat sich
das Unternehmen allerdings auf den
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Transport von Schiittgut, ,worauf
auch der GrofSteil unseres Fuhr-
parks ausgerichtet ist”, erklirt Maria
Liebmann-Roth. ,In diesem Bereich
konnten wir namhafte Kunden ge-
winnen und mit ihnen eine langjih-
rige Partnerschaft aufbauen®, so die
Unternehmerin. Aber auch in den
Bereichen Komplettladungsverkehr,
Teilladungsverkehr und Sammelgut-
verkehr sind die Martoni-Fahrzeuge
seit vielen Jahren erfolgreich unter-

wegs. Das 2003 zusitzlich gegriinde-
te Reisebiiro sorgt in Summe fiir eine
enorm breite Angebotspalette — und
fir einen hochmodernen Fuhrpark
mit insgesamt 30 Sattelziigen und
Luxusreisebussen.

Dem Standort verbunden

Am Standort Gnas hilt die Fami-
lie seit mittlerweile 21 Jahren fest.



LSchlieSlich ist dieser aus unserer
Historie heraus gewachsen®, erklirt
Christoph Liebmann. Der ilteste
Sohn ist 2010 in den Familienbetrieb
eingestiegen und hat damit auch of-
fiziell die Nachfolge als Geschifts-
fuhrer angetreten. Er weiff um die
Bedeutung der familidren Wurzeln.
»Natiirlich gab es im Laufe der Jahre
Uberlegungen, den Standort in die
Nihe eines Verkehrsknotenpunktes
zu verlegen. Die Verbundenheit zur
Region und zu den Mitarbeitern aus
der Umgebung war aber stirker®, so
der Junior-Chef. Dass das auch in
Zukunft so bleibt, beweist die jiings-
te Investition des Unternehmens: der
Bau von neuen Biiroarbeitsplitzen
am Standort. ,Damit setzen wir ein
Zeichen. Wir wollen auch weiterhin
auf Mitarbeiter aus der Region set-
zen®, so Liebmann. Der Einzug ist
mit August geplant.

Am Puls der Zeit

Dariiber hinaus investiert der Betrieb
derzeit in ein neues EDV-System. Es
soll die schnellere Bearbeitung von
Kundenanfragen ermdéglichen und

die Mitarbeiter bei der tiglichen Ar-
beit entlasten. Uberhaupt haben die
Themen Fortbildung und Nachhal-
tigkeit sehr hohe Prioritit in der Ge-
schiftsfiihrung. Alle Fahrer nehmen
regelmiflig an Schulungsmafinah-
men teil, die nicht nur zur Sicher-
heits sondern auch zur 6kologischen
Bilanz beitragen. Bei regelmifiigen
Workshops wird zusitzlich auf neue
Marktanforderungen  eingegangen
und reagiert. Besonders stolz ist man
bei Martoni auf die Partnerschaft
mit ,Klima:Aktiv" und auf den Ei-
genfuhrpark mit der efhzientesten

Schadstoftklasse (EURO 5, EEV).

Martoni Transport GmbH

8342 Gnas, Burgfried 149
Tel.: +43 3151/2283

Mail: martoni@martoni.at
Web: www.martoni.at
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Uberlegt am Steuer

Die Strategie fiir die Zukunft bleibt
also auch mit der neuen Generation
am Steuer iiberlegt. , Wir haben eine
sehr gesunde Mischung aus unse-
rem Eigenfuhrpark und verlésslichen
Partnern®, erklirt Liebmann. Dazu
kommt ein mittlerweile bewihrtes
Zusammenspiel im Familienunter-
nehmen zwischen der langjihrigen
Erfahrung von Maria und Anton
Liebmann und der jugendlichen Mo-
tivation und Willensstirke des Soh-
nes. Der bisherige Erfolg bestitigt
den eingeschlagenen Weg.

INFO
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Vorfahrt fur die Franco Maier KG

Das Transportunternehmen Franco Maier KG ist ein waschechter steirischer Familienbetrieb. Von
Dobl aus werden Transporte in ganz Europa abgewickelt - und Plane fiir die Zukunft geschmiedet.

Vom Ein-Personen-Unternehmen
zum zwolfkopfigen Team: Die
Franco Maier KG in Dobl ist ein
noch junges Transportunternehmen
mit kontinuierlichem Wachstum.
Mit insgesamt zehn Fahrzeugen und
mithilfe von Partnern und Subun-
ternehmen {ibernimmt der steirische
Familienbetrieb ~ Speditionsauftrige
in gesamt Europa. ,Besonders hiu-
fig sind wir in Deutschland, Italien,
Skandinavien oder in den Benelux-

Staaten unterwegs“, erklirt Franco
Maier Senior, Griinder und zugleich
Namensgeber des Unternehmens.
Grund dafiir sind die Hauptkunden
aus den Bereichen Industrie, Kunst,
Mobel, Automotive, Textil und Ab-
fall.

Entsprechend breit ist auch das
Portfolio, das der Betrieb abdeckt.
»Wir bieten beispielsweise Teil- und
Komplettladungen,  Expresszustel-
lungen, Sonderfahrten, Kunsttrans-

porte, Messe- oder auch Altkleider-

transporte”, so Maier.

Idealer Standort

Die Basis am Standort Dobl bildet
dabei ein Firmengelinde mit etwa
10.000 Quadratmeter Fliche und
einer Lagerfliche von rund 4.000
Quadratmeter. Am Standort hilt
Maier ibrigens seit der Griindung



2002 fest. ,Die Verkehrsanbindung
und das Industriegebiet im Umfeld
sind fir uns wirklich optimal®, so
der Chef. Angefangen hat allerdings
alles eine Nummer kleiner. 2002 hat
Franco Maier das Unternehmen ge-
griindet. Anfangs noch alleine im
Fernverkehr unterwegs, bekam er ein
Jahr darauf von seinem Sohn Mar-
kus Unterstiitzung. Die Buchhaltung
iibernahm indessen seine Frau Hei-
demarie. Und fertig war die Basis fiir
das heutige Unternehmen.

Selbst am Steuer

Die Zuverlissigkeit der Familie
sprach sich schnell herum und die
Auftragsbiicher wurden immer vol-
ler. Nach der Unternehmerpriifung
und der erfolgreich absolvierten
Priifung zur Eignung fiir den Grenz-
iiberschreitenden Giiterverkehr iiber-
nahm Markus Maier 2008 schliefSlich
die Diposition in Dobl. Mitten in der
sich anbahnenden Finanzkrise inves-
tierte der Betrieb in weitere Fahr-
zeuge und auch in neue Mitarbeiter.
Zum Unternehmen stiefSen etwa die
beiden Disponenten Marco Graman
und Mario Ornig.

Inzwischen umfasst der Fuhrpark
acht eigene Lkw mit insgesamt iiber
4.500 PS, gesteuert von sieben Fah-
rern sowie Franco Maier Senior, der

Franco Maier KG

Internationale Transporte & Spedition

LiebochstraBe 16, A-8143 Dobl
Tel.: +43/3136/55714-12

www.transporte-maier.com

nach wie vor gerne selbst das Lenkrad
in der Hand hilt.

Fiir die Zukunft hat die Unterneh-
merfamilie noch so einiges geplant.
Unter anderem soll am Standort eine

INFO

www.facebook.com/pages/Franco-Maier-KG/184100354094

-— = — — — =
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neue Lagerhalle entstehen. Aufler-
dem arbeitet man derzeit gemeinsam
mit Partnerspeditionen in Deutsch-
land an der Einrichtung fixer Trans-
portlinien.
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Berechnung kollektivvertraglicher Tagesgelder im KT-Gewerbe

Art. XVII B KV-Kleintransportge-
werbe - Gemif§ Art. XVII B des
Kollektivvertrages fiir das Kleintrans-
portgewerbe werden als Abgeltung
fiir den erhdhten Lebensaufwand bei
Fahrtitigkeit oder Dienstleistungen
auflerhalb des Dienstortes (Betriebs-
stitte, Werksgelinde, Lager usw.) Ta-
gesgelder gewihrt.

Dauert die Fahrtitigkeit oder Abwe-
senheit vom Dienstort ,mehr als drei
Stunden, gebiihrt fiir jede angefan-
gene Stunde 1/12 des Tagesgeldes;
bis drei Stunden Fahrtitigkeit oder
Abwesenheit vom Dienstort gebiihrt
kein Tagesgeld.*

Strittig war im vorliegenden Fall,
ob das kollektivvertragliche Tagesgeld
fiir die einzelnen Arbeitstage anteilig
schon ab der ersten oder erst ab der
vierten tiglichen Arbeitsstunde ge-
bithrt: Schon aus der in erster Linie
gebotenen Auslegung eines KV nach
dem Wortsinn im Zusammenhang

mit den ibrigen Bestimmungen er-
gibt sich die klare Absicht der KV-
Parteien, Fahrtitigkeiten mit einer
Abwesenheit von mehr als 3 Stunden
zu entschidigen, und zwar mit 1/12
des Tagesgeldes fiir jede angefangene
Stunde, also beginnend mit der ers-
ten Stunde einer jeden - insgesamt
mehr als 3 Stunden dauernden —
auswirtigen Dienstleistung. Nur fiir
Fahrtitigkeiten, die eine Dauer von
3 Stunden an einem Tag nicht tiber-
schreiten, gebiihrt kein Tagesgeld;
solche Kurzfahrten werden nach
der klaren Regelungsabsicht des KV
grundsitzlich nicht entschidigt, was
aber nichts daran dndert, dass jene
Fahrten, mit denen die Erheblich-
keitsschwelle von 3 Stunden iiber-
schritten wird, voll zu vergiiten sind,
und zwar anteilig fiir jede tatsichlich
geleistete Stunde.

Dieser im KV vorgenommenen
Differenzierung liegt offenkundig zu-

grunde, dass mit kurzen auswirtigen
Dienstleistungen schon deshalb kein
hoherer Lebensaufwand verbunden
ist, weil die Arbeitnehmer an den
betreffenden Tagen ohnedies - wie
alle anderen Arbeitnehmer auch —
tiberwiegend an ihrem regelmifSigen
Dienstort anwesend sein konnen,
wihrend dies bei lingeren Einsitzen
nicht der Fall ist: Fiir solche Tage ge-
biihrt dem Arbeitnehmer dann - an-
teilig nach der tatsichlichen Dauer
der gesamten auswirtigenDienstleis-
tung - das Tagesgeld zur Abgeltung
des damit insgesamt verbundenen
héheren Aufwandes. Diesem Prin-
zip folgen, soweit tberblickbar, alle
einschligigen kollektivvertraglichen
Regelungen genauso wie die dafiir
als Vorbild dienenden gesetzlichen
Bestimmungen fiir den 6ffentlichen
Dienst (vgl. nur § 17 Abs. 1 Reise-
gebiihrenvorschrift). Revision unzu-
lassig.

© Foto: constrastwerkstatt/Fotolia.com



Im Portrait: Alois Dokter Kleintransporte

Die Fahrzeuge von Alois Dokter in Feldkirchen sind Tag und Nacht im Einsatz.
Moglich machen das ein ausgekligelter Schichtbetrieb und tolle Mitarbeiter.

lois Dokter hat sein Kleintrans-

portunternehmen bereits 1994
gegriindet und weifl daher, was es
braucht, um in der Branche erfolg-
reich zu sein.

Zehn Fahrzeuge umfasst der Fuhr-
park heute. Wobei 25 Mitarbeiter im
Schichtbetrieb unterwegs sind. ,,Auf
diese Weise sind unsere Kapazititen
zu 85 Prozent ausgelastet®, erklirt
Dokter. Das alleine ist fiir den Un-
ternehmer aber noch kein Grund
fur den Erfolg. ,Man braucht ein
Gespiir fir das Geschift und man
muss hin und wieder auch nein sa-
gen kénnen. Vor allem zu Dumping-
preisen, die sich schlichtweg nicht
rentieren konnen®, ist der 49-jihrige
Disponent iiberzeugt. Die Rentabi-
licit war auch ein Mitgrund dafiir,
dass der Unternehmer neben der
Personenbeforderung  spiter auch
die Giiterbeforderung ins Angebot
mit aufgenommen hat. Heute macht
der internationale Linienverkehr mit
Stiickgut das Hauptgeschift aus. Da-
neben ist Dokter aber auch weiterhin

in Sachen Flughafen- und Piloten-

transfer aktiv.
Fur kleine Frachterpriufung

Den grofSten Sprung machte der Be-
trieb im Jahr 2005. Noch vor den
ersten Anzeichen einer Finanzkrise
investierte man in neue Fahrzeuge
und Mitarbeiter. Was sich letztlich
bezahlt gemacht hat. ,, Wir waren des-
halb sehr gut aufgestellt und haben
die Krise gut tiberstanden®, so Dok-
ter. Mit dem Geschift ist man derzeit
zufrieden. Wobei der Unternehmer
weifl, dass vor allem die verlissli-

chen und eigenstindigen Mitarbei-
ter dafiir verantwortlich sind. Kritik
kommt dagegen fiir die fehlende klei-
ne Frichterpriffung. ,Der Zugang
zum Gewerbe sollte stirker selek-
tiert werden, um Dumpingpreisen,
iibermiideten Fahrern und schlecht
gewarteten Autos einen Riegel vorzu-
schieben®, so Dokter. Auflerdem zei-
ge die Erfahrung des Unternehmers,
dass eine Erhohung der Nutzlast auf
5,5 Tonnen bei gleichzeitiger Ge-
schwindigkeitseinschrinkung deut-
lich mehr Effizienz auf unseren Stra-
en bringen wiirde — wirtschaftlich
wie 6kologisch.

INFO

Alois Dokter Personenbeférderung und Kleintransporte

NiechtenmiihlstraBe 21
8073 Feldkirchen bei Graz

Tel.: +43 664/340 98 58
Mail: info@flughafentaxigraz.at
Web: www.flughafentaxigraz.at
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Renate Wilfinger

im Wordrap

1. Drei Griinde, warum
Ihnen Ihr Job Spafd macht ...

0 Weil ich mein eigener Chef bin.

0 Weil das Arbeiten mit den Fahr-
zeugen Spafd macht.

o Weil ich gern Herausforderungen
bewiltige.

2. Drei Griinde, sich einen
anderen Job zu suchen ...

0 24 Stunden Verfiigbarkeit

0 Wenn man bei der Einreichung
von Férderansuchen fiinf Minu-
ten zu spit ist

o Die Dieselpreise

3. Wire ich kein Frichter,
wire ich ...
o Psychologin. Die muss ich so
aber auch sein.

4. Sie treffen auf Infrastruktur-
ministerin Doris Bures und
Finanzministerin Maria Fekter.
Was mochten Sie ihnen sagen?

o Die mochte ich gar nicht treffen.

Ich bin der Meinung, dass Politik
und Privatwirtschaft nicht ver-
einbar sind, beispielsweise wenn
es um das Thema Finanzen geht.
Hier muss sich ein Unternehmer
vollig andere Gedanken machen.

5. Ihr originellstes Erlebnis bei
einer Verkehrskontrolle?

o Ich bin mit meinem Privatauto
zu schnell gefahren und hitte
50 Schilling Strafe zahlen sollen.
Mein Geldborserl hatte ich nicht
dabei, nur eines fiir den Notfall
mit etwas Kleingeld. Die 50 Euro
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habe ich dennoch zusammenge-
kratzt und hielt sie dem Polizis-
ten hin. Er winkte ab und lief3
mich ohne Strafe weiterfahren.

6. Was drgert Sie am meisten
beim Fahren?
o Beschrinkungen

7. Das diimmste Vorurteil gegen
Frichter oder Lkw-Fahrer, das
Sie je gehort haben?

0 Dass die Frichter die Straflen
blockieren und die Umwelt
verschmutzen. Wir haben im
Vergleich mit Pkw immerhin den
besseren Abgasstandard.

8. Die hochste Strafe, die Sie jemals

bekommen haben? Wofiir?

o Bei einem Gefahrenguttrans-
port hat die Bezettelung auf der
Palette nicht gepasst, dort war ein
Ziffernsturz. Das hat uns ein paar
Tausend Euro gekostet.

9. Das unnétigste Fortbewegungs-
mittel, das jemals gebaut wurde?
o Aixam

10. Ihre Lieblingsmusik beim
Fahren?
o (Sohn, der im Unternehmen
fahre, wirft ein:) Radio, egal
welcher Sender

11. Eine Fracht, die Sie nie
mitnehmen wiirden?
0 Lebendtiere

Renate Wilfinger, Pollau

12. Die heikelste Fracht, die Sie
jemals transportiert haben?
o Frither: Zigaretten

13. Eine Eigenschaft, die ein
Frichter/Lkw-Fahrer auf keinen
Fall haben sollte ...

o FEin Lkw-Fahrer sollte die Hinde
vom Alkohol lassen und ein
Frichter sollte nicht iibertrieben
sozial sein, sonst geht er unter.

14. Die wichtigste Eigenschaft,
die ein Frichter/Lkw-Fahrer
haben sollte ...

o Ausdauer

15. Welche Personlichkeit des
offentlichen Lebens wiirden Sie
nie an das Steuer Ihres
Lkws lassen?

0 Jeder sollte erfahren, wie es ist,

hinter dem Steuer eines Lkw zu
sitzen!

16. Wen wiirden Sie hingegen
gern mitnehmen?
o Frau Bures, damit sie sieht, was
auf den Straflen los ist.

17. 2050 werden Ihrer Meinung
nach Frachten mit welchen
Fortbewegungsmitteln
befordert?

o Mit Gigalinern









