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Sehr geehrte Damen und Herren!
Liebe Kolleginnen und Kollegen!

Die Zukunft hat viele Namen:
Flir Schwache ist sie das Unerreichbare,
fiir die Furchtsamen das Unbekannte,
fur die Mutigen die Chance

Victor Hugo

Dieses Zitat von Victor Hugo trifft
auf vieles zu: etwa auf die Wirt-
schaftskammerwahl. Hier méchte
ich mich zu aller erst fiir die gute
Wahlbeteiligung in unserer Branche
bedanken, aber auch fiir das von
euch entgegengebrachte Vertrauen.
Dieses Zitat trifft aber auch auf die
derzeitige herausfordernde Zeit zu,
die uns Covid19 beschert hat:

NICHTS ist mehr wie es war und
wird es, meiner Meinung nach, auch
nicht mehr werden.

In jeder Krise liegt eine Gefahr und
eine Chance. Ich hoffe, dass es un-
ter uns schr vielen gelingen wird,
durch dieses dunkle Tor hindurch-
zugehen und fiir die Zukunft trotz-
dem gestirkt hervorzutreten. Selbst
wenn diese Stirkung mehr mental/
menschlich ist, als materiell.

Die Verunsicherung ist sehr grof,
ich bin hier keine Ausnahme, viele
Fragen/Gedanken/Sorgen laufen im
Kopf im Kreis — Stillstand, Betriebs-
schlieSung, Mitarbeiter, Kiindigun-
gen, Kurzarbeit, Kosten, Zukunft,
Miteinander, Zusammenstehen ...
WIE-DAS-ALLES-UNTER-EI-
NEN-HUT-BRINGEN-KONNEN

Unsere Regierung hat grofle Maf3-
nahmen beschlossen, um zu helfen,
ich hoffe, dass diese auch so vielver-
sprechend UMGESETZT werden!
Niemand méchte seine Mitarbeiter
kiindigen. Auch ich nicht. Versuchen
wir diese tolle Chance der Kurzarbeit
in Anspruch zu nehmen, wo es der
Wirtschaftskammer gelungen ist,
dass die Dienstgeber-Beitrdge nun ab

dem 1. Monat iibernommen werden!
Wochenendfahrverbote sowie Lenk-
zeitbestimmungen  konnten  auf-
grund der Versorgungsdringlichkeit
gelockert werden: Aber ich habe von
einigen Fillen gehort, wo dies nega-
tiv von Frichtern ausgeniitzt wird —
ich hoffe dies bleiben Einzelfille. Es
stimmt mich sehr nachdenklich, dass
Unternehmer in Krisenzeiten so den-
ken und handeln ...

Lkw-Fahrer, Logistik-Mitarbeiter
... gehen zum Teil hohe personliche
Risken fiir uns alle ein. Schikanése
Behandlungen gibt es sogar in Zeiten
wie diesen noch — etwa das Sperren
von Autobahnparkplitzen und &f-
fentliche Toiletten sowie Betriebsto-
iletten etc. Dies zeigt mir, wie wenig
Empathie die Mehrheit unserer Be-
volkerung selbst in Krisenzeiten fiir
andere hat ®

Wertschitzung beginnt scheinbar
ab dem GrofSlager bzw. ab dem Su-
permarktregal, ab der persdnlichen
Grenze/Anforderung/Bediirfnissen —
ab der Zustellung daheim. Nur sehr
wenige sehen unser aller Dienstleis-
tung dahinter. Wie wenig realitits-
bezogen die Sichtweise der Osterrei-
cherinnen und Osterreicher doch ist
... bedenklich ® Aber wie kommt
wohl die Tomatendosen aus Italien
ins Grofilager?

Ein Leserbrief der Presse besagte,
dass hoffentlich NUN alles auf die
Schiene kommt ...

Geht es darum? Ist das die Losung in
der Krise? Ich denke, ein MITEIN-
ANDER ist die einzige Losung!

Ich hore Kritik warum Diese(r) oder
Jene(r) ,,noch arbeiten ,,muss“ — ob
das denn notwendig sei ... bzw. ja
nicht lebensnotwendig ist ... was
passiert wenn ALLES stillstehe? Viele
denken hier nur an ihr personliches
Risiko (bzw. das der Familienmitglie-

Editorial

Obmann Peter Fahrner

der). Doch wo bleibt die Empathie
zum Paketzusteller, der die Bestel-
lung heimbringt (weil niemand raus
will und soll)?  Gelungene AUS-
BLENDUNG!

FIN HERZLICHES DANKE an
alle von uns, die wir jeden Tag un-
ser Bestes versuchen, die Versor-
gung weiter aufrecht zu erhalten!
Solange es irgendwie geht, bringen
wir, was wir alle tiglich brauchen!
Wobei ich unbedingt auch anderen
wichtigen Branchen — angefangen
vom Gesundheitswesen, Pflege, auch
Zivildienst und Bundesheer/6ffent-
liche Bereiche, Polizei etc. Lebens-
mittelversorgung inklusive der Land-
wirtschaft, dem Reinigungspersonal,
der Industrie und vielen, vielen mehr
meinen Dank und meine Anerken-
nung aussprechen mochte.

Wer es nicht versucht, wird nie er-
fahren, ob er es geschafft hitte ... In
diesem Sinne ...

und passen Sie auf sich auf, bleiben
Sie gesund,

herzlichst,

bl S

Euer Obmann
Peter Fabrner
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Sehr geehrte Transportunternehmerinnen

und Transportunternehmer,
liebe Mitglieder,

in auflergewdhnlichen Situationen
ist wohl jeder Zuspruch und jede
Unterstiitzung wertvoll. Ich, als Ge-
schiiftsfiihrerin der Fachgruppe fiir
das Giiterbeférderungsgewerbe bin
auf jeden Fall sehr stolz, dass ich so
eine groflartige Branche vertreten
darf. Thr seid in dieser schwierigen
Zeit der echte Lichtblick, denn ohne
euch, wire die Versorgungssicher-
heit fiir jeden einzelnen nicht ge-
geben und auch Medikamente und
Schutzausriistungen  wiren nicht
vorhanden, und diese Liste lisst sich
unendlich fortsetzen. Ich personlich
bin fiir euren Einsatz.

Die Wirtschaftskammer und hier
auch eure Fachgruppe kann viel-
leicht an der Corona-Situation we-
nig dndern, aber wir konnten einiges
richten. In wilden Kraftakten haben
wir versucht euch zu unterstiitzen,
und es freut mich, dass es trotz Un-
schirfen doch recht gut gelungen ist:

Nebst einigen generellen Hilfen
wie das Modell der Kurzarbeit, die
Maglichkeit von Uberbriickungs-
krediten iiber www.aws.at des Os-
terreichischen ~ Wirtschaftsservices,
etliche Aktionen der Steirischen
Wirtschafsférderungsgesellschaft
SFG, dem Hirtefallfonds und for-
mularische Unterstiitzung fiir Stun-
dungen, haben wir es auch geschafft
einige gesetzliche Rahmenbedingun-
gen voriibergehend zu biegen bzw.
Sonderlésungen zu finden. So freut
es mich, dass die Lenk- und Ruhe-
zeitenregelungen gelockert wurden,
zwar nicht unendlich, doch aber ge-
nug, um sich in dieser Situation bes-
ser bewegen zu konnen. Abgelaufene
Fahrerkarten, ADR-Scheine oder
C95-Weiterbildungen sind  derzeit
kein Problem und kénnen vorliufig
aufgeschoben werden. Gut, denn die
Rider kénnen sich weiter drehen und
viel bewegen.

Fachgruppe aktuell

Fachgruppengeschéftsfiihrerin DI Anja Krenn

Auch gibt es immer die neuesten Lin-
derinfos durch unsere Auflenwirt-
schaftscenter der WKO, die unsere
Taskforce, die auch am Wochenende
unermiidlich im Einsatz ist, miihe-
voll aktuell hile. Unter hteps://www.
aisoe.at/coronavirus/AISOE-Laen-
derinformationen.pdf gibt es immer
die Antworten auf viele Fragen, die
den grenziiberschreitenden Verkehr
betreffen.

Manchmal kann man auch in Einzel-
fillen eine Losung herbeifiihren, das
freut mich dann ganz besonders.

Auf jeden Fall verspreche ich euch
weiterhin tatkriftig zu unterstiitzen.
Und auch wenn es nicht immer so
gut klappt, ist doch die Bemiihung

vorhanden.

Eure 2 /a A

(r

Anja Krenn
Fachgruppengeschifisfiibrerin
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Ein kleiner Erreger, der nicht nur
einzelnen Menschen den Atem nimmt

Tagtaglich verfolgen wir die Meldungen lber die Medien und halten die Luft an, wenn die neuen
Infektionszahlen mit ihren Steigerungsraten kund gemacht werden. Dabei wird eines klar: Von
heute auf morgen lasst sich Covid19 nicht besiegen. Und dennoch stehen kleine Siege tagtaglich
auf der Tagesordnung. Man muss nur die Augen aufmachen ...

Lebensbedrohlich ist Corona nicht
nur fir den Menschen, auch die
Wirtschaft ist schwer angeschla-
gen und einzelne Unternehmer
verschnupft, ob der drastischen
Mafinahmen. Dennoch muss aber
vorrangiges Ziel sein, dieses Virus
so schnell wie moglich auszuhun-

gern, damit die Wirtschaft wieder
aufleben kann. Die Giiterbefor-
derungsbranche ist hier wohl eine
Branche, die zweigeteilt ist. Wih-
rend eine Gruppe, die sich auf den
Lebens- und Futtermitteltransport,
die Energieversorgung, Medika-
mentenversorgung und Giiter des

tiglichen Bedarfs spezialisiert hat,
nicht wissen, wie sie alle Transporte
ausfiithren soll, sind andere Bereiche
in der Transportbranche durch Be-
triebsschliefungen ausgebremst. Fiir
beide Gruppen hat die Wirtschafts-
kammer gemeinsam mit der Politik
Rettungspakete geschniirt. Letztere

Foto: © Thomas Sollner/Adobe Stock

konnen auf Kurzarbeit und/oder
Hirtefallfonds zuriickgreifen (nihe-
re Infos auf der WKO-Homepage),
auch die Moglichkeit von Uberbrii-
ckungskrediten gibt es. Erste Grup-
pe, wo sich die Rider drehen, wer-
den durch eine Flexibilisierung von
gesetzlichen ~ Rahmenbedingungen
entlastet und mit Informationen,
die stindig aktuell gehalten werden,
unterstiitzt:  hteps://www.aisoe.at/
coronavirus/AISOE-Laenderinfor-
mationen.pdf.

Dass die Situation trotzdem nicht
leicht ist, ist unbestritten. In den
vergangenen Tagen hat auch die

ASFINAG versucht, die Giiterbefor-

derung mit ihren Fahrern zu unter-
stiitzen. Zwar wurden in den ersten
Tagen der Regierungsmafinahmen
kurzfristig etliche Parkplitze ge-
schlossen, um entsprechende Hygi-
enemafinahmen zu setzen, fiir die
Gesundheit aller. In nur wenigen Ta-
gen ist es der ASFINAG gelungen,
diese erhohten Hygienestandards an
den Rast- und Parkplitzen mit den
dortigen Sanitireinrichtungen zu
gewihrleisten. Mittlerweile sind die
meisten Park- und Rastplitze geoft-
net und werden mehrmals tiglich
gereinigt. Damit stehen sterreich-
weit laut ASFINAG 101 Parkplitze
zur Verfligung, die grofltenteils mit
einer WC-Anlage ausgestattet sind.

Zusitzlich stehen 52 Rastplitze mit
umfassenden Serviceangebot bereit.
Laut Obmann Peter Fahrner ist
viel geschehen und es wird auch
noch mehr getan. ,Doch trotz aller
Mafinahmen wird die Bewiltigung
der Krise eine Herausforderung.
Zusammenhalt ist hier gefragt®,
so Fahrner und gibt sich optimis-
tisch: ,,Vielleicht entsteht nun so
viel Zusammenbhalt, dass auch nach
der Krise ein gewisser Branchen-
zusammenhalt bleibt. Das wire
zu wiinschen, denn dann konnten
vielleicht auch die alten Branchen-
probleme wie Preis und Fairness ge-
16st werden.

www.wko.at
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Kommt Lkw-Rechtsabbiege-Verbot fiir Wien?

Wien plant ein flachendeckendes Rechtsabbiege-Verbot fir Lkw Uber 7,5 t hzG ohne ,Abbiege-
assistent”. Damit sollen ab 2021 Verkehrsunfalle durch den ,toten Winkel“ verhindert werden.

Ausnahmen vom gesamten Wiener
Ortsgebiet sollen lediglich Autobah-
nen und Freilandstraflen sein.
Betroffen vom geplanten Verbot sind
nicht nur die gewerblichen Giiterver-
kehrsunternehmer in Wien, sondern
auch der gesamte Werkverkehr sowie
jeder Unternehmer, der Fahrzeuge
tiber 7,5 t hzG mit Zielverkehr in
Wien einsetzt.

Allein der Abbiegeassistent wiirde
vom Rechtsabbiege-Verbot befreien.
Ein solcher Assistent besteht in der
Regel aus einer Verkehrsraumiiber-
wachung mit Kameras und Moni-
tor und warnt aktiv durch optische,
akustische oder haptische Signale vor
sich bewegenden Personen im toten
Winkel beim Rechtseinbiegen.

Standards fehlen noch

Leider sind aber sowohl Qualitit als
auch Funktionalitit der am freien
Marke verfiigbaren Nachriistsysteme
mangels einer einheitlichen gesetz-
lichen Norm sehr unterschiedlich.
Dass es bis heute keine klaren, ein-
heitlichen und verbindlichen techni-
schen Richdlinien gibt, welche Kri-
terien ein solcher Assistent erfiillen
muss, macht die sinnhafte Nachriis-

tung daher schwierig. Fiir Neuzu-
lassungen in naher Zukunft werden
von den Fahrzeugherstellern sicher
einheitliche technische Lésungen an-
geboten, fiir bestehende Fahrzeuge ist
das aber derzeit nicht der Fall.

Kosten und Machbarkeit

Zusitzlich dazu betragen die Kosten
eines Assistenzsystems nach ersten
Schitzungen der Fahrzeugindustrie
rund 2.000 bis 4.000 Euro zuziiglich
Einbau und Zeitaufwand (Infos zu
Forderungen unter www.schig.com/
abbiegen).

Neben Hardware-Engpissen  sind
auch Engpisse beim Einbau zu erwar-
ten: Viele Fachwerkstitten befiirch-
ten auch, dass ihre Kapazititen nicht
ausreichen werden, um die Abbiege-
assistenten  zeitgerecht einzubauen,
denn fiir Einbau und Justierung wird
von rund sechs Arbeitsstunden pro
Lkw ausgegangen.

Rechtlicher Hintergrund
Der rechtliche Hintergrund zum Ab-

biegeverbot: Laut 32. StVO-Novelle
(§ 43 Abs. 8 StVO) kann die Behorde

»durch Verordnung fiir ein gesamtes
Ortsgebiet, Teile ... oder niher be-
stimmte Gebiete“ fiir Lkw tiber 7,5 t
hzG ohne Abbiegeassistenz Rechts-
abbiegeverbote erlassen, ,sofern dies
aufgrund der ortlichen oder verkehrs-
mifligen Gegebenheiten nach dem
Stand der Wissenschaft zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit oder aus
anderen wichtigen Griinden geeignet
erscheint®.

Weiter heifdt es, .,... sofern dadurch
der Zweck der Verordnung nicht ge-
fihrdet wird, sind einzelne Straflen,
Straflenabschnitte oder Straflenarten
vom Geltungsbereich der Verord-
nung auszunchmen.

Wendet man den § 43 auf das kon-
krete Vorhaben an, miisste das ei-
gentlich bedeuten, dass es fiir jede
Kreuzung in Wien wissenschaftlich
erwiesen wire, dass ein Rechtsabbie-
geverbot fiir Lkw ohne Assistenz zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit bei-
tragen wiirde.

Und auch, dass keine Kreuzung in
Wien davon ausgenommen werden
konnte, ohne damit den Zweck der
Verordnung zu gefihrden.

Jetzt bleibt nur noch abzuwarten, ob
die Verordnung auch dem Notifizie-
rungsverfahren der EU standhil.

Foto: © oliver-marc steffen / AdobeStock

Veroffentlichung im BGBI -
Anderung des BundesstraRen-Mautgesetzes 2002

Das BGBI Teil I 2019/107 vom
6. Dezember 2019 mit dem Titel
»2Anderung des Bundesstralen-Maut-
gesetzes 2002 kann unter folgendem
Link abgerufen werden:
heeps://tinyurl.com/srntko7

Mit dieser Gesetzesinderung wer-
den bestimmte Streckenabschnitte
des hochrangigen Straflennetzes von
der Pflicht zur Entrichtung der zeit-
abhingigen Maut (Vignette) ausge-

nommen.

Die Novelle basiert auf einem Initi-
ativantrag im Parlament, weshalb es
dazu im Vorfeld kein entsprechendes
Begutachtungsverfahren gegeben hat.

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

BUNDESGESETZBLATT

Jahrgang 20019 Auspepchen am 6. Dezember 20019 Teil 1

Anderung des BundesstraBen-Mautgescizes 2002
INH: GEFXXYILIA 774 AB 35 5 BR: AB 10263 5. 804,)

107, Bundesgesetz:

107, Bundesgesetr, mit dem das BundesstraBen-Manigesetz 2002 gelndent wird
[er Matsialral had beschbosien:

Das Burdlespesetz Ober die Mauteinhehung ool Bundesstralten {Bumdesstralen-Mautpesetz 2000
BSthG) BGEL | Mr, 10972002, cubetst gedndert durch das Bendesgesete BGHEL | Nr. 452019, wird wic
finlge gc.'lru:lgrt:

I, da § 13 werden noch dem Abs, | falgende Abs, fa wid M slmpefigr:

J Lz Yo der Pilichd sur Entrichiung der seiizbhdngigen Maut werden nusgenommen
1. die Mautstrecke A1 Weslaulobahn swischen der Stantsgrence am Walserberg und  der
Anschiussstelle Salrburg Nond,
2. die #u errichienden Bypassheficken aol der Mautstrecke A 7 Mihlkreis Autobaha swischen der
Amschbussstelle Halenstralie und der Anschlbusssielle Lirfakr,
3odie Massrecke A 12 [nmalsutehahn ewischen der Stasisprenee bel Kufdewn wnd der
Anschlusssiclle Kafsicin-50d,.
4. dic Mautstrecke A 14 Rheimal "Walgau Autobahn swischen der Staatsgrenee bei Hebranz und
der Anschlusssielle Hohenems und
5. die Monstrecke A 26 Linzer Autobashn
{ I} Der Bundesminisier f@r Verkehr, Innosation und Technodogie kann im Einvernchmen mit dem
Bunidesminister fir Finanzen dwnch Verordnung bestimmie Abschnitte von Momstrecken von der Pilicht
aur Enirichiung der rchnhrmk:ig:n Slaut ausnehmen, wenn dies erforderlich 151 mm eme aeumobare
Becintréchtigmng der Sicherheit, Leichtiphen und Flissigkeit des Verkehrs auf nicht mampflichtigen
Sirafben umd  eine  aneummbare  verkehrsbedingte  Lormbelisigung  oder  eme  unsmnutbane
verkehrsbedingle Lufiverschmutaung m vermeiden, die sich aafgrund besonderer drtlicher Verhdlinisse
ergehen.”

Sodn 505 Abs [ £3 wird im Klammeranscreck der dusdenek (13 Abs, 1 diveeh den dsselracd 15
Abs. I, 1o und 16 erseizn

I In § 33 werden voch dem Abs. 12 folgende Abs. 13 by 1§ aogefiig:

JU3YE 13 Abs, la £ 1, 3 and 4, F 13 Abs. 1b, § 15 Abs 1 25 und § 38 2 1 in dor Fassung des
Bundesgesetzes BGBRL 1| N, 1072009 treten mid |5, Dezember 2007 in Kraft. Die Bundesminisicrin oder
der Bumdesmimister hat die Auswirkunpen der Maushefreiongen durch § 13 Abs. la =nd Ib in
Lusammenarbein mit der ASFINAG und den BundesBndem u evaluberen und dem MNationalrat splivestens
im Feboaar 2021 einen Bericht ther das Ergebnis der Evaluiensng vornulegen

(E4} & 13 Abs, a7 2 inder Fn:.v:ung des Flur.u_le-:g,ﬁ:t:ﬂ. BORL B, 172009 tritd mat diem Tﬂ! der
jeweilipen Verkehrsfreigabe der Bypassheficke in Krafil und nach Ablauf des Tages der Verkehrifreignbe
der Meuen Donasubrilcke Ling nuller Krudt,

{15y §13 Abs la A5 m der Fasung des Bondesgesetees BGBL 1 Neo [0720019 imit mid
15, Derember 2019 in Kraft und nach Ablauf des Tages der Verkehrafreigabe des Anschlusses der A 26
Lingeer Autobahn an dse A 7 MihIkrens Avicbaln Kaoten LineHummelhof aober Kradt.”

4, & 38 21 wind dor dssdrack _§ 13 Abs, | und 10" dwrch don dusaemcl L3 13 Abs. |, b und 107

rEgezr,
Van der Bellen
Bierlein
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Erfolg der Interessenvertretung!

Kranbare Sattelauflieger — Erhohung des hzG auf 41 t

Im Rahmen der 37. KFG-Novelle
(BGBI. I Nr. 78/2019 vom 31. Juli
2019) wurde das Gesamtgewicht auf
41 t (vormals 40 t) erhoht.

In der maflgeblichen Bestimmung
des § 4 (7a) KFG heif$t es nun: ,Bei
Kraftwagen mit Anhingern darf die
Summe der Gesamtgewichte sowie
die Summe der Achslasten 40.000 kg,
im Vorlauf- und Nachlaufverkehr
44.000 kg, und beim Transport von
Rundholz aus dem Wald oder bei der
Sammlung von Rohmilch bis zum
nichstgelegenen technisch geeigneten
Verladebahnhof oder zu einem Ver-
arbeitungsbetrieb, hochstens jedoch
100 km Luftlinie, wenn die hintere
Achse des Anhingers mit Doppelbe-
reifung oder einer der Doppelberei-
fung gleichwertigen Bereifung aus-
geriistet ist oder beide Fahrzeuge
jeweils mehr als zwei Achsen haben,
44.000 kg nicht tiberschreiten.

Die grofSte Linge von Kraftwagen

mit Anhidngern darf 18,75m, von
Sattelkraftfahrzeugen jedoch 16,5m
nicht {iberschreiten. Bei Sattelkraft-
fahrzeugen mit einem kranbaren
Sattelanhinger darf die Summe der
Gesamtgewichte sowie die Summe
der Achslasten bei Fahrten inner-
halb Osterreichs 41.000 kg nicht
iiberschreiten. Bei Mobilkrinen darf
auch bei hoheren als im ersten Satz
genannten Gewichten jedenfalls ein
Anhinger zum Transport eines Pkw
gezogen werden.

Aus Sicht des Fachverbandes Gii-
terbeférderung stellt dies einen ent-
sprechend positiven Anreiz zur ver-
stirkten Nutzung solcher Auflieger
dar. Kranbare Sattelauflieger, die im
Huckepackverkehr auf der Schiene
eingesetzt werden konnen, weisen
nimlich im Vergleich zu Standard-
und Leichtbausattelanhingern ein
hoéheres Eigengewicht auf. Die Dif-

A

B |
F 1

L

b i

ferenz kann bis zu 1t betragen. Im
kombinierten Verkehr diirfen diese
Sattelanhinger grundsitzlich mit 44 ¢
gefahren werden. Nun diirfen solche
generell — auch auf8erhalb des kom-
binierten Verkehrs — mit 41t (von
derzeit 40t) Gesamtgewicht in Os-
terreich verwendet werden.

Um den Einsatzbereich der Hucke-
pack-Sattelanhinger zu erweitern, die
Verladung auf die Schiene zu steigern
und somit die Investition fiir Unter-
nehmen rentabler zu gestalten, wur-
de in Osterreich das Gewichtslimit
bei der Verwendung von kranbaren
Sattelaufliegern generell — auch au-
Berhalb des kombinierten Verkehrs —
auf 41 t (von derzeit 40 t) angehoben.
Dies hat ein grofes Verlagerungspo-
tenzial auf die Schiene zur Folge, da
bisher nur ca. 5% aller Sattelauflieger

kranbar sind.

AN

Foto: © boygek / Adobe Stock

BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 2019 Ausgegeben am 31, Juli 2019 Teil 1

37, KFG-Movelle
iNHE: GF XXV LA 91604 AB 641 5. B6, BR: AB 10231 5. 896.)

78. Bundesgeseiz:

T8, Bundesgesetz, mit dem das Kraftfahrgesetz 1967 gefindert wird (37, KFG-Novelle)
Dwer Nationalrat hat beschlossen:

Das Kmﬁfal:rgmt.r 1967, BGRL, MNre, 267197, sulers E:l:.ﬁhdl."rl: dureh dax Hlllll:,ln’,’.\t[ﬂﬁl,!!:’ BRI, |
Nr, 192019, wird wig folgt getindert:

I Dem 5 4 Ahs. Ta werden folpende Size angefige:
WBei Sartelkrafifahreeugen mit gingm kranbaren Sattelanhdinger darl die Summe der Gesamigewichte
sowie die Summe der Achslasten bei Fahrien innerhalb Osterreichs 41.000 kg nicht Diberschrenen. Bei

Mobilkrinen darf auch bei htheren als im ersten Satz penannien Gewichiten jedenfalls cin Anhdmger zum
Transpost eines PEW gerogen wernden™

2. F Ak Abs, 1 fin b faneer:
S0 bei Fahreeugen, die zur Verwendung filr Dienststellen des Landes Miederdstermeich mit dem
Sitz in Wien oder filr den Landesverband vorn BEoten Kreuz fiir Niederdsterreich bestimmi
singl, aks davernder Standort Tulln™

3. 547 Abs. | drivter Soiz lawies:

SLie Daten sind nach sichen Jahren ab Abmeldung, Aufhebung oder Erldschen der Zulassung des
Fohreeuges wu Wschen, sofern ein Verwertungsmachweis Gber das Fahreeug vorgelegt worden ist:
unabhiingig davon sind die personenberopenen Daten jedenfalls nach sieben Jahren ab Abmeldung,
Aufhebung oder Erlischen der Zulassung des Fahreeuges #u loschen.”

4, § 48 Abs, o lanter:

JA4) Die Kennzeichen milssen aus lateinischen Buchstaben und arabischen Ziffern bestehen. Das
Kennzeichen muss mit einem oder 2wei Buchsiaben alks Bezeichnung der Behorde, in deren anlichem
Wirkungsberesch das Fahroeug sugelassen ist, beginnen. Ber Kennzeichen fir die im § 40 Abs. 1
angefithrien Fahreeuge kann die Bereichmung der Behnde entfallen. Das Kennzeichen hat weiters, sofen
es kein Deckkennzeichen gemil Abs. 1 oist, bei Fahreeugen, die zur Verwendung im Bereiche des
iffentlichen Sicherheitsdienstes, der Finaneverwaliung, der Sirafvollgsveraalung, der Post oder filr die
Feverwehr bestimmit sind, sowie bei Heeresfahrzcugen und bei den im § 34 Abs 3 und Abs 3a li.a
und b angefithrien Fahrzeugen an Stelle der Bezeichnung der Behirde die Bereichnung des sachlichen
Bereiches au enthalten. Der Beseichnung der Behiede, oder, wenn diese entfilli, des sachlichen
Bereiches, hat das Zetchen zu folgen, unter dem das Fahreeug bei der Behdrde vorgemerkt 151,

3.4 4% Abs. o sleberier Salz acter:

WBei den in &40 Abs. | lit, a angefihmen Fahreeugen mrint an die Seelle des Landeswappens das
Bundeswappen, bei den zur Verwendung fiir die Feverwehr bestimmten Fahrzeugen tritt an die Stelle des
Landeswappens das Feverwehr-Korpsabeeichen,™

&, 8 57 Abs, 3 fanee,

A3 Die wiederkehrends Begutachiung st jeweils pum Jahrestag der ersten Zulassung, auwch wenn
diese im Ausland erfolgte, oder zum Jahrestag des von der Behdrde festpelepgten Zeitpunkies
virzunehmen:

[11]
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L. bei Krafifshrecugen, ausgenomimen solche nach £ 3 und historische Krafifahreeuge seml £ 4,
Jihrlich,

2. bei Anhdngem, susgenommen solche nach Z 3, 25 wund historische Fahreewge gemad Z 4,
pihrlich,

1 bei

a) Kraltfahrecugen

an} der Klasse L und
bh) der Klasse M1, ausgenommen Taxis, Rettungs- und Krankentransporifahrzeupe,
b) Zugmaschinen wnd Moterkasren jeweils mit einer Bauargeschwindigheit von mehr als
25 ki, aber mecht mehr als 40 kmv'h,
) selbstiahrendien Arbenmsnuschinen uncd Transporikiarmen Jewells et emer
Bavangeschwindigkeit von mehr als 30 km'h aber nichi mehr als 40 ko'l und
d) Anhiingem, mit denen cine Geschwindighkeil von 235 km'h itberschritien werden darf und die
e hidchstes rulfissiges Gesamitgewicht von nicht mehr als 3,500 ki aulwensen sowie
) landwirtschaftlichen .."'..nhrmimm. et denen eme {jcﬂ:]w.'indigh:ll von 40 k'l tiberschriien
werden darf,
dreci Jahre nach der ersten Zulassung, #wel Jahre nach der ersten Begutachiong und ein Jahr nach
der Fwerien und misch peder wirlberen Beputnchiung,
4. bei histonschen Fahrzeugen alle zwei Jahre,
5 bei landwirtzchafilichen Anhangern. mit denen eine Geschwindigkeit von 23 km'h aber nicht
40 kiv'h Gberschrtten werden darf, drel Jahre nach der ersten Zulassung, =wei Jahre nach der
ersten Hegutnchiung und danach alle 2aer Jahre,
Uber Antrag des Zulassungsbesitzers kann dic Zulassungsbehtrde cinen anderen Tag als den Jahrestag
der ersten Aulassung als Zenpunkt fir die wiederkehrende Begutachiung festsetzen. Die Begulachiung
kann - obne Wirkung fikr den Zeitpunkt der ndichsten Begutachtung ~ b den i 2 1 und 2 2 genannien
Fahrzeugen such in ¢inem Zeitraum von drei Monaten vor dem vorgesehenen Begutpehiungsmeonat und
bei den i £ 3 bis £ 5 penannten Fahrseugen auch in der Zeit vom Beging des dem vorgesehenen
Feipunkt  vorausgehenden  Kolendermonates s zum Ablouf  des  wvierten  doamauffolgenden
Kalendermonates vorgenommen werden. Wurde der Machweis (ber den Zeitpunkt der ersten Zulassung
nicht erbrachl, =0 hat die Behorde den Zeitpunkt der ersien Begumchiung lestzuseteen. Als

wigderkehrende Begutachiung gilt auch eine Emnzelprifung des Fahrreuges gemait & 31 Abs, 3 oder eine
besondere Uberpriifung gemdB § 56,

7o Bem & P32 wird folpender Abz, 34 angrefiiei;

134} Im Hinblick auf die Anderungen durch das Bundesgesetz BGBL | Nr, 782009 gelten folgende
Ubergangsrege lungen:

I. Bercils sugelassene Fahreeuge, dic sur Verwendung fir die Feuerwelir bestimmit sind, dilrfien
weiterhin das sugewiesene Kenneeichen fihren umd miflssen mcht umgemeldet werden; der
Umsticg auf das neue Sachbercichskennzeichen ist bei aufrechier Zulassung aber jederzeii
mzlich.

. Dhe Begutachiungsifrisien gemiil & 57a Abs, 3 in der Fassung des Bundesgesetzes BOHI |

M. TR2009, gelten such fir bereits wvor dem | Mae 2020 sugelassene Fahrzeuge, Der
Zulassunpshesiteer cines Fahreeuges, Mir das osunmehr cine ldngere Frist gl als aul der
Lechmarkierung der Beguachiungsplakene ersichilich st hat die Moglichken, bei einer
Julpssumgsstelle die Ausfolgung einer gemil § 57a Abs 3 in der Foassung des Bundesgesetees
BGBRIL 1 Mr. 782019 gelochien Begutachtangsplabkette zu verlangen.”

I+

S B 5 135 wird folpender Abs, 36 angefiigh
361 Dic Anderungen durch das Bundesgesetz BGBL [ MNr. 78/2019 treten wic folgt in Krafl:
B4 Abs Ta und 47 Abs 1 mit Ablaef des Tages der Kundmachung des  penannten
Bundespeselzes;
2. 540 Abs. | lit. b, & 48 Abs. 4 und § 4% Abs. 4 mut 1. Jnner 2020;
3.8 5Ta Abs. 3 mit 1. Marz 200"

Van der Bellen

Bicrlein

Tirol: Erlassung von Fahrverboten auf bestimmten
Abfahrtsrampen entlang der A12 und A13

Am 7. Jinner 2020 wurden im Bun-
desgesetzblatt  zwei Verordnungen
veroffentlicht, die Fahrverbote auf
bestimmten Abfahrtsrampen der
A12 und A13 festlegen. Konkret
sind dies:

1) BGBI. II Nr. 6/2020 vom
7. Janner 2020 — Verordnung des
Bundesministers fiir Verkehr, Inno-
vation und Technologie, mit der auf
der A12 Inntalautobahn im Bereich
Anschlussstelle Wattens auf den Ab-
fahrtsrampen ein Fahrverbot verord-
net wird:

§ 1. Zur Vermeidung von Verkehrs-
beeintrichtigungen und zur Erhé-
hung der Leichtigkeit und Fliissig-
keit des Verkehrs ist das Befahren
der Abfahrtsrampen beider Rich-
tungsfahrbahnen der Anschluss-
stelle Wattens auf der A12 Inntal-
autobahn von Montag bis Samstag,
jeweils in der Zeit von 6 bis 10
Uhr im Zeitraum vom 15. Jinner

Tirol: Kalender Dosierung zweites Halbjahr 2020

2. albjabw 2020

Nebenstehend finden Sie jene Tage fiir das zweite T T [
Halbjahr 2020, an welchen das Land Tirol Dosie- TR T
rungsmafSnahmen fiir Lkw setzen wird. 3 | 1007 200 |saag | Mestag vn ol

(3 | 007X | Momg | Mg e db
Analysen haben ergeben, dass an diesen Tagen o | T0ITm | Moy | Mosagmas
wiederum ein besonders hohes Schwerverkehrs- 3 | D500 | Momeg | Momieg rech Tig Gor Coviachen et
aufkommen zu erwarten ist, welches zu einer S |70 | Dwwmy | Tag nech Helcmiuwing
Uberlastung des Inntalkorridors fiihrt. (7 [CON12020 | Chaning | Srosie Durming wm Morsnmer

# | SR | Dorewrsten | erver Derersig i Hoeemie
Wie immer werden diese MafSnahmen auf der T R R o e—
A12 Inntalautobahn im Bereich des Grenziiber- 10 | 112030 | Donrerstag | Donnerstag im Howsmte
ganges Kufstein/Kiefersfelden Fahrtrichtung Sii- W [0 | Dowrsiag | Dornesta m Hosemo
den ab 5:00 Uhr gesetzt, wobei dies zeitlich — wie i | SRTIN0 | Wiweeh | Mbwoch srsie Dsirrirmoctes
bisher — nur im unbedingten Ausmaf3 erfolgen 19 | 0023000 | Deerwrnig | Dorwrsing rite Dusevbareccrs
wird. M| ORAIIN | Mtwoch | Tag nich sk Emptingms;

LBt funste [utoribermria
i | 0NN | Oowerney | Derrsrsisy rets Deseriansthe

2020 bis 30. Juni 2020 verboten,
wenn die Linge des Lastkraftfahr-
zeuges oder die Linge eines mitge-
fiuhrten Anhingers oder die Linge
des Lastkraftfahrzeuges samt Anhin-
ger 12 Meter tiberschreitet.

§ 2. Ausgenommen vom Verbot ge-
mifd § 1 ist der Ziel- oder Quellver-
kehr in den Gemeindegebieten von
Baumbkirchen, Fritzens, Kolsass, Kol-
sassberg, Volders, Wattens, Watten-
berg und Weer.

2) BGBIL. II Nr. 7/2020 vom
7.Janner 2020 — Verordnung des
Bundesministers fiir Verkehr, In-
novation und Technologie, mit der
auf der A13 Brennerautobahn im
Bereich Anschlussstelle Innsbruck
Siid auf den Abfahrtsrampen ein

Fahrverbot verordnet wird:

§ 1. Zur Vermeidung von Verkehrs-
beeintrichtigungen und zur Erho-

hung der Leichtigkeit und Fliissig-
keit des Verkehrs ist das Befahren
der Abfahrtsrampen beider Rich-
tungsfahrbahnen der Anschluss-
stelle Innsbruck Siid auf der A13
Brennerautobahn von Montag bis
Samstag, jeweils in der Zeit von
7 bis 18 Uhr im Zeitraum vom
15. Janner 2020 bis 30. Juni 2020
verboten, wenn die Linge des Last-
kraftfahrzeuges oder die Linge eines
mitgefithrten Anhingers oder die
Linge des Lastkraftfahrzeuges samt
Anhinger 12 Meter iberschreitet.

§ 2. Ausgenommen vom Verbot
gemifd § 1 ist der Ziel- oder Quell-
verkehr in den Gemeindegebieten
von Natters, Mutters, Schonberg
im Stubaital, Fulpmes Mieders, Tel-
fes im Stubai, Neustift im Stubaital,
Miihlbachl, Pfons, Matrei am Bren-
ner, Navis, Steinach am Brenner,
Trins, Gschnitz, Schmirn, Vals, Gries
am Brenner, Obernberg am Brenner,
Gotzens und Birgitz.

1131



Verkehrsinfo I1dUOIl1c Verkehrsinfo NAUIONC

S$16 Arlberg SchnellstraBe: Tunnelsperren Friithjahr 2020

OYASFiNAG Tunnel Hauptreinigung - Frithjahr 2020

Sperren und Umleituna




Verkehrsinfo NA@tional

| 16|

ASFINAG

Neues Online-Anmeldeportal fur genehmigte Sondertransporte

Das Anmeldeportal wird den Grof3-
teil der bestehenden Anmeldevor-
schreibungen der ASFINAG zusam-
menfithren (Anmeldung bei den
ABM [Autobahnmeistereien], regi-
onalen VMZ sowie der Nationalen
VMZ  [Verkehrsmanagementzentra-
le] — die bisherigen Anmeldemoda-
lititen der ASFINAG wie Fax- und
E-Mail-Anmeldungen werden da-
durch weitgehend ersetzt). Die al-
ten Anmeldemodalititen sind mit
1. April Geschichte (es besteht somit
kein Problem fiir bereits ausgestellte
Bescheide bzw. bereits abgegebene
Stellungnahmen). Generell sind die
Anmeldungen stets gemifd Vorgaben
im Bescheid durchzufithren — die
Nutzung des neuen Anmeldeportals
bei bereits ausgestellten Bescheiden
wird allerdings seitens ASFINAG (ab
Inbetriecbnahme des Portals) begriifit.
Die erforderlichen Anderungen im
SOTRA-Gesamterlass wurden bereits
ans BMK (BMVIT) iibermittelt. Im
Zuge der Neuerungen werden auch
die Standardauflagen fiir das Auto-
bahn- und Schnellstraflennetz aktu-
alisiert.

Das Anmeldeportal erméglicht allen
Beteiligten eine bessere Nachvoll-
ziehbarkeit tiber durchgefiihrte An-
meldungen und wird dementspre-
chend auch zu einer Verbesserung
der bekannten Problematik mit kurz-
fristig eingerichteten Tagesbaustellen
beitragen.

Folgende Funktionen bietet

das neue Anmeldeportal:

* Anmeldung bei allen strecken-
verantwortlichen ~ Stellen  der
ASFINAG mit wenigen Klicks

* Kompatibilitit mit PC, Tablet
und Smartphone und dadurch
auch von ,unterwegs“ bedien-

bar

* Ausgabe der derzeit bekannten
Baustellen inkl. Durchfahrtsbrei-
te

* Gleichzeitige Anmeldung von
mehreren Fahrten bzw. Fahrtab-
schnitten

* Bekanntgabe von Fahrtantritt,
Fahrtunterbrechungen und Trans-
portende per Knopfdruck

* Einfache Bearbeitung und Stor-
nierung von durchgefiihrten An-
meldungen

Mit Inbetriebnahme des Anmel-
deportals wurden auflerdem die
Grenzwerte fiir die Anmeldungen bei
der ASFINAG bundesweit verein-
heitlicht. Prinzipiell werden seitens
ASFINAG zwei verschiedene Arten
von Anmeldungen vorgeschrieben:

Lokale Anmeldungen bei den
Autobahnmeistereien und
regionalen VMZ:

o Diese werden ab Mirz bundesweit
einheitlich ab einer Transportbrei-
te >3,50 m und/oder einer Trans-
porthéhe >4,30m vorgeschrie-
ben.

o Das Anmeldeportal erkennt au-
tomatisch alle auf der Fahrtroute
liegenden ABM und regionalen
VMZ.

o Die Grenzwerte der Anmeldungs-
auflagen der Bonaventura werden

seit Mirz ebenfalls an jene der
ASFINAG angeglichen.

Zentrale Anmeldungen bei der

nationalen VMZ:

o Diese werden seit Mirz im Regel-
fall ab einem Transportgewicht
>100t und/oder einer Transport-
breite >5,00m bundesweit ein-
heitlich vorgeschrieben bzw. so
wie in der Vergangenheit auch in
Einzelfillen nach Ermessen der

ASFINAG (bis dato nur in Tirol

und Vorarlberg ab 100t, in Re-
stosterreich lag der Grenzwert in
der Vergangenheit bei 1401t)

o Im Gegensatz zu den ,lokalen
Anmeldungen® sind hier auch der
tatsichliche Fahrtantritt, lingere
Fahrtunterbrechungen sowie das
Transportende verpflichtend be-
kanntzugeben.

o Die Durchfithrung der ,zentra-
len Anmeldung® kann gleichzei-
tig mit der ,lokalen Anmeldung®
tiber das Anmeldeportal erfolgen.

Welche seitens ASFINAG  vorge-
schriebenen Anmeldungen decke das
neue Online-Anmeldeportal NICHT
ab?

* Anmeldungen fur Tunnel- und
Baustellenschleusungen

* Anmeldungen bei der Bonaventu-
ra (Straflenbetreiber A5 km 0,0-
23,7; S1 km 36,1-58,7 sowie S2
km 2,9-7,4)

* Telefonische Ankiindigung von
Tunneldurchfahrten (Héhenkon-
trolle)

Foto: © Animaflora PicsStock / AdobeStock
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BAUEN MIT DER SICHERHEIT EINES
ERFAHRENEN TEAMS

* Transporte

* Baumeisterarbeiten
* Erdhau

e Steinbruch

* Schotterwerk

www.trippl.com

8605 Kapfenbery | WinklerstraBe 74 + 54
Tel.: 03862/22 384 | Fax: 03862/23 855 | office@trippl.com

1 - J T
Damals wie heute:
Die Spezialisten fir
Versicherung in Bewegung.

Baggerarheiten ©
Betontransporte ©
Baumaschinenverleih
SB-Dieseltankstelle ©

is filr Spediticns-
rsicherungen

Truck & Trailer Service
in Zeltweg!

Mutzen Sie die LKW -Fochwerksiate dar Spedifion Fritz Mayer Fir lhea LKW S und
Auflieger aller Marken!

Flotte Vorteile auf einen Blick:

Qualifizierte LKW-Fachwerkstatte fir LKW & Avflieger oller Morken
zentrol im Murfal (direkt on der Abfolet 538, Zeltwey West)
LKWs vad Asflieger oller Marken!

avch an Samstogea von §:00 bis 12:00 Uhr
einfoche und kurzfristige Termin-Vereinbarung

Service & Reparoturen

§24 / 24a-Uberpriifung

Liime- und Abgasiberprifungen

§570-Uberpeifung

Reifendienst

o T T T U T N T T

< FRITZ MAYER

Thomas Mayer 03577,/ 76076-562, E-Moll: werkstatr spedition, Iril.meyer,a!
direkt oo der Aurebabeabfaher 538, Telfrweg West

Frits Mayer Infern. Spedition & Tronspor! Gmbh
W, may et
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Die Tories haben sich bei den Schick-
salswahlen eindeutig durchsetzen
kénnen und mit 368 von insgesamt
650 Sitzen im britischen Parlament
klar eine absolute Mehrheit erlangt.

Damit gilt seit Februar 2020 das
Austrittsabkommen und folgendes
Regime

 Ubergangsphase bis mindestens
Ende 2020 (verlingerbar bis max.
Ende 2022): UK wird fiir mindes-
tens 11 Monate de facto weiter wie
ein EU-Mitglied behandelt, d.h.
Verbleib in Binnenmarkt/Zoll-
union, EU-Gesetze und EuGH
Judikatur anwendbar, Zahlungen
an Briissel laufen weiter.

* Aufenthaltsstatus fiir betroffene
Biirger ist geregelt (betrifft insge-
samt 4,4 Millionen Biirger).

* Finanzielle Abwicklung ist gere-
gelt (UK muss ca. 45 Mrd. Euro
zahlen).

¢ UK hat in EU-Institutionen aber
kein Stimmrecht mehr.

Lésung Nordirland/Irland:

* Auf Dauer ausgelegt ab Ende der
Ubergangsphase

* NI bildet Zollgebiet mit UK, ver-
lisst offiziell EU-Zollunion

¢ De facto verbleibt NI in Zolluni-
on und Binnenmarkt: Keine Kon-
trollen zwischen I+NI

e Simtliche Kontrollen (Zoll,
Marktkonformitit, SPS) an iri-
schen Auflengrenze zw. UK+NI

* NI unterliegt fiir Waren EU-Re-
geln, d.h. man geht davon aus,
dass simtliche in NI ankommen-
den Waren in der EU (=Irland)
landen kénnen. Ausnahme: End-
konsum in NI

* Zustimmung von NI Parlament
nach 4 Jahren notwendig

* Zollexperten sechen Losung kri-
tisch  bzw.  praxisuntauglich
(Schmuggel méglich?)

Kunftiges Verhaltnis

* Verhandlungen zum kiinftigen
Abkommen starten unmittelbar
nach dem Austritt. Zustindig ist
die Task Force UK unter der Lei-
tung von Michel Barnier, die im
Generalsekretariat der Europii-
schen Kommission angesiedelt ist.

* Es besteht der politische Wille fiir
eine umfassende Wirtschafts- und
Sicherheitspartnerschaft ~ (keine
Zélle und mengenmiflige Be-
schrinkungen, level-playing field,
non-regression-Klausel fiir Bei-
hilfenrecht, = Wettbewerbsrecht,
soziale und Umweltstandards und

Klimapolitik).

Exkurs ordentliches Gesetz-
gebungsverfahren nach dem
Brexit:

Im ordentlichen Gesetzgebungsver-
fahren gilt auch ohne UK weiter die
doppelte Mehrheit im Ministerrat:
55% der Mitgliedstaaten die 65 %
der Bevolkerung ausmachen, miis-
sen zustimmen. Ohne UK sind das
kiinftig mindestens 15 Mitgliedstaa-
ten. Die Sperrminoritit haben weiter
vier Mitgliedstaaten, die zusammen
mehr als 35% der EU-Bevélkerung
vertreten. Daraus ergibt sich nach
dem Brexit eine neue balance of po-
wer: Ohne Allianz mit UK wird es
z.B. Deutschland viel schwieriger
gelingen, eine Sperrminoritit zu er-
reichen. Grofle Mitgliedstaaten wie

GroRbritannien: Brexit — absolute Mehrheit fur die
~ TJories und das Austrittsabkommen

Frankreich kénnten sich in Allianz
mit siidlichen Mitgliedstaaten leich-
ter durchsetzen. Auf der Website fin-
den Sie die aktuellen Bevolkerungs-
prozentsitze, die seit 1. Jinner 2020
gelten (mit und ohne UK):
hetps://tinyurl.com/tgepbkd

Im EP wird nach dem Brexit die
Gesamtzahl der Abgeordneten von
heute 751 auf 705 Abgeordnete re-
duziert. Eine qualifizierte Mehrheit
wiirde mit 353 von 705 Stimmen
erreicht werden. Osterreich erhilt ab
dem Brexit einen zusitzlichen Ab-
geordneten. Das zusidtzliche Mandat
wiirde in dieser Legislaturperiode den
Griinen zufallen, und zwar Thomas
Waitz.

Das Unterhaus hat fiir das Abkom-
men von Premierminister Johnson
gestimmt. Der Entwurf fiir das ent-
sprechende Ratifizierungsgesetz wur-
de mit grofler Mehrheit angenom-
men.

Ubergangsphase bis Ende
2020 oder langer
Besonders wichtig fiir die Wirtschaft
ist die im Austrittsabkommen verein-
barte Ubergangsphase vom 1. Feber
2020 bis 31. Dezember 2020. Denn
wihrend der Ubergangsphase wird
das Vereinigte Kénigreich weiterhin
wie ein EU-Mitgliedstaat behandelt.
Das bedeutet fiir 6sterreichische Un-
ternehmen, dass es bis Jahresende
2020 keine Anderungen in der Ge-
schiftstitigkeit mit dem Vereinigten
Kénigreich geben wird und man
* weiterhin reibungslos im Rahmen
der Warenverkehrsfreiheit nach
UK liefern kann;

Foto: © Delphotostock / AdobeStock

e weiterhin keine Zollformalititen
befolgen muss und auch keine
Einfuhrumsatzsteuer fillig ist;

* weiterhin Dienstleistungen im
Rahmen der Dienstleistungsfrei-
heit erbringen kann;

e weiterhin Fachkrifte in das Verei-
nigte Konigreich im Rahmen der
Personenfreiziigigkeit ~entsenden
kann.

Das Vereinigte Konigreich behilt in
dieser Phase, obwohl es offiziell kein
EU-Mitglied mehr ist, den Zugang
zu Binnenmarkt, Zollunion, EU-
Programmen sowie den Mirkten der
EU-Partnerabkommen. Der gesamte
EU-Rechtsbestand bleibt in diesem
Zeitraum weiter auf das Vereinigte
Konigreich anwendbar, ebenso wie
neu geschaffene EU-Regelungen.
Das Vereinigte Konigreich leistet
auch weiter Beitrige an die Europi-
ische Union. Ab Beginn der Uber-
gangsphase wird das Land jedoch
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kein Stimmrecht mehr in den EU-
Institutionen haben.

Was passiert am Ende der
Ubergangsphase? Neues Ab-
kommen oder ,,hard“ Brexit?

Auch wenn von den Tories (Con-
servative and Unionist Party) rasch
ein neues Abkommen versprochen
wurde, halten es Experten fiir ausge-
schlossen, dass mit Jahresende 2020
ein Abkommen iiber die kiinftigen
Beziechungen in Kraft sein wird. Eine
Verlingerung der durch die langen
Austrittsverhandlungen ohnehin ver-
kiirzten Ubergangsphase wird vor-
aussichtlich notwendig werden. Dies
ist einmalig moglich und zwar bis
maximal Ende 2022. Der einstimmi-
ge Beschluss dazu muss bis spitestens
1. Juli 2020 fallen.

Kommt es zu keiner Verlingerung
und ist am Ende der Ubergangspha-

se auch kein neues Abkommen iiber
die kiinftigen Verhiltnisse in Kraft,
droht abermals ein ,hard Brexit
am 31.Dezember 2020. Die Briten
wiirden sich dann zwar geregelt aus
der EU verabschieden, wiren aber
von einem Tag auf den nichsten
ein Drittstaat mit dem die EU kein
Abkommen hat. Damit verlieren
sie jeden Zugang zum Binnenmarkt
und der Zollunion. Die handelspo-
litischen Beziehungen wiirden auf
WTO Niveau zuriickfallen. Der
Handel mit Waren wiirde durch die
Bestimmungen des GATT (Allg.
Zoll- und Handelsabkommen), der
Handel mit Dienstleistungen durch
die Bestimmungen des GATS (Allg.
Abkommen {iber den Handel mit
Dienstleistungen) geregelt werden.
Diese véllige Abkoppelung von der
EU wiirde die groften wirtschaftli-
chen Einbuflen fiir beide Seiten be-
deuten und gilt es daher unbedingt
zu vermeiden.

Aktuelle Informationen zum Brexit fiir hr Unternehmen finden Sie auf der Website der WKO:

BREXIT-Fahrplan:

https://www.wko.at/service/aussenwirtschaft/brexit-fahrplan.html
BREXIT: Praxis-Informationen fiir Unternehmen
https://www.wko.at/service/aussenwirtschaft/brexit.html
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Laut DSLV Bundesverband Spedi-
tion und Logistik miissen ab 26.
Oktober 2020 alle in- und auslin-
dischen Lkw iiber 12 Tonnen zulis-
sigem Gesamtgewicht (t zGG) fiir
die Einfahrt oder den Betrieb im
Grof$raum London iiber eine HGV
safety permit (Sicherheitsgenehmi-
gung) verfiigen.

Dazu einige weitere Infos:

* Die ,HGV (Heavy Goods Vehic-
les) safety permit kommt im ge-
samten Bereich von Greater Lon-
don zur Anwendung.

* Es gibt keine zeitlichen Beschrin-
kungen, die neue Sicherheitsbe-
stimmung ist 24/7/365 Tage im
Jahr giiltig.

* Die Anmeldung ist gratis und
verursacht keine Kosten: Anmel-

Im Zusammenhang mit den bekann-
ten Problemen der illegalen Einwan-
derung von Immigranten nach Grof3-
britannien weist die IRU darauf hin,
dass auf dem Buchungsportal der bri-
tischen Schwerverkehrsabgabe HGV
Levy fiir jedermann tberpriifbar ist,
ob ein Fahrzeug auf dem Weg nach
Grof3britannien bereits die britische
Schwerverkehrsabgabe entrichtet hat.

Seit vielen Jahren bestehen im Ver-
kehr nach Grofibritannien erhebliche
Schwierigkeiten im Zusammenhang
mit illegalen Einwanderern, die ver-
suchen per Lkw nach Grofibritanni-

deportal (nur in Englisch).

* Es wurde ein sogenannter Direct
Vision Standard (DVS) entwi-
ckelt, um die Sicherheit aller Ver-
kehrsteilnehmer,  einschliefSlich
Fuflgingern, Radfahrern und
Motorradfahrern, zu verbessern.
Der Direct Vision Standard misst,
wie viel ein Lkw-Fahrer direkt
durch die Kabinenfenster sehen
kann. Dies zeigt an, wie hoch das
Risiko fiir gefihrdete Verkehrsteil-
nehmer ist, zum Beispiel fur Per-
sonen, die in der Nihe des Fahr-
zeugs gehen und Fahrrad fahren.
Das zur Anwendung kommende
Bewertungssystem (Vehicle Star
Rating) erfolgt mit Sternen von
0-5, also insgesamt G6-stufig, in
die die Fahrzeuge je nach Erfiil-
lung der Sicherheitsauflagen ein-
gestuft werden.

en zu gelangen. Bereits auf dem Weg
nach Grofibritannien durch Belgien
bestehen seit einiger Zeit erhebliche
Probleme auf Rastplitzen mit Per-
sonen, die versuchen mithilfe von
Schlepperorganisationen als blinde
Passagiere in Lkw einzudringen.

Die IRU hat nun darauf aufmerksam
gemacht, dass iiber das Buchungs-
portal HGV Levy die Moglichkeit
besteht, zu tberpriifen, ob fiir ein
bestimmtes Fahrzeug bereits vorab
die britische Schwerverkehrsabgabe
HGV Levy entrichtet wurde. Dar-
aus konnen Schlepper Riickschliisse

!‘,p GroRbritannien/London: Ab 26. Oktober 2020
Sicherheitsgenehmigung fiir Lkw uber 12 Tonnen und
’1. strengere Emissionsnormen fur die Umweltzone (LEZ)

* Wer die Anmeldung verabsiumt,
hat mit empfindlich hohen Stra-
fen zu kimpfen: bis zu 550 Pfund.

Unternehmen kénnen die gebiihren-
freien Sicherheitsgenehmigungen be-
reits seit Oktober 2019 bei TfL tiber
deren Website unter www.tfl.gov.uk/
direct-vision-HGVs beantragen.

* Ebenfalls ab 26. Oktober 2020
gelten strengere Emissionsnor-
men fiir die Umweltzone (LEZ).
Schwere Fahrzeuge, einschlie3-
lich Lkw, Busse und Reisebusse,
missen die Abgasnormen Euro-
Klasse-VI (fiir Stickoxide — NOx
und Partikelemissionen — PM) er-
fullen oder eine tigliche Gebiihr
entrichten, um im Grof$raum
London zu fahren: strengere Be-
stimmungen der Low Emission
Zone.

GroRbritannien: Warnung vor Vorabbezahlung der
Schwerverkehrsabgabe HGV Levy

ziehen, ob sich ein Fahrzeug auf dem
Weg nach Grofibritannien befindet.

Auf dem Buchungsportal www.hgv-
levy.service.gov.uk kann jede Person
— ohne Einloggen — unter dem Punkt
,Check if a non UK HGV has a levy“
feststellen, ob fiir das entsprechende
Kfz-Kennzeichen bereits die Schwer-
verkehrsabgabe in  GrofSbritannien
entrichtet wurde.

Es wird daher dringend empfohlen,
erst nach dem letzten Halt des Fahr-
zeuges vor der Einfahrt nach Grof-
britannien die britische Schwerver-

kehrsabgabe zu buchen.
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Italien: Ubersicht der Lkw-Fahrverbote 2020

Im Jahr 2020 gelten, wie in den Jah-
ren zuvor, an Sonn- und Feiertagen,
an verkehrsstarken Tagen vor und
nach bestimmten Feiertagen sowie
wihrend der Ferienzeiten auf dem ge-
samten italienischen Straflennetz eine
Reihe von Fahrverboten fiir Fahrzeu-
ge und Fahrzeugkombinationen mit

einem hochstzulissigen Gesamtge-
wicht von mehr als 7,5 Tonnen.

Eine Information des AWC Mailand
hinsichtlich der Fahrverbotszeiten
(betroffene Tage in den einzelnen
Monaten) zum ital. Fahrverbotska-
lender 2020, gemifl dem Dekret Nr.
578 vom 12. Dezember 2019 des ital.

Transportministeriums finden Sie auf
der Website unter:
https://www.wko.at/branchen/stmk/
transport-verkehr/gueterbefoerde-
rungsgewerbe/internationale-fahr-
verbote-laenderinfo.heml

bzw. unter:
hteps://tinyurl.com/tvessl7

Slowenien: Lkw-Fahrverbote im Jahr 2020

Fahrverbot: Lkw und Fahrzeugkombinationen {iber 7,5 t zuldssigem Gesamtgewicht

Zeit: * an Sonntagen, Staatsfeiertagen und arbeitsfreien Tagen, jeweils von 8:00 bis 21:00 Uhr
* am 10. April (Karfreitag) von 14:00 bis 21:00 Uhr

Feiertage: 1. und 2. Januar, 8. Februar, 12. und 13. April (Ostern), 27. April, 1. und 2. Mai, 25. Juni,
15. August, 31. Oktober, 1. November, 25. und 26. Dezember (Weihnachten)

Strecken: auf allen auf den Seiten Fahrverbotsstrecken aufgelisteten Streckenabschnitten

in beiden Fahrtrichtungen.

Ausnahmen (u. a.):

. Fahrzeuge im kombinierten Verkehr Straf$e/Schiene/See
(bei entsprechendem Nachweis):
* zur Erreichung von Ziigen/Schiffen trotz eines bestehenden Fahrverbotes
* zur Erreichung des nichsten Grenziiberganges vom Bahnhof oder Fihrhafen aus, wenn
das Fahrzeug die Fahrt im benachbarten Ausland bis zum Bestimmungsort fortsetzen kann

temperaturgefiihrte Beférderungen verderblicher Giiter
Beférderungen von Schnittblumen
Beforderungen von Milch
Beforderungen von nationalen und internationalen Postsendungen
Abfalltransporte
Hilfstransporte

. Beforderungen von Theater- und Konzertequipment zu Fahrverbotszeiten

Antrige auf Ausnahmegenehmigungen sind zu richten an das

Ministrstvo Za Notranje Zadeve, Stefanova 2, 1000 Ljubljana, SLOWENIEN,

Telefon: +386 1 4725111, Telefax: +386 1 2514330
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Fahrverbot: Lkw und Fahrzeugkombinationen iiber 7,5 t zulissigem Gesamtgewicht
Zeit: wihrend des ganzen Jahres
Orte: Grenziiberginge Secovlje, Socerga, Vinica, Rigonce und Gibina.

Zum 1. Juni 2019 wurden die Beschrinkungen fiir den Giiterverkehr auf den Hauptstraflen G1-6
(Jelsane — Postojna) und G1-7 (Starod — Kozina) sowie einigen Haupt- und Regionalstrafen im
Nordosten von Slowenien geindert.

Ferienfahrverbot: Lkw und Fahrzeugkombinationen {iber 7,5 t zuldssigem Gesamtgewicht

Zeit: vom letzten Wochenende im Juni bis zum ersten Wochenende im September:

* an Samstagen, jeweils von 8:00 bis 13:00 Uhr,
* an Sonntagen, Staatsfeiertagen und arbeitsfreien Tagen, jeweils von 8:00 bis 21:00 Uhr,

Strecken: auf allen auf den Seiten Fahrverbotsstrecken aufgelisteten Streckenabschnitten in beiden
Fahrtrichtungen und zusitzlich zur Hauptreisezeit
Zeit: * an Samstagen von 06:00 bis 16:00 Uhr,

* an Sonntagen, an Staatsfeiertagen und an arbeitsfreien Tagen von 8:00 bis 22:00 Uhr.

Strecken: * A1-E61/70  Ljubljana — Koper
* A3-E70 Divaca (Gabrk) — Fernetici (Fernetti)
* H5-E751 Skofije — Koper
* G1-11 Koper — Dragonja
* G1-6 Postojna — Jelsane

Fahrverbote gelten auch bei winterlichen Bedingungen (Schnee, Glatteis und dhnlichem) auf allen Stralen fiir Fahr-
zeugkombinationen, Gefahrguttransporte sowie fiir Fahrzeuge, die die zulissigen Mafle und Gewichte tiberschreiten
(Sondertransporte). Die Fahrer miissen vor Eintritt der oben angegebenen Fahrverbote ihre Fahrzeuge rechtzeitig an
geeigneten Plitzen abseits der Straflen abstellen.

Auslindische Fahrzeuge tiber 7,5 t zuldssigem Gesamtgewicht (oder iiber 14 m Gesamtlinge) diirfen — im Gegensatz
zu slowenischen Fahrzeugen — wihrend der Fahrverbotszeiten nicht nach Slowenien einreisen, sondern miissen ent-
sprechende Parkplidtze an den Grenzen anfahren.

Foto: © guukaa / AdobeStock
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Fahrverbotsstrecken

1.

10.

11.

12.

Tunnel Karavanke — Ljubljana:
A2 Tunnel Karavanke — Kranj — Ljubljana (Anschluss Kozarje)

Kranjska Gora — Nova Gorica:

R1-206 Kranjska Gora — Vrsic — Trenta — Bovec
R1-203 Predel — Bovec — Kobarid

G2-102 Robic (italienische Grenze) — Kobarid — Perseti

Korensko Sedlo — Podkoren — Lesce — Podtabor:

R1-201 Korensko Sedlo (8sterreichische Grenze) — Podkoren — Mojstrana — Hrusica
R3-637 Hrusica — Javnornik — Zirovnica — Vrba

G1-8 Vrba — Lesce — Crnivec

Hi1 Crnivec — Lesnica

Podtabor — Ljubljana:

R2-411 Podtabor — Naklo

R2-412 Naklo (Kranj West) — Kranj — Kranj (Labore)
R1-211 Kranj (Labore) — Jeprca — Ljubljana (Sentvid)

G1-8  Ljubljana (Sentvid) — Ljubljana (Umgehungsstrafie)

Ljubljana — Visna Gora — Bi¢ — Pluska:
A2 Ljubljana (Malence) — Visna Gora — Bi¢ — Pluska

Ljubljana — Obrezje:

G2-106 Ljubljana (Rudnik) — Skofljica — Smarje Sap

H1 Pluska — Trebnje — Karteljevo

A2 Novo Mesto (Hrastje) — Smednik — Krska Vas — Obrezje (kroatische Grenze)

Sentilj — Trojane — Ljubljana (Autobahn):

Al Sentilj (6sterreichische Grenze) — Pesnica

H2 Pesnica — Maribor (Tezno)

Al Maribor (Ptujska Cesta) — Slivnica — Celje — Arja Vas — Vrasnko — Trojane — Blagovica —
Ljubljana (Zadobrova)

Sentilj — Pesnica:
R2-437 Grenziibergang Sentilj (6sterreichische Grenze) — Pesnica

Maribor - Ljubljana:

R2-430 Maribor — Slivnica — SI. Bistrica — SI. Konjice — Celje

R2-447 Medlog — Zalec — Sempeter — Lo¢ica — Trojane — Blagovica —Trzin
G1-104 Trzin — Ljubljana (Crnuée) — Ljubljana (Tomacevo)

Ljubljana (Umgehungsstrafe):

H3 Ljubljana (Zadobrova) — Ljubljana (Tomacevo) — Ljubljana (Koseze)
Al Ljubljana (Zadobrova) — Ljubljana (Malence) — Ljubljana (Kozarje)
A2 Ljubljana (Koseze) — Ljubljana (Kozarje)

Ljubljana — Klanec (Autobahn):
Al Ljubljana (Kozarje) — Razdrto — Divaca — Kozina — Klanec — Srmin

Ljubljana — Kozina — Klanec — Srmin:

R2-409 Ljubljana (Vic) — Vrhnika - Logatec

G2-102 Logatec — Kalce

R2-409 Kalce — Postojna — Razdrto — Kozina — Klanec
R1-208 Crni Kal — Aver

R2-409 Aver — Rizana — Srmin

23]



verkehrsinfo iINternational

| 24|

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

Skofije — Secovlje:

H5 Skofije — Koper

R2-406 Skofije — Dekani

R3-741 Dekani — Luka Koper

G2-111 Koper — Secovlje (kroatische Grenze)

Koper — Dragonja:
G1-11 Koper — Smarje — Dragonja (kroatische Grenze)

Senozece — Fernetici:
R2-445 Sezana — Fernetici (italienische Grenze)

Sezana — Stanjel:
R1-204 Sezana — Dutovlje — Stanjel

Stanjel — Sempeter:
R3-614 Stanjel — Komen — Kostanjevica na Krasu — Opatje Selo — Miren — Sempeter

Sezana — Divaca:

R2-446 Sezana — Divaca

Vipava — Vrtojba:
H4 Podnanos — Vipava — Ajdovscina — Selo — Nova Gorica — Grenziibergang Vrtojba

Razdrto — Rozna Dolina:
G1-12 Razdrto — Podnanos
R2-444 Razdrto — Vipava — Ajdovscina (Ring) — Selo — Nova Gorica — Rozna Dolina

Postojna — Jelsane:
G1-6 Postojna — llirska Bistrica — Jelsane (kroatische Grenze)

Starod — Krvavi Potok:
G1-7  Starod (kroatische Grenze) — Kozina — Krvavi Potok (italienische Grenze)

Skofljica — Petrina (Brod na Kolpi):
G2-106 Skofljica — Ribnica — Kocevje — Petrina (kroatische Grenze)

Karteljevo/Mackovec — Novo Mesto — Metlika:
G2-105 Karteljevo — Novo Mesto — Metlika (kroatische Grenze)
G2-105 Mackovec — Novo Mesto

Celje — Dobovec:
G2-107 Celje (Vzhod) — Sentjur Pri Celju — Smarje pri Jelsah — Dobovec (kroatische Grenze)

Slovenska Bistrica — Ormoz — Sredisce ob Dravi:
G1-2  Slovenska — Hajdina — Ptuj — Ormoz (Ring) — Sredisce ob Dravi (kroatische Grenze)

Spuhlja — Zavrc:
R1-228 Spuhlja — Zavrc (kroatische Grenze)

Hajdina (Ptuj) — Gruskovje:
G1-9 Hajdina (Ptuj) — Gruskovje (kroatische Grenze)

Pesnica — Lendava — Pince, Anschluss an Dolga Vas (Autobahn und Schnellstrafie):
Al Pesnica — Dragucova

A5 Dragucova — Lenart — Murska Sobota — Lendava — Pince

H7 Lendava — Dolga Vas (ungarische Grenze)
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30. Pesnica — Dolga vas:
G1-3  Pesnica — Lenart — Radenci — Vugja Vas
R1-235 Redenci — Prkljucek Murska Sobota

31. Petisovci — Dolnji Lakos:
G2-109 Petisovci — Dolnji Lakos

32. G. Radgona — Most Cez Muro:
G2-110 Radgona — Most Cez Muro

33. Vic — Maribor — Hajdina (Ptuj):
G1-1  Vic (8sterreichische Grenze) — Dravograd — Maribor (Koroski Most) — Tezno — Hajdina

34. Dravograd — Celje — Krsko:

G1-4 Dravograd — Slovenj Gradec — Velenje — Arja Vas
G1-5 Celje (West) — Celje — Zidani Most — Drnovo

Zusatzliche Beschrankungen aufgrund der technischen StraBenzustande:

1. R2-419: Abschnitt 1205 Sentjernej — Krizaj — II-7.1 (7,5 t zuldssiges Gesamtgewicht);
fiir den 6rtlichen Verkehr frei
2. R1-210: Abschnitt 1078 Skofja Loka-Jeprca — 11-7.1 (7,5 t zulidssiges Gesamtgewicht);
fir den ortlichen Verkehr und in Richtung Zelezniki, Gorenja Vas frei
3. R1-210: Abschnitt 1109 Kranj-Skofja Loka (ab Kilometer 1,5 bis zum Ende des Streckenabschnitts)
—1I-7.1 (7,5 t zuldssiges Gesamtgewicht); fiir den ortlichen Verkehr frei
4. R1-202: Abschnitte 0234, 0233 Staatsgrenze — Rate¢e — Podkoren — I1-10.1;
fiir den 6rtlichen Verkehr frei
5. R1-201: Abschnitte 0202, 0203, 0204, 0205 Podkoren — Kranjska Gora — Dovje — Kraje — Hrusica
—1I-10.1; fiir den ortlichen Verkehr frei
6. R2-411: Abschnitt 1428 Polica — Podtabor (ab Kilometer 3,730 bis zum Ende des Streckenabschnitts)
7. R1-203: Abschnitte 1002, 1003, 1004 Predel — Bovec — Kobarid — 11-7.1
(7,5 t zuldssiges Gesamtgewicht); fiir den ortlichen Verkehr frei
8. R1-201: Abschnitt 201, Korensko sedlo — Podkoren — 11-10.2
9. R1-210: Abschnitte 1105, 1106 Zg. Jezersko — Sp. Jezersko — Predvor — II-7.1

(7,5 t zuldssiges Gesamtgewicht); fiir den ortlichen Verkehr frei

10. R3-638: Abschnitt 1132 Begunje — Bistrica/Trzi¢ (ab km 0,05 bis zum Ende des Streckenabschnitts)
—1I-7.1 (7,5 t zuldssiges Gesamtgewicht); fir den ortlichen Verkehr frei

11. R1-229: Abschnitt 1286 Rogoznica — Senarska — II-7.1 (7,5 t zuldssiges Gesamtgewicht);
fiir den 6rtlichen Verkehr frei

12. G1-5: Abschnitt Celje — Krsko — II-7.1 (7,5 t zulissiges Gesamtgewicht).
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Aufgrund eines Anlassfalles machen
wir auf folgende Bestimmungen in
Deutschland bei Sondertransporten/
»2Anhérpflichtigen Transporten® auf-
merksam:

So heifSt es in der deutschen Straflen-
verkehrsordnung zu ,,Besondere Auf-
lagen fiir anhorpflichtige Transporte®
im § 29 (3) RN: 145 Zur Gewihr-
leistung eines sicheren und geordne-
ten Verkehrsablaufs ist es erforderlich,
dass bei anhorpflichtigen Transporten

Ladungsiiberhang nach hinten bei
gedffneten Heckportaltiiren  riicke
zunehmend in das Visier der Kont-
rollbehdrden. Was ist zu beachten?

Da der BGL aktuell verstirkt auf das
Thema angesprochen wird, fassen wir
hier zusammen, was zu beachten ist.

A) GRUNDSATZLICH - unab-
hiingig vom Ladungsiiberhang — ist
zu beachten:

* Einhaltung der zulissigen Achslas-
ten und Gesamtmassen (StVZO § 32
Abmessungen / § 34 Achslast & Ge-
samtmassen;

Lastverteilungsplan, vgl. VDI 2700
Blatt 4 LVP und siehe https://www.
bgverkehr.de/arbeitssicherheit-ge-

wihrend des gesamten Transports
eine Person anwesend ist, die sich
hinreichend in der deutschen Spra-
che verstindigen kann, insbeson-
dere mit begleitenden Polizeibeam-
ten.” (Quelle: https://www.stvo.de/
strassenverkehrsordnung/111-29-ue-
bermaessige-strassenbenutzung)

Diese Auflage wird auch in den ent-
sprechenden Genehmigungen ver-
merkt und von den Kontrollorganen
tiberpriift.

sundheit/branchen/gueterkraftver-
kehr/ladenundsichern/lastvertei-
lungsplan)

* Ladungssicherung => StVO § 22
(1)

* Verdeckte lichttechnische Einrich-
tungen sind zu wiederholen (=> be-
trifft auch die Konturmarkierung!)

B) Bei Ladungsiiberstand nach
hinten gilt:

* Ladungsiiberhang nach hinten =>
StVO § 22 (4) und (5)

»(4) Nach hinten darf die Ladung bis
zu 1,50 m hinausragen, jedoch bei
Beforderung tiber eine Wegstrecke

Deutschland: Sondertransporte —
Erfordernis der ,,deutschen Sprache“ bei
anhorpflichtigen Transporten

Wir bitten daher um
besondere Beachtung!

Sollte in Thren Genehmigungen die-
ser Passus enthalten sein (oftmals au-
tomatisiert eingefiigt/iibernommen),
es sich jedoch nicht um ,anhérungs-
pflichtige Transporte“ handeln, so
rit der deutsche Verband BGL dazu,
sich an die ausstellende Behorde in
Deutschland zu wenden, um hier
eine entsprechende Korrektur dieser
Auflage (und Neuausstellung der Ge-
nehmigung) zu erwirken.

Deutschland: Ladungsuberhang nach hinten —
was ist zu beachten?
Geoffnete Heckportalturen sind nicht zulassig!

bis zu einer Entfernung von 100 km
bis zu 3 m; die auflerhalb des Gel-
tungsbereichs ~ dieser ~ Verordnung
zuriickgelegten Wegstrecken werden
nicht berticksichtigt.

Fahrzeug oder Zug samt Ladung darf
nicht linger als 20,75 m sein. Ragt
das duflerste Ende der Ladung mehr
als 1 m iiber die Riickstrahler des
Fahrzeugs nach hinten hinaus, so ist
es kenntlich zu machen durch min-
destens

1. eine hellrote, nicht unter 30x30 cm
grofle, durch eine Querstange ausein-
andergehaltene Fahne,

2. ein gleich grof3es, hellrotes, quer
zur Fahrtrichtung pendelnd aufge-
hingtes Schild oder

3. einen senkrecht angebrachten zy-

Foto: © Animaflora PicsStock / AdobeStock

lindrischen Korper gleicher Farbe
und Hohe mit einem Durchmesser
von mindestens 35 cm.

Diese Sicherungsmittel diirfen nicht
hoher als 1,50 m iiber der Fahrbahn
angebracht werden.

Wenn notig (§ 17 Absatz 1: ,Wih-
rend der Dimmerung, bei Dunkel-
heit oder wenn die Sichtverhiltnisse
es sonst erfordern, sind die vorge-
schriebenen Beleuchtungseinrichtun-
gen zu benutzen. Die Beleuchtungs-
einrichtungen diirfen nicht verdeckt
oder verschmutzt sein®), ist mindes-
tens eine Leuchte mit rotem Licht
an gleicher Stelle anzubringen, au-
Berdem ein roter Riickstrahler nicht
hoher als 90 cm.

(5) Ragt die Ladung seitlich mehr als
40 cm iiber die Fahrzeugleuchten, bei
Kraftfahrzeugen tiber den Hufleren
Rand der Lichtaustrittsflichen der
Begrenzungs- oder Schlussleuchten
hinaus, so ist sie, wenn nétig (§ 17
Absatz 1), kenntlich zu machen, und
zwar seitlich héchstens 40 cm von ih-
rem Rand und héchstens 1,50 m iiber
der Fahrbahn nach vorn durch eine
Leuchte mit weiflem, nach hinten
durch eine mit rotem Licht. Einzel-
ne Stangen oder Pfihle, waagerecht
liegende Platten und andere schlecht

* Bund-Lénder-Fachausschuss ,, Technisches Kraftfahrwesen* (BLFA-TK)

verkehrsinfo iINternational

erkennbare Gegenstinde diirfen seit-
lich nicht herausragen.®

C) Fahren mit Ladungsiiberhang
nach hinten und geoffneten/aufge-
klappten Heckportaltiiren ist nicht
zulissig weil:

* Fahrzeug wurde nicht zum Betrieb
mit offenen Hecktiiren gepriift und
amtlich genehmigt (Bau- und Be-
triebsvorschriften)

- In der Regel Uberschreitung der zu-
lassigen Fahrzeugbreite von 2,55 m

- Aufbaustabilitit DIN EN 12642 ist
i.d.R. nicht mehr sichergestellt /

- Konturmarkierung verdeckt (auch
bei einer offenen Tiir kein symmetri-
sches Signalbild der LTE)

* Die Thematik war auch Gegenstand
der Beratung im BLFA-TK* Ende
2018 => Ergebnis: ist nicht zulissig
und es werden keine Ausnahmen er-
teilt!

ACHTUNG:

Auch wenn Sie gegebenenfalls iiber
eine Ausnahmegenehmigung nach
§46 StVO fir einen entsprechenden
Ladungsiiberhang nach hinten verfi-
gen, so beinhaltet diese keine Geneh-
migung fir gedffnete/umgeklappte
Heckportaltiiren!

TIPP:

Sind Sie betroffener Transportunter-
nehmer, so informieren Sie Thre Auf-
traggeber iiber diesen Sachverhalt.
Wenn Sie regelmifSig/6fter die Mog-
lichkeit haben, Transporte mit erfor-
derlichem Ladungsiiberhang abwi-
ckeln zu kénnen, so sollten Sie — weg
vom Standard-Sattelanhidnger — tiber
den dafiir geeigneten Sattelanhinger
nachdenken.

Dies konnte z. B. sein:

* teleskopierbarer  Sattelanhinger

(SANH) oder

* Sattelanhinger, der am Heck an-
stelle von Heckportaltiiren nur
tiber eine Plane verfiigt und bei
Bedarf hochgerollt werden kann.
Die Konturmarkierung & Auf-
baustabilitit sind entsprechend
zu gestalten (=> sprechen Sie mit
Ihrem Trailerhersteller)

Bei Fragen kénnen Sie sich gerne an
die Abteilung

Technik des BGL, Roger Schwarz,
Tel.: 069 —7919-267 oder
schwarz@bgl-ev.de

wenden.
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Seit dem 1. Mirz 2020 gilt in den
Niederlanden eine verbindliche Mel-
depflicht fiir Arbeitgeber (Dienstleis-
ter) und meldepflichtige Selbststin-
dige aus Lindern des Europiischen
Wirtschaftsraums (EWR) — also al-
len EU-Mitgliedstaaten, Norwegen,
Liechtenstein und Island sowie der
Schweiz —, die ihre Mitarbeiter vor-

tibergehend in den Niederlanden ar-
beiten lassen.

Fir die verpflichtende Meldung von
entsendeten Arbeitskriften wird ein
Online-Portal zur Verfigung gestellt
werden, in dem die seit dem 1. Mirz
2020 beginnenden Titigkeiten des
Arbeitnehmers in den Niederlanden
gemeldet werden miissen. Bereits seit
dem 1. Februar 2020 ist das Portal
zur Meldung freigeschaltet worden
unter https://deutsch.postedworkers.
nl/.

Die bislang bekannten Eckpunkte

sind:

* Die Meldepflicht gilt fiir ange-
stellte Berufskraftfahrer im Be-
reich des Giiterverkehrs. Fiir den
Personenverkehr ist eine Meldung
nicht verpflichtend.

* Die Entsendepflicht betrifft Ka-
botagefahrten sowie Quell- und
Zielverkehre, eine Transitfahrt
muss nicht gemeldet werden.

* Fir Unternchmen des Straflengii-
terverkehrs ist eine Jahresmeldung
ausreichend, d. h. es braucht keine
Meldung fiir den einzelnen Trans-
port gemacht zu werden.

* Den niederlindischen Behorden
muss eine Kontaktperson gemel-
det werden.

* Beim Arbeitgeber (bzw. der Kon-
taktperson) miissen folgende Un-

terlagen bereitgehalten werden:
Arbeitsvertrage, Gehalts- und
Arbeitszeitnachweise, Al-Formu-
lare und Zahlungsbelege. Diese
Unterlagen miissen wihrend der
Entsendung und dariiber hinaus
finf Jahre verfiigbar sein.

e Der Fahrer selbst braucht keine
Unterlagen mitfiihren.

* Die Einhaltung des gesetzlichen
Mindestlohns oder Tariflohns
wird mit der Registrierung nicht
verlangt.

Der Dienstleister Guretruck wird
nach Freischaltung des Meldesystems
schnellstméglich  die  Anmeldung
und Sicherstellung der rechtlichen
Grundlagen iiber seine Plattform un-
ter www.truckcontroller.com umset-
zen. Dazu gehért auch die Moglich-
keit, Dokumente in der kostenlosen
Guretruck App digital vorzuhalten
und somit einen moglichst reibungs-
losen und aufwandsarmen Ablauf zu
garantieren.

Die niederlindische Organisation
des StrafSengiiterverkehrs Transport
en Logistick Nederland (TLN) hat
zugesichert, rechtzeitig ein Merkblatt
mit den wichtigsten Informationen
zur Registrierungspflicht fiir auslin-
dische Unternehmen zur Verfiigung
zu stellen.

Erginzung:

Der IRU informiert iiber eine An-
kiindigung der niederlindischen
Behorden, dass eine Schonfrist von
6 Monaten hinsichtlich der Einhal-
tung der Entsendepflicht seit 1. Mirz
2020 besteht.

Sollten in den ersten 6 Monaten nach
Einfilhrung der Entsendemeldung

Niederlande: Obligatorische Meldepflicht von
entsandten Arbeithehmern seit 1. Marz 2020

Verstofe festgestellt werden, so sollen
diese nicht belangt werden.

ACHTUNG Erganzung

Vereinfachte Jahresmeldung
bei Guterbeférderung im Stra-
Renverkehr moéglich

Seit dem 1. Mirz 2020 sind voriiber-
gehende Titigkeiten in den Nieder-
landen im Voraus zu melden. Dies
gilt dann auch mit einigen Besonder-
heiten fiir den Verkehrssektor. Dieser
kennt einige Ausnahmen von den
Melderegeln.

So ist der grofite Teil des Verkehrs
von der Meldepflicht ausgenommen,
wie die Luft- und Schifffahrt, der
Schienenverkehr und die Personen-
beférderung im Landverkehr. Auch
bei reinem Transittransport ist keine
Meldung vorzunehmen. Fiir die Gii-
terbeforderung im StrafSenverkehr ist
blof8 eine vereinfachte Jahresmeldung
vorzunehmen.

Fiir die Transportbranche unterliegen
daher die Arbeitgeber der Plicht, eine
Jahresmeldung fiir ihre Lkw-Fahrer
durchzufiihren. Diese gilt nicht nur
tur Kabotage, sondern auch fiir bila-
teralen Transport und Transport aus
Drittlindern. Ein reiner Transittrans-
port ist von der Meldepflicht ausge-

nommen.

Es ist bei dieser Jahresmeldung nicht
erforderlich, einen bestimmten Auf-
traggeber/Transportauftrag zu nen-
nen. Anstelle eines Arbeitsplatzes
muss beim Transport ein Kennzei-
chen angefiihrt werden. Als Kontakt-
person in den Niederlanden kann der
Lkw-Fahrer selbst angefiihrt werden.

jorkman; Foto: © AdobeStock
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Es muss sich auf jeden Fall um eine
natiirliche Person handeln (Nieder-
landisch ist keine Voraussetzung, jede
moderne Fremdsprache ist ausrei-

chend).

Informationen iiber Gehilter wer-
den bei der Meldung nicht gefragt,

AuflenwirtschaftsCenter Shanghai

Wirtschaftskammer Osterreich, Ge-
neralsekretariat  (Abteilungen, Bun-
dessparten, Fachorganisationen),
AUSSENWIRTSCHAFT AUSTRIA
Austrian Consulate General -
Commercial Section

Shanghai Centre, RO.Box 155, 1376
Nanjing Xi Lu

200040 Shanghai, China
Offnungszeiten:

Montag bis Freitag

9:00-17:30

Telefon: +86 21 6289 7123

Fax: +86 21 6289 7122

E-Mail: shanghai@wko.at

Web:
https://wko.at/aussenwirtschaft/cn
Zeitverschiebung

MEZ +7 Stunden | MESZ +6 Stun-
den

Betreuungsbereich

China
Bundeslinder/Bundesstaaten/Provin-
zen/Regionen

Anhui, Jiangsu, Jiangxi, Shanghai,
Zhejiang

verkehrsinfo iINternational

es geht nur um die Registrierung von
Arbeitnehmerentsendungen.

Die Meldung kann online vor Anfang
der Titigkeit tiber das digitale Melde-
system des Ministeriums eingereicht
werden. Die Aufsichtsbehorde fiir
Soziales und Arbeit (Ispectie SZW)

AuflenwirtschaftsCenter Peking

Wirtschaftskammer Osterreich, Ge-
neralsekretariat  (Abteilungen, Bun-
dessparten, Fachorganisationen),
AUSSENWIRTSCHAFT AUSTRIA
Austrian Embassy - Commercial Section
No. 37 Maizidian Street Chaoyang
District

100125 Beijing, China
Offnungszeiten:

Montag bis Freitag

9:00-17:30

Telefon: +86 10 85 27 50 50

Fax: +86 10 85 27 50 49

E-Mail: peking@wko.at

Web:
https://wko.at/aussenwirtschaft/cn
Zeitverschiebung

MEZ +7 Stunden | MESZ +6 Stunden

Betreuungsbereich

China, Korea (Demokratische Volks-
republik), Mongolei
Bundeslinder/Bundesstaaten/Provin-
zen/Regionen

Beijing, Gansu, Hebei, Heilongjiang,
Henan, Hubei, Innere Mongolei,
Jilin, Liaoning, Ningxia, Qinghai,
Shaanxi, Shandong, Shanxi, Tianjin,
Tibet, Xinjiang,

Anmerkungen
AuflenwirtschaftsBiiro in Shenyang
und Xi‘An (China); AUSSENWIRT-
SCHAFT Konsulent in Ulan Bator
(Mongolei)

kontrolliert die Einhaltung des Ge-
setzes und kann bei Nichtbefolgung
Geldstrafen verhingen.

Quelle:  https://www.wko.at/service/
aussenwirtschaft/meldepflicht-auch-
bei-transporten-in-die-niederlande.

heml

China: Hier konnen Sie sich informieren!

Auflenwirtschaft Asien/Ozeanien

Wirtschaftskammer Osterreich, Ge-
neralsckretariat  (Abteilungen, Bun-
dessparten, Fachorganisationen),

AUSSENWIRTSCHAFT AUSTRIA

Mirkte

Wiedner Hauptstrafle 63

1045 Wien, Osterreich
Telefon +43 5 90 900 4312
Fax +43 5 90 900

E-Mail:
aussenwirtschaft.asien@wko.at
Web
hteps://wko.at/aussenwirtschaft

Betreuungsbereich

Afghanistan, Australien,
Bangladesch, Bhutan, Brunei,
China, Fidschi, Indien, Indonesien,
Japan, Kambodscha, Kiribati,
Korea (Demokratische Volksrepub-
lik), Korea (Republik), Laos,
Malaysia, Malediven,
Marshallinseln, Mikronesien,
Mongolei, Myanmar, Nauru,
Nepal, Neukaledonien, Neuseeland,
Pakistan, Palau, Papua-Neuguinea,
Philippinen, Salomonen, Samoa,
Singapur, Sri Lanka, Taiwan,
Thailand, Timor-Leste, Tonga,
Tuvalu, Vanuatu, Vietnam
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Das AuflenwirtschaftsCenter Madrid
informiert iiber die aktuellen Fahrbe-
schrinkungen fiir das Jahr 2020.

Diese Beschrinkungen sind wichtig
fur folgende Transporte:

. Lkw mit tiber 7,5 Tonnen
J Gefahrgut
. Transporte, die die gesetzlich

Spanien/Baskenland:
Fahrbeschrankungen fiir 2020

vorgeschriebenen Maf3e
tiberschreiten

Zu Threr Information gibt es jeweils
eine deutschsprachige Zusammenfas-
sung der Vorschriften. Die detaillierte
Aufstellung finden Sie unter:
hetps://www.wko.at/branchen/stmk/
transport-verkehr/gueterbefoerde-
rungsgewerbe/internationale-fahr-
verbote-laenderinfo.html

Bulgarien: Neues Mautsystem

Seit 1. Mirz 2020 nehmen die zu-
stindigen bulgarischen Behorden ein
elektronisches Mautsystem fiir Fahr-
zeuge und Fahrzeugkombinationen
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
iiber 3,5 t (sowohl fiir Personen als
auch fiir Giiter) in Betrieb. Die
grundlegenden Rechte und Pflichten
der Verkehrsteilnehmer sind im Stra-

Am 23, Januar 2020 hat der saudi-
sche TIR-Verband ,,Saudi Automobi-
le and Touring Association (SATA)“
die Ausgabe von Carnets TIR an sau-
dische Transportunternechmen aufge-
nommen. Zugleich tibernimmt der
Verband die Rolle des TIR-Biirgen
gegeniiber den saudischen Zollbe-
hoérden. Somit kann das Carnet TIR-
Versandverfahren ab sofort auch auf

Benverkehrsgesetz in seiner geinder-
ten Fassung festgelegt.

Die Liste der mautpflichtigen Stra-
f8enabschnitte und der Tarif wurden
vom Ministerrat offiziell verdffent-

licht.

Die zu entrichtende Gebiihr hingt

Saudi-Arabien:
Anwendung des Carnet TIR-Verfahrens

dem Territorium des Konigreichs
Saudi-Arabien durchgefiihrt werden.

Die TIR-Versicherer iibernehmen
seit dem 23. Januar 2020 die De-
ckung fiir die Nutzung aller Carnets
TIR auf saudischem Gebiet bis zu
einer Abgabenlast von 100.000 Euro
pro Carnet TIR. Zum TIR-Verfahren

von der zuriickgelegten Strecke, den
technischen Merkmalen des Fahr-
zeugs (Gewichtsklasse, Anzahl der
Achsen, Emissionsklasse) und der
Straflenkategorie ab. Das Mautsys-
tem umfasst alle Autobahnen und
alle Straflen der 1. Klasse.

Weitere Informationen finden Sie auf
der Website — https://www.bgtoll.bg/
de/mautgebuhr.

zugelassene  Transportunternchmen
aus allen TIR-Staaten kénnen daher
jetzt TIR-Transporte durchfiihren,
die saudisches Gebiet beriihren. Ab
demselben Zeitpunkt kénnen sau-
dische TIR-Transporteure das TIR-
Verfahren fir den Transport in allen
anderen TIR-Staaten nutzen. Auch
dafiir besteht die Deckungszusage
der TIR-Versicherer.

ena; Foto: © vulkanismus / AdobeStock (2)
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Die dinische Regierung hat eine po-
litische Vereinbarung zur Einfithrung
eines Mindestlohns fiir ausldndische
Transportunternchmen vorgelegt, die
in Dinemark Kabotagebeférderun-
gen mit Fahrzeugen tiber 3,5 Tonnen
zuldssigem Gesamtgewicht oder Vor-
oder Nachliufe im kombinierten
Verkehr durchfiihren. Ausgenommen

hiervon sollen internationale Trans-
porte sein.

Diese Vereinbarung erfordert eine
Anderung des dinischen Entsendege-
setzes, die dann noch vom dinischen
Parlament angenommen werden
muss. Man geht davon aus, dass dies
in den nichsten Wochen/Monaten
geschehen wird.

Nach Angaben der dinischen Gewer-
beorganisation ITD enthilt die Ver-
einbarung folgende Eckpunkte:
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 Einfithrung eines Mindeststun-
denlohns fiir auslindisches Fahr-
personal bei der Durchfithrung
von Kabotagebeforderungen oder
Vor- oder Nachliufen im kombi-
nierten Verkehr. Dieser Mindest-
stundenlohn soll spiter veréffent-
licht und auf Basis der dinischen
Tarifvertrige festgelegt werden.

* Entsendemeldung mit folgenden
zu erwartenden Angaben:

* Name und Anschrift des Unter-
nehmens sowie die Kontaktdaten,
* Beforderungsmittel/Fahrzeug,

* Fahrzeugkennzeichen/Registrie-
rungsnummer,

* Beginn und Ende des Trans-
ports,

¢ Name und Kontaktdaten des
Fahrers,

* Transportdokumente, die im
Falle von Kontrollen im Fahrzeug
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Danemark: Vereinbarung zum Mindestlohn
bei Kabotage und kombiniertem Verkehr
fur auslandische Unternehmen

mitzufithren sind: Entsendebe-
scheinigung, Arbeitsvertrag, Ge-
halts-/Lohnnachweis, Nachweise
der Arbeitszeit.

Im Falle des Fehlens einer Entsen-
debescheinigung oder falls die Ent-
sendemeldung unvollstindig bzw.
unzureichend ist, wird ein Bufigeld
von 10.000 DKK (ca. 1.340 Euro)
erhoben. Bei wiederholten Verstof3en
erhoht sich das Bufigeld um 100 Pro-

zent.

Falls der Mindestlohn nicht einge-
halten wird, erfolgt die Festlegung
des Buf$geldes auf Basis der Differenz
zwischen dem Mindestlohn und dem
tatsichlich bezahlten Lohn, mindes-
tens aber bei 35.000 DKK (4.700
Euro). Bei wiederholten Verstofien
gegen den Mindestlohn erhoht sich
das Buf3geld um 100 Prozent.
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Renault ALASKAN

Mit 5,39 m Lénge, 1,81 m Héhe und
1,85 m Breite entspricht der Alaskan
dem MafBlkonzept der Midsize-Pick-up-
Klasse. Auch das Design folgt mit der
Betonung von Kraft und Robustheit den
Regeln des Pick-up-Segments. Kenn-
zeichen sind der grole Kuhlergrill mit
Chromeinsétzen und dem dominanten
Renault-Rhombus sowie die muskulds
ausgeformte Motorhaube.

Als Motorisierung fir den vorsteuerabzugs-
berechtigten und NoVA-freien Alaskan
dient ein durchzugsstarker Common-Rail-
Diesel mit 2,3 Litern Hubraum. Das im
Renault Master erprobte, starke Triebwerk
mit Start-Stopp-System steht in der Leis-
tungsstufe 140 kW/190PS zur Verfigung.
Der ENERGY dCi 190 erméglicht jeweils

IKRAIFT
FAHRZEUGIZ

\h’ I NI(I..IEI% HANDEL VERLEIH SERVICE.

einen kombinierten Verbrauch von 6,3 Li-
ter Diesel pro 100 Kilometer (167 g CO,/
km). Alternativ zum 6-Gang-Schaltge-
triebe haben Kunden beim ENERGY dCi
190 die Wahl einer 7-Stufen-Automatik.
In dieser Kombination benétigt der Alas-
kan im Schnitt 6,9 Liter pro 100 Kilome-
ter (183 g CO,/km).

Der Alaskan mit Doppelkabine verfigt
serienmdflig Uber den zuschaltbaren
Allradantrieb. Auf asphaltierten Strafien
fahrt der Pick-up mit Hinterradantrieb. In
leichtem Geldénde oder bei nachlassen-
der Traktion lésst sich wihrend der Fahrt
bei Geschwindigkeiten bis 60km/h per
Drehregler durch den Wechsel in den
+4H"-Modus der Allradantrieb aktivie-
ren. Ein Untersetzungs-Getriebe steht
ebenfalls serienméfig zur Verfigung,

transporte

™ Oldtimer Gelindewagen Raritit!! - Alfa Romeo ,Matta” AR51 1900, Bj. 1952, Top restauriert, Nur 1800 Stiick wurden gebaut!

hte Klein-
Gebrauc 35tzu

Top-Preisen!

Mit dem Alaskan prdsentiert
Vogl + Co Graz den beliebten
Pick-Up von Renault fir den
europdischen Markt. Der Alles-
kénner in der Nutzfahrzeug-
klasse mit 1 t Nutzlast und 3,5
t Anhéngelast erméglicht mit
seiner grof3 dimensionierten La-
defléche, seinen ausgeprégten
Offroad-Fahigkeiten und sei-
ner robusten Konstruktion, ein
vielseitiges Einsatzspektrum for
Beruf und Freizeit.

wie auch fir das extreme Gelénde eine
optimale 100% Differenzialsperre. Be-
reits die Basisausstattung umfasst den
Tempopiloten mit Geschwindigkeitsbe-
grenzer, das schlissellose Zugangssys-
tem Keyless Entry und das CD-Radio
mit Blue-tooth-Schnittstelle sowie AUX-
und USB-Anschluss. Hinzu kommen der
Bordcomputer, elektrische Fensterheber
vorne und hinten sowie die manuelle
Klimaanlage mit separaten Liftungsdi-
sen im Fond.

Den Alaskan gibt es bereits ab 40.080
Euro brutto bei Vogl + Co in Graz!

Fotos: © Hersteller (2) ; print-verlag (3)
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2x Mercedes Sprinter 514 CDI Koffer 3,5to Gesamtgewicht !! (143 PS EURO 6) 4250x2100x2200, Klima, Tempomat, 3 Sitzer, ausziehbare Treppe etc, Bj. 2017, 21000/37000 KM !1!
Mercedes Sprinter 313 CDI Kasten Mixto (129 PS EURO 5) 3300x1800x1600, 3-9 Sitzer maglich (LKW typisiert!!) Klima, Standheizung etc,, Bj. 2011, 150000 KM
Fiat Ducato JTD 130 Koffer/LBW (130 PS EURO 5), mit hydr. Ladebordwand, 915 Kg Nutzlast!! 4250x2100x2200, Klima, Navigation, Bueroorg, Tempomat etc. Bj. 2016, 65000 KM
Fiat Ducato JTD 120 Koffer/LBW (120 PS EURO 5), 3050x2050x1850, Nutzlast 1050 Kg!! Klima, Tempomat, 3-Sitzer etc. Bj. 2010, 98000 KM
o Fiat Ducato JTD 120 Koffer (120 PS EURO 5), 4000x2050x2050, Rolltor, ausziehbare Rampe, Nutzlast bis 1100 Kg (dzt. 950 Kg), 3-Sitzer etc. Bj. 2011, 61000 KM
A Ford Transit 125EL350 Kipper Doppelkabine (125 PS EURO 5) Zwillingsbereift Kippaufbau 2700x2100x400 mit groBer Staubox hinter Fahererhaus, Klima, Anhangevorrichtung etc, Bj.
2016, 65000 KM
Ford Transit 125EL350 Koffer/LBW (125 PS EURO 5) Zwillingsbereift 4250x2100x2200, ca. 760 Kg Nutzlast, Klima etc, Bj. 2017, 71000 KM
2x Ford Transit 125EL350 Koffer (125 PS EURO 5) Zwillingsbereift 4250x2100x2200, Klima etc, Mod. 2017, 51000/96000 KM
- Ford Transit 155EL350 Koffer (155 PS EURO 5) Zwillingsbereift 4250x2100x2200, Klima etc, Bj. 2013, 77000 KM
- .1\. Ford Transit 125FT350 Allrad 4x4 HD-Kasten Maxi (125 PS EURO 5) 4100x1750x1850, Klima, 270° Heckturen, Winterpaket etc, Bj. 2012, 132000 KM
E& Citroen Jumper 2.2 HDI 150 Koffer (150 PS EURO 5) 4200x2100x2200, Klima etc, Nutzlast ca. Tto, Mod. 2016, 87000 KM
= = VW Caddy Maxi TDI (110 PS) Allrad-4motion, 5-Sitzer LKW ! Klima, AHV, Metallic, Standheizung etc. Bj. 2015, KM 88000
LA~ VW Caddy TDI (110 PS) Allrad-4motion, 4-Sitzer LKW!! Klima, AHV, Metallic etc. Bj. 2013, KM 136000
Radlader (3,3to) Kramer 280, Vollkabine/Heizung, Allradlenkung, Schnellwechsler, Schnee- und Leichtgutschaufel, Palettengabel etc, Bj. 2006
ﬂ Shibaura CM314 - Universalfahrzeug mit Frontmulchmaher 150cm und Schneeschild 190cm, Fronthyérauhk, Allradantrieb, Dieselmotor 31 PS, Kabine mit Heizung, etc, Bj. 2011, ca. 3200 Bh

Die -ﬂl:lri:lrkl r"'..l'gﬁtE'l'l Resan sind naher 3k Sie ahnan
Dank undtends skandinavischisn Knaw-hows kannen
Sie mit unseren neuen SUV-Sommenreifon Nalkdan
Powerproof SUV und Hekian Wetproof SUW unter
allen Bedingungen wollig entspannt bleiben
Machen Sée sich aul den WE“;I - e Wi naderschme
Reise wartet auf Sie

| 32 | Skandinavische sorgenfreibelt seit 1898
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Gesetzliche Anderungen im Arbeits- und Sozialrecht

seit 1. Janner 2020

Anspruch auf Pflegekarenz
und Pflegeteilzeit BGBI |
93/2019

Derzeit kénnen Arbeitnehmer (AN)
mit dem Arbeitgeber (AG) zur Pflege
naher Angehériger die Herabsetzung
der Arbeitszeit auf mind. 10 Wochen-
stunden (Pflegeteilzeit) oder eine Ka-
renz (Pflegekarenz) im Ausmafd von
1-3 Monaten vereinbaren. Vorausset-
zung fiir beide Modelle ist, dass das
Arbeitsverhiltnis 3 Monate gedauert
hat und der Angehorige die Pflegestu-
fe 3 bezieht.

In Betrieben mit mehr als 5 AN gibtes
nun einen Rechtsanspruch auf 2 Wo-
chen Pflegekarenz/-teilzeit. Kommt
es wihrend dieses Zeitraums zu kei-
ner Vereinbarung mit dem AG, die
Freistellung auf insgesamt 3 Monate
auszuweiten, dann hat der AN auf
Verlangen einen Rechtsanspruch auf
weitere 2 Wochen. Der Rechtsan-
spruch betrigt daher insgesamt hochs-
tens 4 Wochen. Die Voraussetzungen
sind dem AG auf Verlangen zu be-
scheinigen bzw. glaubhaft zu machen.

SV-Reform voll wirksam

Die SV-Reform wird voll wirksam

mit folgenden Eckpunkten:

* Reduktion der Sozialversiche-
rungstriger von 21 auf 5, Fusi-
on der 9 GKK zur OGK, Fusion
SVA mit SVB zur SVS

* Zusammenlegung und Verkleine-
rung der Selbstverwaltungskorper

 Paritdt zwischen Dienstnehmer-
und Dienstgebervertretern in den
Selbstverwaltungskérpern  von
OGK und PVA

* Die Ubertragung der SV-Priifung
auf die Abgabenbehérden hat der
VIfGH mit Wirksamkeit 1. Juli

2020 fiir verfassungswidrig er-
klirt. Das betrifft den geplanten
Priifdienst fiir lohnabhingige Ab-
gaben und Beitrige (PLAB) beim

Finanzministerium.

Ausgleichszulagenbonus/
Pensionsbonus BGBI |
2019/84

Fiir kleine Pensions- oder fiir Aus-
gleichszulagenbezieher wird ein Bo-
nus geschaffen: Bei Vorliegen von
360 Beitragsmonaten (30 Jahre) der
Pflichtversicherung aufgrund einer
Erwerbstitigkeit erhoht sich der Ein-
zelrichtsatz auf kiinftig 1.025 Euro
netto (1.080 Euro brutto). Bei Vor-
liegen von 480 Beitragsmonaten (40
Jahre) der Pflichtversicherung auf
Grund einer Erwerbstitigkeit betrigt
die Mindestpension kiinftig 1.200
Euro netto (1.315 Euro brutto). Ehe-
paaren wird bei Vorliegen von 40
Beitragsjahren ein Betrag von 1.500
Euro netto (1.782 Euro brutto) ge-
biihren. Angerechnet werden bis zu
zwolf Monate Prisenz- bzw. Zivil-
dienst sowie bis zu fiinf Jahre Kinder-
erziehungszeiten.

Pflegegeld BGBI |1 2019/80

Das Pflegegeld wird in allen sieben
Stufen jihrlich mit dem jeweiligen
Anpassungsfaktor nach dem ASVG

valorisiert.

Steuerreformgesetz 2020

(Entlastung  Sozialversicherungsbei-

trige; Erhohung Umsatzsteuergren-
ze) BGBI1103/2019

Geringverdienende AN und Pensi-

onisten werden ab dem Kalender-
jahr 2020 bei den Sozialversiche-
rungsbeitrigen entlastet. Im Wege
der Veranlagung — also nicht iiber
die Lohnverrechnung — werden So-
zialversicherungsbeitrige bis zu ei-
ner gewissen Grenze riickerstattet
(SV-Bonus). Zu dem Zweck werden
Absetzbetrige erhoht und die beste-
hende Riickerstattung von Sozialver-
sicherungsbeitrigen ausgebaut.

Fiir alle Selbststindigen und Bauern
wird der Krankenversicherungsbei-
trag um 0,85% reduziert. Anstelle
von 7,65 % betrigt der Krankenver-
sicherungsbeitrag fiir die Versicher-
ten kiinftig nur mehr 6,80 %. Damit
werden Selbststindige im Bereich der
Krankenversicherung deutlich entlas-
tet. Der Bund ersetzt der Sozialversi-
cherungsanstalt der Selbststindigen
den Einnahmenentfall.

Pensionspaket — Pensionsan-
passungsgesetz 2020

(PAG 2020) BGBI T 98/2019 und
Steuerreformgesetz 2020  (StRefG
2020) BGBI 1 103/2019

¢ Auflerordentliche
hohung
Fiir das Jahr 2020 erfolgt eine au-
Rerordentliche — iiber der Inflati-
on liegende — vom Gesamtpensi-
onseinkommen abhingige, sozial
gestaffelte Pensionserh6hung. Die
Erh6hung betrigt bei einem Ge-
samtpensionseinkommen:
- biszu 1.111,00 Euro: 3,6 %
-von 1.111,01 Euro bis zu
2.500,00 Euro: 3,6 % bis 1,8 %
linear absinkend
-von 2.500,01 Euro bis zu
5.220,00 Euro: 1,8%
-von 5.220,01 Euro und mehr:
94,00 Euro

Pensionser-

Foto: © Robert Kneschke / AdobeStock

* Keine Abschlige bei Friihpensi-
onen nach 45 Jahren: Bei Vorlie-
gen von mindestens 540 Beitrags-
monaten der Pflichtversicherung
aufgrund einer Erwerbstitigkeit
(45 Jahre) erfolgt keine Vermin-
derung der (Pensions-)Leistung
nach dem ASVG bzw. dem APG.
Dabei gelten auch bis zu 60 Ver-
sicherungsmonate (5 Jahre) fiir
Zeiten der Kindererzichung als
Beitragsmonate aufgrund einer
Erwerbstitigkeit.

¢ Entfall der Wartefrist fiir die ers-
te Pensionsanpassung: Neu an-
gefallene Pensionen werden kiinf-
tig bereits mit Jahresbeginn nach
dem Stichtag erhoht (z. B. Anfall
der Pension: 30.11.2019 -> Erste
Pensionserhéhung: 01.01.2020)
Inkrafttreten: Tag nach der Kund-
machung im Bundesgesetzblatt

* Abschlagsfreies  Sonderruhe-
geld nach dem Nachtschwerar-
beitsgesetz (NSchG): Das Son-
derruhegeld unterliegt  kiinftig
- ungeachtet der Anzahl der Bei-
trags- bzw. Versicherungsmonate
- keiner Verminderung mehr.
Inkrafttreten: Tag nach der Kund-
machung im Bundesgesetzblatt

Schrittweise Anhebung des
Zugangsalters zur Altersteil-
zeit

BGBI 1 2018/30

Das Zugangsalter wurde bereits mit
1. Janner 2019 um 1 Jahr angehoben.
Seit 1. Jinner 2020 ist der Antritt fiir
Minner frithestens ab 60 und fiir
Frauen ab 55 Jahre maglich.

Nach einem Durchfiihrungserlass
geht ein einmal erreichter Zugang
nicht verloren. Bsp: Ein Mann wird
am 01.12.2019 59 Jahre alt und hitte
daher nach alter Rechtslage Zugang
zur Altersteilzeit gehabt (wenn die
tibrigen Voraussetzungen vorliegen).
Durch die neue Rechtslage verliert
er den Zugang nicht, er kann 2020
auch bereits mit 59 Jahren in die Al-
tersteilzeit gehen.

Lohnnebenkosten

* Der IESG-Beitrag wird von
0,35% auf 0,20 % gesenkt (BGBI
II 356/2019). Das bedeutet eine
Entlastung fiir Betriebe um rund
170 Mio. Euro pro Jahr. Damit
hat die WKO eine langjihrige
Forderung durchgesetzt.

e Der Beitrag nach dem Nacht-
schwerarbeitsgesetz steigt auf-
grund gesetzlicher Vorgaben von

3,4 auf 3,8 %. BGBI II 373/2019

* Die Auflésungsabgabe (BGBI I
2018/30), die AG bei bestimm-
ten Beendigungen von Dienstver-
hiltnissen zahlen miissen, entfallt
ersatzlos. Das bedeutet eine Ent-
lastung fiir Betriebe von 77 Mio.
Euro pro Jahr.

Asylwerber in Lehre

(Anderung des FPG): Hemmung
der Riickkehrentscheidung (Gesetz-
werdung  bleibt abzuwarten) Be-
schluss

Am 11. Dezember 2019 wurde vom
Nationalrat beschlossen, dass Asyl-
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werber trotz negativer Asylentschei-
dung ihre Lehre beenden kénnen.
Die Regelung wurde durch eine
Anderung im Fremdenpolizeigesetz
(§55a FPG; Hemmung der Riick-
kehrentscheidung) umgesetzt.

Die mit einer Riickkehrentscheidung
verbundene Frist zur freiwilligen Aus-
reise beginnt damit erst mit Beendi-
gung des Lehrverhiltnisses zu laufen.
Voraussetzung dafiir ist die rechtzei-
tige Mitteilung tiber das Bestehen
eines Lehrverhiltnisses an das Bun-
desamt fiir Asyl- und Fremdenwesen
mit Abschrift des Lehrvertrages und
allenfalls Termin der Lehrabschluss-
priifung. Spitestens vier Jahre ab Be-
ginn der Lehre muss der Asylwerber
jedenfalls ausreisen.

Auflosungsabgabe: Entfall seit 1. Janner 2020

Die Auflésungsabgabe, die Arbeitgeber bei bestimmten Beendigungen von Dienstverhiltnissen zahlen mussten,
ist mit Wirkung seit 1. Jinner 2020 abgeschafft worden und entfillt.
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Regierungsprogramm

Mit dem tiirkis-griinen Regierungs-
programm wurde geschafft, was in
ganz Europa seines Gleichen sucht.
Es waren fordernde Verhandlungen,
aber wir haben es geschafft unsere
zentralen Anliegen durchzusetzen,
europaweit Vorbild zu sein und zu
zeigen, dass Wirtschaft und Klima-
schutz kein Widerspruch sind. Der
wichtige Weg der Entlastung fiir
unsere Mitglieder und fiir unseren
Wirtschaftsstandort wird fortgesetzt.
So bringt die neue Regierung eine
weitere Senkung der Steuerlast sowie
Forderungen und Investitionen bei
gleichzeitiger Nutzung der Chancen
der Okologisierung auf den Weg.
Fiir alle unsere Mitgliedsbetriebe und
Sparten konnten wir wichtige Anlie-
gen und Ideen ins Regierungspro-
gramm einbringen.

Die wichtigsten Erfolge fiir
qen Verkehrsbereich im
Uberblick:

* Mobilititsmasterplan 2030 fir
eine wirkungsorientierte integ-
rierte Strategie fiir Luft-, Wasser-,
Schienen-, Straflenverkehr so-
wie verkehrstrigeriibergreifende
strategische Planung beim Bau/
Ausbau von Infrastruktur nebst
Sicherung und Ausbau von inter-
modalen  Verlademdglichkeiten
und Verkehrsknoten

* Strategie zur Verwendung alterna-
tiver Energietriger in der Mobilitit
(E-Mobilitat, Wasserstoff, synthe-
tische Treibstoffe) mit Fokus auf
Gesamt-Klimabilanz sowie eine
unabhingige und wissenschaftlich
fundierte Wirkungsfolgenabschit-
zung, welche die Zielerreichung
belegt als Voraussetzung fiir den
Beschluss des NEKP

* Zusage von Férderangeboten fiir
emissionsfreie Antriebe in den
Flotten mit Vereinfachung des
Forderregimes

* Bekenntnis zum O-Transport- &
Logistikgewerbe: Mit stringen-
ten Lkw-Kontrollen sicherstellen,
dass Sozialstandards und Lenkzei-
ten, Tempolimits und Hochstge-
wicht sowie Kabotage eingehal-
ten werden und so das heimische
Frichtergewerbe und den Logis-
tikstandort stirken

¢ Gleiche und faire Rahmenbe-
dingungen im Transport durch
Evaluierung und Novellierung
der Offroad-VO und des KFG in
Bezug auf den missbriuchlichen
Einsatz von Traktoren sowie Bii-
rokratieabbau im Straflenverkehr

* Priffung einer moglichen stirke-
ren Bevorteilung von Fahrzeugen

der modernsten Fahrzeuggenera-
tion EURO VI d (Abgasnorm)

* Mobilititsgarantie fiir alle in Stadt
und Land mit weitgehend stiindli-
chen, ganztigigen OV—Angeboten
im urbanen und lindlichen Raum
durch simtliche Mobilititsservices,
nebst Anderung und Sicherstellung
der Finanzierungsregelungen

* Evaluierung, Uberarbeitung und
gegebenenfalls Aufstockung des
OBB-Rahmenplans 2020-2025,
um die Fertigstellung des Zielnet-
zes 2025+ zu beschleunigen und
dringliche Nahverkehrs-Projekte
in Ballungsriumen rasch zu star-
ten samt Sicherstellung der Finan-
zierungsvertrage

e Je eine Offi-Milliarde fiir den
Nah- und Regionalverkehr fur

Ausbau und Verbesserung des 6f-

fentlichen Verkehrs

* Aufrechterhaltung der existieren-
den Programme im Bereich der
Privatbahnen und Forcierung/
Forderung von Anschlussbahnen

* Etablierung einer gemeinsamen
Bestellorganisation um zur ab-
gestimmten Planung von Bahn-
und Busverkehrsausschreibungen
zu kommen

* Paradigmenwechsel vom Billigst-
bieter zum Bestbieter sowie Total
Cost of Ownership (TCO) und
Anwendung von Qualitits- und
Sozialkriterien ~ bei  regionalen
Ausschreibungen im Busverkehr

* Streichung der Eigenstromsteuer
auf alle erneuerbaren Energietri-
ger und Senkung der Energicab-
gabe auf Bahnstrom

* Bekenntnis zu einem fairen Wett-
bewerb zwischen Taxis und digi-
talen Mobilititsanbietern durch
eine klare gesetzlich regulierte
Gewerbegrundlage (Gelegen-
heitsverkehrsgesetz)

* Priffung einer eigenen Mautka-
tegorie fiir Autobusse bzw. Reise-
busse zur Reduktion des Indivi-
dualverkehrs

* Bekenntnis zum mafSgeblichen
Beitrag der 6sterreichischen Seil-
bahnwirtschaft zu Wertschdp-
fungsmoglichkeiten im lindli-
chen Raum sowie Nutzung als
Verkehrsmittel vor allem im urba-
nen Raum (Stadtseilbahn)

Selbstverstindlich gibt es in jedem
Regierungsprogramm  Punkte, die

Foto: © j-mel / AdobeStock

fir die Wirtschaft herausfordernd
sind. Bei diesen Themen wird sich
die WKO mit all ihrer Expertise ver-
stirkt einbringen. Das gilt insbeson-
dere auch fur die geplante Task Force
zur CO,-Bepreisung.

In Summe kénnen wir mit dem Re-
gierungsprogramm fiir die Wirtschaft
sehr zufrieden sein. Gerade ange-
sichts der schwichelnden Konjunk-

tur hat die rasche Fortsetzung des
Entlastungskurses sowie die Forde-
rungen und Investitionen in unserem
Verkehrssektor oberste Prioritit. Egal
ob FEinzelunternehmer, Klein- oder
GrofSbetrieb — fiir Unternehmen aller
Groflenklassen finden sich positive
Vorhaben im Regierungsprogramm —
von der Ausweitung des Gewinnfrei-
betrags, der weiteren Erhéhung der
Wertgrenze fiir geringwertige Wirt-
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schaftsgiiter, iiber die einfachere steu-
erliche Absetzbarkeit von Arbeits-
zimmern, bis hin zur Senkung der
Korperschaftssteuer oder die Reduk-
tion der ersten, zweiten und dritten
Stufe des Einkommenssteuertarifs.

Denn gemeinsam schaffen wir mehr.
Mehr fiir unsere Betriebe, unsere
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
und mehr fiir Osterreich in Europa.

Incoterms 2020 traten mit 1. Janner 2020 in Kraft!

Woas sind Incoterms? ,,Die Incoterms®
— International Commercial Terms
— sind weltweit anerkannt und im
internationalen Handel von grofler
Bedeutung. Sie regeln die Rechte
und Pflichten von Kiufer und Ver-
kiufer in Bezug auf Kosten, Risiko,
Versicherung, Be- und Entladung,
Transportdokumente, Zélle, Steuern,
Verpackung und einiges mehr. [...]“

(Quelle: https://www.icc-austria.org/
incoterms2020.htm)

Sowie: ,,Sie wurden erstmals im Jahr
1936 von der Internationalen Han-
delskammer (ICC) aufgestellt und
werden alle 10 Jahre an die gingi-
ge Praxis angepasst. Die Incoterms®
2020 gelten seit 1. Janner 2020 und
bringen zahlreiche Neuerungen, die

die Anwendbarkeit vereinfachen
und die Verstindlichkeit erhéhen.®
(Quelle: heeps:/fwww.icc-austria.
org/de/Publikationen/Buecherliste-
-Bestellung/Internationaler-Trans-

port/543.htm#publication543)

Weitere Informationen finden Sie
auch unter: https://www.icc-austria.
org/incoterms2020.htm
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Wartungserlass 2019 zur UStR 2000 veroffentlicht,

RZ 345 | Tankkarten

Urspriinglich beabsichtigte die 6s-
terreichische Finanzverwaltung das
Tankkartengeschift mit einem neuen
Abschnitt Rz 345 der Umsatzsteuer-
Richdinie (UStR) aufgrund des Eu-
GH-Urteils in der Rs. Vega (EuGH
15. Mai 2019, C-235/18) umsatz-
steuerrechtlich neu zu qualifizieren.
Geplant war, dass Treibstofflieferun-
gen unter Einsatz von Tankkarten
nicht mehr als Reihengeschift beur-
teilt werden. Gleiches sollte bei der
Verrechnung der fahrleistungsabhin-
gigen Maut von der ASFINAG an ein
Tankkartenunternehmen gelten.
Dies hitte weitreichende Auswirkun-
gen sowohl auf die Tankkarten-Emit-
tenten als auch auf deren Kunden
und Vorlieferanten gehabt und die
Vorteile des bisherigen Tankkarten-
geschiftsmodels  (koordinierte, ge-
biindelte und zeitnahe Abrechnung
iiber die Tankkartenunternehmen)
zunichte gemacht.

Umso erfreulicher ist es, dass die
Neufassung der Rz 345 UStR nun
mit der von WKO befiirworteten
Textierung im Wartungserlass 2019
verdffentlicht wurde und somit eine
weitreichende Umstellung verhindert
werden konnte.

Rz 345 lautet:

[...]

S ftware—Uberlassung: Beim Verkauf
von Standard-Software auf Diskette
oder anderen Datentrigern liegt eine
Lieferung vor (siche auch Rz 642c).
Bei der Uberlassung nicht standar-
disierter Software, die speziell nach
den Anforderungen des Anwenders
erstellt wird oder die eine vorhan-
dene Software den Bediirfnissen des
Anwenders individuell anpasst, liegt
eine sonstige Leistung vor. Auch die

Ubertragung von Standard-Software

auf elektronischem Weg (z.B. Inter-
net) ist eine sonstige Leistung.

Vertrag iliber die Verwaltung von
Tankkarten: Bei der Verrechnung
von Treibstoff unter Verwendung von
Tankkarten durch einen Mineralsl-
unternehmer an einen Unternehmer,
der im Rahmen einer Vereinbarung
iber die Verwaltung von Tankkarten
fiir den unmittelbaren Verwender
der Tankkarte, Tankkarten lediglich
organisiert und verwaltet, kommt
es einerseits zu einer Lieferung von
Treibstoff des Mineralélunterneh-
mers an den unmittelbaren Verwen-
der der Tankkarte sowie andererseits
zu einer Dienstleistung des die Ver-
waltung der Tankkarten ausfithren-
den Unternehmers an den unmit-
telbaren Verwender der Tankkarte.
Diese Dienstleistung kann unter den
Voraussetzungen des § 6 Abs. 1 Z 8
lit. a UStG 1994 steuerfrei sein (vgl.
EuGH 15.05.2019, C-235/18, Vega
International Car Transport and Lo-
gistic).

Bei Tankkartenvertrigen, die den
Einkauf und Verkauf von Treibstof-
fen regeln, ist hingegen von einer
Lieferung in der Reihe auszugehen.

Das bedeutet, dass die Abrechnungen
der Tankkartenunternehmen umsatz-
steuerlich weiterhin als Reihenge-
schifte behandelt werden:

Der Fahrer eines Transportunterneh-
mens kann wie bisher den Lkw unter
Vorweis einer Tankkarte betanken
und der Treibstofflieferant (Tankstel-
lenbetreiber bzw. Mineraldlunterneh-
men) rechnet dann den Treibstoff an
das Tankkartenunternehmen ab. Das
Tankkartenunternehmen hat dann in
der Regel monatlich in Form einer
Sammelrechnung mit einer Ubersicht
tiber die angefallenen Tankvorginge
(Menge, Preis etc.) den Treibstoff an
die Frachtunternehmen abgerechnet.
Dieses System hat den groflen Vor-
teil, dass es fiir alle Beteiligten eine
rasche, einfache, iibersichtliche und
sichere Abrechnung erméglicht und
einfach zu administrieren ist.

Foto: © blindturtle / AdobeStock

inoxi / AdobeStock

to: © oxit

Transport Service

Jobrad — sozialversicherungsrechtliche Beurteilung

Besondere Relevanz hat diese Information fiir das Fahrradbotengewerbe!

Mit dem Steuerreformgesetz 2020
wurde mit Wirkung seit 1. Janner
2020 eine Sachbezugsbefreiung fiir
Kraftrider mit einem CO,-Emissi-
onswert von 0 Gramm pro Kilometer
eingefithrt. Zur sozialversicherungs-
rechtlichen Beurteilung haben wir,
in Abstimmung mit der lohnsteuer-
lichen Beurteilung, folgende Modelle
mit der OGK abgeklir.

Modell 1:

Ein Arbeitgeber schafft E-Bikes an
und stellt diese seinen Arbeitnehmern
zur Verfigung (die Nutzung erfolgt
in unterschiedlichem Ausmaf}, teils
betrieblich und teils privat bis hin
zur ginzlichen Privatnutzung). Die
Arbeitnehmer zahlen fiir die private
Nutzung eine monatliche Nutzungs-
gebiithr an den Arbeitgeber, welche
dieser vom Gehalt der Arbeitnehmer
einbehilt.

Modell 2:

Ein Arbeitgeber schafft E-Bikes an
und stellt diese seinen Arbeitneh-
mern zur Verfiigung (die Nutzung er-
folgt in unterschiedlichem Ausmaf3,
teils betrieblich und teils privat bis
hin zur ginzlichen Privatnutzung).
Die Arbeitnehmer zahlen fiir die pri-
vate Nutzung keine monatliche Nut-

zungsgebiihr an den Arbeitgeber.

Sozialversicherungs-
rechtliche Beurteilung

Modell 1 und 2:

Gemifd § 50 Abs. 2 ASVG ist fiir
die Bewertung von Sachbeziigen die
Sachbezugswerteverordnung ~ maf3-
geblich. Besteht fiir Dienstnehmer
die Moglichkeit, ein arbeitgeberei-
genes Fahrrad oder Kraftrad mit
einem CO,-Emissionswert von 0
Gramm pro Kilometer fiir nicht
beruflich veranlasste Fahrten ein-

schliefllich Fahrten zwischen Woh-
nung und Arbeitsstitte zu beniitzen,
ist kein Sachbezugswert anzusetzen
(§ 4 b der Sachbezugs-Werte-Verord-
nung, BGBI. II Nr. 314/2019).

Fir die private Beniitzung eines der-
artigen ,,Jobrads“ sind somit auch
keine Sozialversicherungsbeitrige zu
entrichten. Da der Sachbezug mit
Null bewertet wird, kann die blofle
Zurverfiigungstellung eines Dienst-
rades durch den Dienstgeber bei ge-
ringfiigig Beschiftigten auch nicht zu
einem Uberschreiten der Geringfii-
gigkeitsgrenze fithren.

Sofern der Dienstgeber einen monat-
lichen Geldbetrag fiir die Privatnut-
zung eines derartigen Jobrads vom
Lohn/Gehalt in Abzug bringt, liegt
eine Einkommensverwendung durch
den Dienstnehmer vor, weshalb eine
allfillige Nutzungsgebiihr keine Aus-
wirkung auf die Hohe des beitrags-
pflichtigen Entgeltes gemifl § 49
Abs. 1 ASVG hat. Es sind daher auch
fur diesen Entgeltteil Sozialversiche-
rungsbeitrige zu entrichten. (Ob ein
derartiger Abzug durch den Arbeitge-
ber arbeitsrechtlich zuldssig ist — ev.

Unterschreitung des KV-Mindestbe-
zugs — wire allerdings gesondert zu
priifen.)

Modell 3:

Der Arbeitgeber gewihrt dem Arbeit-
nehmer ein zinsenfreies Arbeitgeber-
darlehen. Damit finanziert dieser die
Miete von E-Bikes samt Kauf (Miet-
kauf) von Drittanbietern (Fahrrad-
hindlern).

Sozialversicherungs-
rechtliche Beurteilung

Modell 3:

Gemidfl § 49 Abs. 3 Z 19 ASVG
liegt kein beitragspflichtiges Entgelt
hinsichtlich ~ Zinsersparnissen aus
zinsverbilligten oder unverzinslichen
Arbeitgeberdarlehen vor, soweit das
Darlehen 7.300 Euro nicht iibersteigt.
Bei Nichtiiberschreiten dieser Grenze
liegt beim Dienstnehmer somit kein
beitragspflichtiger ~ Sachbezug vor.
Ubersteigt das Arbeitgeberdarlehen
den Betrag von 7.300 Euro, ist ein
Sachbezug nur vom fibersteigenden
Betrag nach den Bestimmungen des
§ 5 der Sachbezugswerteverordnung
zu ermitteln und als beitragspflichti-
ges Entgelt abzurechnen.
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Entwicklung
Dieselpreis und
Transportkosten-
index

Die aktuelle Entwicklung zum
Dieselpreis und Transportkosten-
index ist wieder unter

www.dietransporteure.at abrufbar.

Aktuelle VPI- und
Inflationsentwick-
lung in Osterreich

Die aktuelle Entwicklung des Ver-
braucherpreisindex sowie der In-
flation finden Sie unter
www.dietransporteure.at

Entwicklung Dieselpreis und Transportkostenindex (Stand
Februar 2020) sowie NEU TKI fur Kleintransporteure

Ab sofort neu ist ein Transportkostenindex fiir
das Kleintransportgewerbe:

Auf Wunsch der Vertreter des Arbeitskreises
der Kleintransporteure wurde ein Transport-
kostenindex fiir das Kleintransportgewerbe
erarbeitet.

Auf Basis der eingegangenen Riickmeldungen
wurde eine durchschnittliche Kostenstruk-
tur erstellt, mit der das Kleintransportgewer-
be kiinftig besser abgebildet werden soll. Als
Ausgangswert wurde mit 1.1.2020 der Wert
100 angenommen. Durch Multiplikation mit
den jeweiligen Verinderungsfaktoren wird die
Kostenstruktur monatlich aktualisiert. Die
Bezugsquellen fur die Berechnung der Verin-
derungsfaktoren sind offizielle und 6ffentliche
Daten, wie z.B. Statistik Austria, ONB, KV.

Der neue Transportkostenindex KT soll dazu
beitragen, dass in der Branche ein besseres
Kostenbewusstsein entsteht.

Die Kostenarten bzw. Kostenstruktur im
Kleintransportgewerbe stellen sich wie folgt

dar:

Treibstofl 10,5
Bereifung 1,67
Reparaturen - Service 442
Fahrzeuganschallung 8.5l
Fremdkapitalzinsen 1.5
KFZ- Versicherungen 7,67
Fahrerkosten 54,17
Verwaltung 3
Remigung, Telefon, GPS 2
Ersatzteile- Kfz fiir Reparatur 281
Garage Abstellplatz I
Wagmszuschlag 0,75
Nettoselbstkosten 100

Die bishenge Entwicklung des KT -
Transportkostenindex:

Datum Prozent | Prozentpunkte
010220201 0407 102,58
010120200 2.17% 102,17

| Basis: 100

© Foto: Rawpixel.com/Shutterstock.com

Photovoltaik jetzt noch wirtschaftlicher!

WKO-Branchenfolder zeigen, wie es geht

Immer mehr Unternehmen entschei-
den sich zur Errichtung einer Photo-
voltaik-Anlage auf ihrem Dach oder
Gelinde und decken so einen Teil
ihres Strombedarfs selbst. Aus gutem
Grund, denn die Preise von Photovol-
taikmodulen verringerten sich inner-
halb weniger Jahre um mehr als die
Hilfte. Nun gibt es eine weitere gute
Nachricht: Auf Betreiben der Wirt-
schaftskammer Osterreich (WKO)
und anderer Organisationen entfillt
ab 2020 die Elektrizititsabgabe (1,5
Cent/kWh) auf den selbst erzeugten
und selbst verbrauchten PV-Strom
unabhingig von der Anlagengrofe.

Viele Unternehmen haben tagsiiber
einen konstanten Stromverbrauch
und koénnen einen Grofiteil des mit

einer PV-Anlage produzierten Stroms
selbst verwenden. Aber wie wirt-
schaftlich ist eine derartige Eigen-
stromversorgung? Wie lange braucht
die Investition fiir IThre Amortisation?

Mit Unterstiitzung des Klima- und
Energiefonds hat die Wirtschafts-
kammer Osterreich in Zusammen-
arbeit mit dem Energieinstitut der
Wirtschaft Informationsfolder fiir
den Einzelhandel, das Gewerbe, die
Industrie, die Hotellerie und das
Transportgewerbe erstellt. Sie bieten
Unternehmen, die sich schon Gedan-
ken iiber eine Investition in eine PV-
Anlage gemacht haben, Orientierung
und wecken Interesse fiir die Investi-
tion in ein Stiick weit Versorgungssi-
cherheit.

Transport Service

Die Flyer beantworten folgende
Fragestellungen:

e Was bringt mir eine Photovol-
taikanlage?

*  Wie packe ich’s an?

o Ist die Wirtschaftlichkeit gut ge-
nug?

¢ Wo kann ich mich weiter infor-
mieren?

Ein Best-Practice-Beispiel zeigt, was
Branchenkollegen bereits realisiert

haben.

Diese Initiative trifft sich auch mit
aktuellen Vorhaben der neuen Bun-
desregierung (Stichwort ,,1 Million
Dicher-Programm®).

TRANSPORTEURE A-Z: Melden auch Sie sich an!

Der Fachverband Giterbeférderung hat sein , Transporteure A—Z“ (das Branchenverzeichnis der
Osterreichischen Transporteure und Kleintransporteure), mithilfe der WKO-Inhouse, einem grund-

legenden Relaunch unterzogen:

* Das Transporteure A-Z ist eine
Abwandlung des WKO Firmen
A-Z und erlaubt eine gezielte Su-
che nach Transportunternehmen
nach bestimmten Suchkriterien.

e NEU ist, dass wir im Rahmen
dieses Verzeichnisses auch die

Maoglichkeit  geschaffen haben,

nach dem ,KT-Giitesiegel“ als
auch einer ,,Friends on the Road“-
Mitgliedschaft (wird derzeit lau-
fend eingepflegt und aktualisiert)
bei Unternehmen als ,,Zertifikat®
zu suchen.

* Nutzen Sie die Méglichkeit auch
Ihre Firma im Transporteure A—Z
zu prisentieren. Hierzu klicken

Sie bitte auf ,,Meine Unterneh-
mensdaten bearbeiten® (rechts
oben - Anmeldung mittels WKO-

Benutzername und Passwort).

* Die Nutzung des Transporteure

A-Z und der Eintrag darin ist
kostenlos und eine Serviceleistung

des Fachverbandes Giiterbeférde-
rung.
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Pfuscherbekampfung: Meldungen online moglich

Professionelle Schwarzarbeit stellt
die Unternehmen der gewerblichen
Wirtschaft vor immer groflere Prob-
leme. Die Schattenwirtschaft boomt
und verursacht volkswirtschaftlichen
Schaden immensen AusmafSes.

Als spezieller Service fiir WKO-Mit-
glieder und auch aufgrund des gesetz-
lichen Auftrages der WKO bietet die
Wirtschaftskammer die Maglichkeit,
Verdachtsmomente bzw. Wahrneh-
mung von illegaler Gewerbeausiibung
mittels Online-Formulars an die
WKO zu tibermitteln unter http://
wko.at/stmk/pfuschermeldung,.

Diese ergeht an den Erhebungs-
dienst der WKO Steiermark, wobei
vollige Verschwiegenheit und Ver-
traulichkeit zu den Grundprinzipi-
en gehoren. Die kompetenten Pro-
fis erheben, informieren und setzen

alle moglichen Aktivititen, um den
Rechtszustand herzustellen. Mehr als
1.500 gewerberechtliche Erhebungen
finden jahrlich statt.

Um gegen Pfusch effektiv vorgehen
zu konnen, werden maglichst kon-
krete Beweise fiir die illegalen Arbei-
ten bendtigt:

*  Wenn moglich, Namen und
Wohnanschrift des/der illegalen
Erwerbstitigen.

*  Wo wird gearbeitet?

* Wann und seit wann wird gear-
beitet?

* Beschreibung der illegalen Titig-
keit

¢ Eventuelle Beweise (Plakate/Fo-
tos/Angebote/Autokennzeichen/
Werbeaussendungen/Website-
Ausdrucke).

Je genauer die Angaben sind, desto
schneller und eflizienter kann einge-
griffen werden.

Alternativ dazu kann die unbefugte
Gewerbeausiibung natiirlich auch bei
den zustindigen Gewerbebehorden
(Magistrat  Graz/jeweilige Bezirks-
hauptmannschaft) und der Finanz-
polizei gemeldet werden.

Friends on the Road: Gemeinsames Auftreten ist das Gebot
der Stunde - jetzt LogCom-Mitglied werden!

Warum LogCom?

Der Lkw ist ein wichtiges und ver-
bindendes Element zwischen der
produzierenden Industrie und dem
Endverbraucher. Dies ist der Bevol-
kerung und den Entscheidungstri-
gern leider oft nicht bewusst. Um auf
die Bedeutung der Transportbranche
aufmerksam zu machen und die 6s-
terreichischen Transporteure als sym-
pathische Partner zu positionieren,
wurde die Marke ,LKW — Friends
on the Road“ von der Arbeitsgemein-
schaft LogCom ins Leben gerufen.

Was macht LogCom?
Die Initiative fillt besonders durch

die gelben, sympathischen Fahrzeug-
beklebungen bzw. Fahrzeugbeschrif-

tungen im ,Friends on the Road“-
Design auf. Lassen auch Sie Ihr
Fahrzeug bekleben und machen auf
die Wichtigkeit der Transportbran-
che aufmerksam. Diese Marke ist
ein Bekenntnis zur &sterreichischen
Transportwirtschaft, von der Bran-
che, fiir die Branche!

Wie konnen Sie
helfen/unterstiitzen?

Bitte helfen Sie auch aktiv mit diese
Marke noch bekannter zu machen,
indem Sie einerseits als bereits beste-
hende Mitglieder Thre Fahrzeuge be-
kleben lassen und andererseits auch
andere Transportunternechmer und
Firmen iiberzeugen, Mitglied zu wer-
den. Denn nur gemeinsam kénnen
wir etwas erreichen!

WERDEN SIE BITTE MITGLIED
- Beitrittserkldrung ausfiillen und an
die LogCom schicken: office@log-

com.org!

Weitere Informationen unter: htep://
www.logcom.at/initiative/ueber-die-
logcom/

© Foto: SFI0 CRACHO/Shutterstock.com
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BEITRITTSERKLARUNG

FIRMA ANSPRECHPERSON
ADRESSE
TELEFOM TELEFAX E-MAIL

Wir méchten, dass die Kampagne LKW - Friends on the road” weitergeht und deshalb Mitglied bei der
Arbeitsgemeinschaft LogCom werden. Die LogCom - Satzung sowie den Zahlschein fir den Mitgliedsbeitrag pro Jahr
senden Sie mir bitte 1w,

D £ 100,- Mitgliedsbeltrag® fir Transportunternehmen wan 1= 10 LKW und filr Kleintransporteure
[:l € 200,- Mitgliedsbeitrag® fir Transportunternebmen von 11 — 30 LKW

D € 300,- Mitgliedsbeitrag® fir Transportuntemehmen mit Gber 30 LKW, Speditionen, sowie Betriebe aus
anderen Sparten

*Bewrlge netto, LKW — Anzahl nach Konressionsumfang

Ich habe die Versinsststuten und die Bedingungen der Mitgliedschall zur Kenntnis genommen. leh stimme der
Verwendung meiner Daten pum Zweck der Versinsfihrung mu.

|:| Ich stimme der Zusendung von informatlonen [Newsletter) der ARGE LogCom 1w,
D Im Falla einer Beklebung bow. Beschriftung (2.8, won Fahrzeugen) Im Friends on the Road® Design stimme ich dar
Verwendung, der davon gemachten Fotos, tu Werberaecken, zur Dolumentation und Abbildung auf der Wiebsite und im

Mewsletter ru,

D Ich stimme der Eintragung in das Mitgledersérneichnis auf der Website der ARGE LogCom 2w,

Diese Zustimmung kann jedereeit schriftlich widerrufen werden.

Alle personenberogenen Daten werden entsprechend den datenschutrrechifichen Bestimmungen verarbester. Detadlienme
Informatianen Jur Datemversendung finden Sie auf der Website der ARGE LogCom unter Datenschutr,

UNTERSCHRIFT/FIRMENSTEMPEL

LogCom | Wisdrar Hauptstraica B8 | 1080 Wihen | T +43(0]1 961 6363 | F +43 (011 961 63 76 | E cMicniMogrom.ong | W weass, logoom.oeg
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Konzessionsprufung

fur das Guterbeforderungsgewerbe in der Steiermark

Herbst 2020

Infoabend (Wifi)
Termin: 2. Juli 2020

Fruhjahr 2021

Infoabend (Wifi)
Termin: 21. Janner 2021

Fachkurs (Wifi)
Termin:
31.08. bis 18.09.2020

Fachkurs (Wifi)
Termin:
01.03. bis 19.03.2021

Fachgruppentagung

verschoben auf unbekannt!

Es wird auf einen Ersatztermin der Grazer Messe gewartet.

Leistungsschau mit
Fachgruppentagung

Thema: CO,
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Anmeldung

Hilfe

Sie michten ein Sanvice der Wirtschaftiskammem Osterreichs nutzen.
Bitte geben Sie Ihre Jugangsdaten ein,

Benutzemamsa / E-Mail-Adressa

Passwon

WKO Benutzerverwaltung

Die Mitglieder der Wirtschaftskam-
merorganisation haben Zugang zu
umfangreichen branchenspezifischen
Informationen und zahlreichen Ser-
vices. Damit diese noch einfacher,
sicherer und schneller im beruflichen
Alltag genutzt werden kdnnen, steht
die WKO-Benutzerverwaltung mit
vielen hilfreichen Funktionen zur
Verfiigung:

* Es kann sich jede Person ein per-
sonliches WKO-Benutzerkonto
anlegen, in dem Daten aktuali-
siert und Passwortinderungen
durchgefiihrt werden konnen.

* Das eigene Benutzerkonto kann
mit einem oder mehreren WKO-
Mitgliedschaften verkniipft wer-
den. In Folge kann eine Vielzahl
an WKO-Services in Anspruch
genommen werden. Darunter
zihlen der Zugang zu Fachinfor-
mationen auf WKO.at, die Bear-
beitung der Unternchmensdaten
im Firmen A-Z oder die Nut-
zung des Vorteilsclubs der Jun-
gen Wirtschaft. All diese Services
konnen mit nur einem einzigen
WKO-Benutzerkonto abgerufen
werden. Auch fir Mitglieder, die
Unternehmen in mehreren Bran-
chen und Bundeslindern haben,
reicht ein persénliches WKO-Be-

nutzerkonto.

e Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
konnen schnell und einfach zur
Nutzung von WKO-Services be-
rechtigt werden.

* Der Einstieg in die WKO-Be-
nutzerverwaltung ist auch mit
Biirgerkarte oder Handysignatur
moglich.

¢ Durch einen Nachweis der Iden-
titdt kann das persénliche WKO-
Benutzerkonto aufgewertet
werden, um auf exklusive Dienst-
leistungen der WKO zugreifen zu
kénnen.

e Sicherheit hat fiir die WKO
héchste  Prioritit. Aus diesem
Grund ist die WKO-Benutzer-
verwaltung mit einem umfangrei-
chen Sicherheitssystem versehen,
das hochstmoglichen Schutz und
eine sichere Dateniibertragung
bietet.

Sie haben noch Fragen?

Unsere kostenlose WKO-Serviceline
unterstiitzt Sie gerne unter der
Nummer 0800 221 221

(Mo.—Fr. 8-20 Uhr, Sa. 812 Uhr).

Sie konnen auch eine E-Mail an
benutzerverwaltung@wko.at
schicken.

Transportrecht

Die Rechtsanwaltskanzlei Dr. Scharmer ist
spezialisiert auf Transportrecht berdt und
vertritt Unternehmen in sémtlichen Ange-
legenheiten mit Bezug zur Transportwirt-
schaft, Logistikwirtschaft oder Speditions-
wirtschaft.

Das Aufgabenfeld umfasst folgende Berei-

che:

¢ Schadenersatzprozesse bei Transport-
schaden, Lagerschiden

* Betreibung von Frachtforderungen

* Vertretung in Verkehrsrechtsangelegen-
heiten

¢ Vertretung bei allen Versicherungsstrei-
tigkeiten rund um den Transport

Durch die mehrighrige Erfahrung von
Dr. Schérmer als ehemaliger Mitarbeiter
in der Transportbranche steht eine praxis-
bezogene Problemlésung stets im Vorder-
grund.

Ndhere Informationen finden Sie unter:
www.transportrecht.at

Dr. Dominik Schérmer
Rechtsanwalt
Ungargasse 15/5
1030 Wien

T+43 131002 46
F+43 131002 46-18
kanzlei@schaermer.com
www.transportrecht.at

Dr. Scharmer

s
®00 9
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KOLAR hewegt die Erde

Ob Hausbau oder groflter B2B-Auftrag — durch Termintreue, Know-how und konstruktive Zusammen-
arbeit mit seinen Mitarbeitern ermdglicht KOLAR Erdbau optimale Lésungen fur Kunden aus dem
privaten und gewerblichen Bereich.

Firmengeschichte

KOLAR Erdbau — ein dynamisches,
solide gewachsenes Unternehmen aus
Groftklein — hat sich zum hervorra-
genden Partner fiir Erdbauarbeiten
entwickelt.

Firmengriinder Josef Kolar war vor
seiner Selbststindigkeit bei der Lan-
desforstinspektion  beschiftigt, wo
er Baggerarbeiten durchfiihree. Auf-
grund seiner Affinitit zum Forst-
bestrieb machte er sich 1991 mit
gewerblichen Holzschlagarbeiten
selbststindig und erweiterte bereits

1993 sein Titigkeitsfeld um den Be-
reich Erdbau. 1995 kam die gewerb-
liche Giiterbeférderung dazu, um
z.B. Aushub und Schotter von und
fiir Baustellen zu liefern.

KOLAR Erdbau ist ein von Null auf
gewachsener Familienbetrieb mit al-
len Vorteilen, die ein solcher mit sich
bringt: Alle ziehen an einem Strang
und zeichnen sich durch hohes En-
gagement und vermehrten Einsatz
aus. Tochter Stephanie Neubauer
arbeitet zurzeit im Biiro; sie hat das
Know-how sowie alle Voraussetzun-

gen, wie Befihigungspriifungen fiir
das Giiterbeférderungsgewerbe und
den Erdbaubereich, um den Betrieb

sofort iibernehmen zu kénnen.

Der feine Unterschied

,Gute und ausfithrliche Gespriche
mit meinen Kunden sowie eine um-
fassende Bestandsaufnahme sind mir
sechr wichtig, denn nur so kann ich
die Anforderungen und Wiinsche
erfahren, um dann die besten Lo-
sungen bieten zu konnen, damit der
Kunde mit unserer Arbeit auch wirk-

Fotos: © KOLAR Erdbau GmbH, Portrait: © Schwindsackl

lich zufrieden ist“, erklirt Josef Kolar
seine Unternechmensstrategie und er-
ginzt: , Fiir mich ist ein Abschluss ei-
nes Auftrages dann zufriedenstellend,
wenn sowohl Auftraggeber als auch
Auftragnehmer mit dem Ergebnis
maximal zufrieden sind.”

Dieses Bestreben nach dem Maxi-
mum macht sich bezahlt. ,Durch
die verschiedensten Beratungen auf
Messen oder dem Webauftritt ist
doch die Weiterempfehlung unserer
zufriedenen Kunden die schénste
und erfreulichste Kundenaquise. Die
Anforderungen unserer Kunden so-
wie umfassende Beratung und Wei-
tergabe unseres Wissens und unserer
Erfahrung stehen fir uns an erster
Stelle®, so der Firmenchef. Diese be-
sondere Betreuung von Stamm- und
Neukunden hat dem Unternehmen
ein solides Wachstum beschert und
sichert auch die weitere Wirtschaft-
lichkeit des Betriebes.

Herausforderung

Josef Kolar ist seiner Heimat gerne
treu und mochte seinen Standort in
Goldes auf jeden Fall aufrechterhal-
ten, denn er hat sich jahrelang als Ge-
meinderat und Vizebiirgermeister fir
die Entwicklung der Region einge-
setzt. ,Die regionale Verwurzelung in
Grofiklein ist mir sehr wichtig, doch

die Abwicklung auf unserem Stand-
ort gestaltet sich in manchen Belan-
gen als sehr schwierig. Trotzdem bin
ich tiberzeugt, es wird sich eine gute
Losung finden®, zeigt sich Josef Kolar
zuversichtlich.

Alle gesetzliche Vorschriften genau-
estens einzuhalten und trotzdem er-
folgreich auf einem hart umkimpf-
ten Marke zu agieren, darin sieht der
Firmenchef die grofite Herausforde-
rung.

Ein tolles Team

Josef Kolar schwirmt fiir sein Team.
Wihrend er den Betrieb koordiniert
und sich um die geschiftlichen Be-
lange kiimmert, erledigen seine Mit-
arbeiter selbststindig, flexibel und
vor allem genau die anstechenden
Arbeiten. ,Unsere Mitarbeiter sind
schon lange in der Firma und ich
kann mich hundertprozentig auf sie
verlassen. Sie sind es, die die Arbeit
mit Professionalitit und Sorgfalt
durchfiithren und damit zur Kunden-
zufriedenheit und unserem guten Ruf
wesentlich beitragen. Nur dadurch
wird unser Erfolg tiberhaupt erst re-
alisierbar. Fiir meine Mitarbeiter lege
ich meine Hand ins Feuer®, schlief3t
Josef Kolar tiberzeugt.

Mit der Auftragslage ist man trotz
groflem Mitbewerb bei Erdbau Kolar
zufrieden. Zuriickfithren darf man
das auf die qualitative Umsetzung der
Kundenwiinsche und den unermiid-
lichen Einsatz aller. So greifen nicht
nur private Kunden, sondern auch
grofle Firmen wie z. B. das Autohaus
Gady bei seinem Neubau in Lieboch
auf die Erfahrung und Umsetzung
von KOLAR Erdbau zuriick.

Josef Kolar schliefSt mit einem Zitat
von Goethe, das eigentlich schon zur
Firmenphilosophie wurde, da durch
Erfahrung und Weitblick kein Auf-
trag unmoglich ist: ,Auch aus Stei-
nen, die einem in den Weg gelegt
werden, kann man Schones bauen.”

Boxen StOPP
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Geschéftsfiihrer Josef Kolar

Was macht Ihnen an lhrem Beruf be-

sonders SpaB?
Vor allem freut mich die Ins-
piration, die sich durch den
Austausch mit anderen Leuten
ergibt sowie generell die Kom-
munikation mit anderen Men-
schen.

Wadren Sie kein Frachter, waren
Sie ...?
... ware ich Landwirt.

Wenn Sie in der Branche etwas

andern konnten, was ware das?
Ich wiirde Voraussetzungen
schaffen, die zu einer besseren
Zusammenarbeit zwischen den
Mitbewerbern fiihrt und wiirde
zudem fiir ein verniinftiges Preis-
niveau appellieren.

FactbOX

Firma:
KOLAR Erdbau GmbH

Geschaftsfiihrer:
Josef Kolar

Sitz:

Goldes 32

8452 GroBklein

Tel.: 03456/26 71
www.erdbau-leibnitz.at

Griindungsjahr: 1991
Mitarbeiter: 27
Fuhrpark: 8 Lkw, 20 Bagger ...

Tatigkeitsfeld:
vorrangig Erdbau und Transporte
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Wenn nichts mehr geht, hilft
Abschlepp- & Bergedienst Briscek!

Egal wann, egal wo — Abschlepp- & Bergedienst Briscek hilft getreu dem Motto: ,Wir bewegen was
Sie bewegt und das schnell und zuverlassig“. Vom Abschleppen, tber Bergen bis hin zur Verfliigung-
stellung eines Mietfahrzeugs setzt das Team von Roberto Briscek, das auch offizieller Abschlepp-
dienst vom Red Bull Ring Spielberg ist, alle Hebel in Bewegung, damit es weitergeht.

Wenn es einmal zum Schlimmsten
kommt und ein Fahrzeug nicht mehr
weiterfahren kann, der Abschlepp- &
Bergedienst Briscek ist so rasch wie
moglich zur Stelle und hilft bei Ber-
gung und Weiterfahrt.

Der engagierte Unternechmer, Rober-
to Briscek griindete seine Firma 2004
mit Sitz in Judenburg. Zusammen
mit seiner Frau, die vorrangig die Bii-
roarbeiten erledigt, aber wenn Not

am Mann ist, sich auch selbst hin-
ter das Lenkrad setzt, hat er sich in
den Jahren im gesamten GrofSraum
Obersteiermark einen Namen als zu-
verldssiger Helfer gemacht.

Tatigkeitsfeld

Bleibt jemand mit seinem Motor-
rad, Pkw oder Lkw stehen oder muss
das Fahrzeug aufgrund eines Un-
falles geborgen werden, Firma Bris-

cek bietet neben der Abschleppung

und Bergung seinen Kunden auch
Mietfahrzeuge an, damit diese wie-
der sofort mobil sind. Als Partner
von simtlichen Versicherungen und
Automobilclubs erledigt er auch die
Weitertransporte  liegengebliebener
Fahrzeuge oder bringt, wenn bei-
spielsweise die Zugmaschine ausge-
fallen ist, die Ladung oder den Auf-
lieger zum Bestimmungsort.

Der Standort Judenburg bzw. das
Murtal bringt der Firma den Vorteil,

dass durch den Red Bull Ring viele
Auftrige anfallen — Briscek ist auch
offizieller Abschleppdienst auf dem
Red Bull Ring Spielberg.

Der Nacheeil ist, dass in Judenburg
die Schnellstrafle endet und der Tran-
sit nicht tiber die B317/537 Richtung
Klagenfurt fahren darf.

Darf es ein bisschen mehr
sein?

Geht nicht, gibts nicht bei Ab-
schlepp- & Bergedienst Briscek, denn
der Firmenchef kann auf einen der
modernsten Fuhrparks in Osterreich
stolz sein. Die Bergefahrzeuge kom-
men mit jeder Herausforderung Klar,
egal ob der Einsatz auf der Autobahn
oder im hochalpinen Gelinde statt-
findet. ,Unser Lkw-Bergefahrzeug
verfiigt iber 4 Stick 30-Tonnen-
Winden inklusive einem Telekran.
Damit haben wir noch jeden Lkw
wieder zuriick auf die Strafle geholt*,
erzihlt Roberto Briscek und erginzt:
»Des Weiteren sind wir gerade am
Aufbau eines weiteren Lkw-Berge-
fahrzeuges, das es so in Osterreich
bislang noch nicht gibt. Unsere 12-
bzw. 18-Tonner sind alle mit Lade-
krinen, Schiebepateau mit Seilwinde
und Hubbrille ausgestattet. Diese
werden vor allem fiir Pkw-Bergung
und an der Rennstrecke eingesetzt.”
Briscek arbeitet mit vielen Berge-
diensten zusammen und erklirt: ,Ich
finde, dass miteinander viel besser ist,
als gegeneinander.“

Alltagsherausforderungen
,Schnell, unbiirokratisch und iiber-
all zu helfen®, ist das Motto von Ro-
berto Briscek und er beschreibt sei-
ne Herausforderung so: ,Menschen
in ihrer Notsituation so gut wie es
mir moglich ist zu helfen, ist mei-
ne grofite Herausforderung. Leider
gibt es immer wieder Unfille, die
todlich ausgehen und wo wir dann
ein Wrack ausriumen miissen oder
die Hinterbliebenen trosten miissen.
Das ist fiir jeden von uns eine ganz
spezielle Situation, mit der wir ohne
psychologische Hilfe fertig werden
muiissen.

Doch wo Schatten da auch Licht. Wir
haben ganz viele Situationen, in de-
nen wir Menschen gliicklich machen,
weil wir ihnen helfen und sie durch
uns wieder mobil sind. Besonderen
Spafl machen mir Bergungen auf
Forststraflen mit wenig bis gar kei-
nem Platz. Hier kann ich mich nicht
nur korperlich auspowern, ich kann
auch meinen Kopf sehr gut arbeiten
lassen. Das sind fiir mich besondere
Einsitze, genauso wie die auf dem
Red Bull Ring. Da werden Fahrzeu-
ge mit Millionenwert von uns geho-
ben und transportiert und die hohen
Vorgaben bestens zu erfiillen, ist eine
Herausforderung, die Freude macht.®

Frichtersein ist fiir Roberto Briscek
eine Lebenseinstellung und diese ist
wahrscheinlich auch der Schliissel zu
seinem Erfolg.

Boxen StOPP

WordlFAdP

Firmenchef Roberto Briscek mit seiner Frau

Was macht Ihnen an lhrem Beruf be-
sonders SpaB?
Dass jeder Tag anders ist und
weil ich mit Menschen arbeite
und ihnen helfen kann.

Waidren Sie kein Frdachter, waren
Sie ...?
... ware ich Fahrzeugbauer.

Wenn Sie in der Branche etwas

andern konnten, was ware das?
Ich wiirde mich fiir einen fairen
Wettbewerb einsetzen und das
Miteinander mehr fordern.

FactbOX

Firma:
Abschlepp- & Bergedienst
Roberto Briscek

Inhaber:
Roberto Briscek

Sitz:

Griinhlblgasse 29, 8750 Judenburg
Tel.: 0676 9676611
www.bergedienst.at

Griindungsjahr: 2004
Mitarbeiter: 3

Fuhrpark: 8 Einsatzfahrzeuge,

10 Mietfahrzeuge

Tatigkeitsfeld:

Bergen & Abschleppen von Pkw und
Lkw, Mietfahrzeuge
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Transporteure auf medialem Uberholkurs

Die abgedruckten Beitrige bieten einen Uberblick zum Mediengeschehen der letzten Wochen und
Monate und zeigen einen Auszug der Aktivitaten im Bereich der Offentlichkeitsarbeit.
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 Video auf Youtube

Bundesministerin Leonore Gewessler bedankt sich mit einer
Videobotschaft bei allen Lenker*innen im Transportgewerbe.

Wenn auch Sie zur positiven Imagearbeit
der steirischen Fachgruppe Giiterbeforde-
rung beitragen méchten, dann senden Sie
uns positive Eindriicke und spektakulire
Situationen und Lustiges zur Verdffentli-
chung an

steirertrucker@wkstmk.at
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fahrtechnik

UOAMTC

- be’b‘J&{% q'I‘deu ng

Profis am Steuer
Ihr wirtschaftlicher Erfolgsfaktor

Brems- und Sicherheitstechnik®
Eco Training
- Training Ladungssicherung
Training Recht
Training Gesundheit und Sicherheit

Jetzt buchen in den OAMTC Fahrtechnik Zentren Lang/Lebring Tel. (03182) 40165
und Kalwang Tel. (03846) 20090 oder www.oeamtc.at/berufskraftfahrerweiterbildung

e i e Fiir aktives Fahren
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Renault MASTER

Jetzt € 1.000,- netto Servicebonus im FULL SERVICE Leasing sichern!”

Der neue MASTER

netto] Jahre
ab € 1 7.39 0, = Gaarg?"ttiE*
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VOGL+CO

'www.vogl-auto.at Und alle steirischen Renault Partner



