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Sehr geehrte Damen und Herren!
Liebe Kolleginnen und Kollegen!

Die Beamten in der Steiermark wol-
len die steirische Wirtschaft ins Eck
treiben! Das zeigen zumindest nicht
nur die geplanten Mafinahmen, son-
dern vor allem jene, die bereits um-
gesetzt wurden. Denn fiir die Frich-
terbranche wird es nicht leichter, und
auch fiir Landwirte, das Gewerbe
und die Industrie droht das absolute
Abrutschen ins Nirvana. Aufgrund
des Geldmangels im Straflenbau und
bei der Verkehrsinfrastruktur werden
Nebenstraflen auf einen Tonnagen-
satz beschrinkt, der nicht einmal fiir
ein Pferdegespann reichen wiirde —
und das, ohne mit den Betroffenen
Gespriche zu fithren. Ein Beispiel
von vielen ist etwa die Tonnagenbe-
schrinkung der Pfaffensattelstrafie,
die in einer Nacht und Nebel-Aktion
beschlossen wurde, ohne diese Info
weiterzugeben. Allein die Beschrin-
kungstafel vor Ort {iberraschte so
manchen Transporteur und zwang
ihn zum Umdrehen.

Diese Art von Beschrinkungen,
aber auch der Wildwuchs an Fahr-
verboten fiir Lkw bremsen nicht nur
die Transportwirtschaft, sondern die
gesamte Wirtschaft aus. Selbst Um-
leitungspline bei Notfillen, wie etwa
einem Unfall, sind dadurch nicht
machbar. Beispielsweise eine Sper-

re der Autobahn auf der Pack ver-
ursachte im vergangenen Friihjahr
durch Schnee und Eis einen kom-
pletten Verkehrsinfarkt. Dieser wur-
de durch den unbrauchbaren Not-
fallplan noch verstirkt, als man Lkw
iiber die schmale, verschneite Packer
Bundesstraf$e umleitete, anstatt in
einzelnen Bezirken das Fahrverbot
fiir diesen Notfall aufzuheben. Nach
etlichen Gesprichen und vielen Ver-
sprechungen, die man mitnehmen
durfte, ist noch immer kein Ergebnis
ist Sicht. Die Maschinerie der Beam-
ten dreht sich nur sehr langsam.

Nicht weniger irgerlich sind die
angeblich fehlenden Sanierungs-
gelder fir den Straflenbau und die
Infrastruktur. Das Problem ist hier
nicht die Einnahmensituation im
Verkehrsbereich des Bundes und der
Linder, sondern der Ausgabenbe-
reich. Das hat auch die WKO-Bun-
desebene treffend formuliert. Ein
genauer Blick auf die Fakten zeigt:
Der Zustand der heimischen Lan-
desstraflen ist im Schnitt gut, wie
auch der Rechnungshof festgehalten
hat, und die Finanzierungsgrund-
lagen, die der Bund dafiir gesichert
hat, sind ausreichend. 11,2 Milli-
arden Furo werden von Verkehrs-
leistungen eingehoben — das sind

Editorial

_.J

Obmann, Ing. Albert Moder

92.000 Euro pro Jahr pro Kilometer
— doch dieser Betrag ist anscheinend
zu niedrig um Straflen zu bauen und
zu erhalten.

Wo bleiben die Politiker, die regu-
lierend eingreifen sollten: Der Stra-
fenverkehr darf nicht zum Erhalter
der Nation verkommen! Ein Uber-
schuss an Einnahmen fiir die Stra-
Benerhaltung wird ausgewiesen, nur
die sogenannten Ertragsanteile wer-
den falsch verwendet. Da dringt sich
der Verdacht auf, dass Herr und Frau
Osterreicher sowie die Wirtschaft aus
dem Titel Verkehr zum Stopfen an-
derer Budgetlocher zur Kasse gebe-
ten werden sollen!

Fest steht: Je mehr Straflen gesperrt
werden, desto hoher werden die Kos-
ten fiir die tégliche Versorgung, und
desto mehr Menschen wandern aus
den lindlichen Regionen ab, um sich
in Ballungszentren niederzulassen.
Wenn man das so will, dann nur wei-
ter so, liebe Politik!

(o

Ihr Ing. Albert Moder
Obmann
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KR Kurt Jobstl

Unser von allen geschitztes Mit-
glied des Fachgruppenausschusses
KR Kurt Jébstl ist nicht mehr. Sehr
vielen Kolleginnen und Kollegen war
es ein grofles personliches Anliegen,
,unserem“ Kurt in der Stadtpfarrkir-
che Leibnitz die letzte Ehre zu erwei-
sen.

Kurt  Jobstl  erblickte am
30.09.1950 als zweites von vier Kin-
dern von Paula und Johann Jobstl
das Licht der Welt.

Im elterlichen Betrieb in St. Mar-
tin im Sulmtal kam er schon frith mit
dem Transport von Waren aller Art
in Berithrung. So war es auch kaum
verwunderlich, dass er in weiterer
Folge die Ausbildung zum Spediti-
onskaufmann absolvierte und damit
den Beruf von der Pike auf gelernt
hat. In der Zeit von 1976 bis 1989
war er erfolgreich als geschiftsfiih-
render Gesellschafter der Nunner
Speditions GesmbH in Leibnitz ti-
tig. Daneben hat er bereits seit 1980
die Spedition JOBSTL betrieben.

Mit seinem Weitblick, seiner
Schaffenskraft und seinem ganzen
Herzblut hat er den Speditionszweig
und die Transportgesellschaft we-
sentlich ausgeweitet und das Unter-
nehmen in den folgenden Jahren zu
einem Vorzeigebetrieb entwickelt.
Dabei war ihm das Wohlergehen sei-
ner Mitarbeiter immer wichtig und
er hatte stets ein offenes Ohr fiir die
Anliegen jedes Einzelnen.

Die steirische Verkehrswirtschaft

verliert mit KR Jobstl einen ihrer
profiliertesten Vertreter. Als langjih-
riges Mitglied der Fachgruppe der
Spediteure und des Giiterbeforde-
rungsgewerbes hatte der Verstorbene
sein grofles Fachwissen eingebracht
und sein kompetenter Rat war nicht
nur in Kollegenkreisen sehr gefragt.
Mit viel Engagement hat KR Kurt
Jobstl nachdriicklich mitgeholfen,
die Brancheninteressen zu vertreten
und sich fiir bessere Rahmenbedin-
gungen in einem hart umkimpften
liberalisierten Markt eingesetzt. Im
Ausschuss der Regionalstelle Siidstei-
ermark waren ihm die Belange der
ansissigen Gewerbetreibenden ein
grofles Anliegen. Als Mitglied der
Wirtschaftskurie und der Priifungs-

Nachruf

kommission fiir die Konzessionsprii-
fung im Giiterbeférderungsgewerbe
hat er weitere wertvolle Beitrige ge-
liefert.

Fir immer unvergessen wird uns
jedoch die private Seite der Unter-
nehmerpersonlichkeit  Kurt  Jébstl
bleiben. Mit seinem sonnigen We-
sen, seinem Humor, seinem anste-
ckenden Lachen, seiner Warmher-

zigkeit und Hilfsbereitschaft hat er
einen festen Platz in unseren Herzen
— mit ihm haben wir nicht nur einen
erfolgreichen Unternehmer verloren,
sondern insbesondere einen wunder-
baren Freund. Wir werden ihn stets
ehrend in Erinnerung behalten.

s3> WIr pringenn
was Sie téglich
brauchen!
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Gastkommentar von Dr. Hubert Pirker, MEP a. D.

Sehr geehrte Leserinnen und Leser der Frachterzeitung!

Verkehr ist der Motor unserer Wirt-
schaft! Er ist unverzichtbar. Ob
es die Wettbewerbsfihigkeit von
Unternehmen betrifft, das Wirt-
schaftswachstum oder die Lebens-
qualitit eines jeden einzelnen von
uns. Ohne Verkehr keine florie-
rende Wirtschaft, ohne Verkehrs-
industrie keine Beschiftigung im
Transportgewerbe und kein funkti-
onierender Export, ohne Mobilitit
keine Flexibilit:it.

Die Bedeutung der europiischen
Verkehrsindustrie ldsst sich mit ein
paar Zahlen gut verdeutlichen: Uber
10 Millionen Menschen sind direkt
in der europiischen Verkehrsindus-
trie beschiftigt. Ein Blick auf das Ex-
portland Osterreich verdeutlicht die
steigende Bedeutung der Transport-
wirtschaft: In {iber drei Jahrzehnten
haben sich die Warenexporte von 16
Milliarden auf iiber 117 Milliarden
Euro versiebenfacht! Unsere Unter-
nehmen verdienen heute bereits 5
von 10 Euro auf den Auslandsmiirk-
ten und jeder zweite Arbeitsplatz
hingt direkt oder indirekt vom Ex-
port und damit auch von der Trans-
portwirtschaft ab.

Eine effiziente Transportwirtschaft
ist also der Motor der &sterreichi-
schen und europiischen Wirtschaft
und muss als solcher auch optimal
genutzt werden. Dieses Grundver-
stindnis ist unverzichtbar, wenn man
in Europa und fiir Osterreich erfolg-
reich Verkehrspolitik machen will.

Der Politik muss klargemacht wer-
den mit welchen Herausforderungen
die Transportwirtschaft konfrontiert

ist. Dazu zdhlen etwa Wettbewerbs-
verzerrung durch das internationale
Geschiift, iiberbordende Biirokratie,
MafSnahmen gegen die Umweltbe-
lastung und fiir die Straflenverkehrs-
sicherheit, aber auch die Notwen-
digkeit fiir Strategien zur positiven
Wahrnehmung des Transportgewer-
bes.

Sehen wir uns die Herausforde-
rungen einmal genauer an: Den
letzten Punkt meiner Aufzihlung set-
ze ich aufgrund meines personlichen
Selbstverstindnisses, dass wir ohne
Transportwirtschaft nicht von unse-
rem Wobhlstand profitieren kénnen,
voraus. Ich weif aber, dass das Image
der Branche stindig weiter verbessert
werden muss. Lkw diirfen fiir die
Menschen nicht als Belastung wahr-
genommen werden, sondern — hier
bediene ich mich gerne des Slogans
der Wirtschaftskammer — als ,, Friends
on the Road®. Schliefllich wird jedes
Produkt, bevor es in unseren Haus-
halten landet, mindestens einmal mit
einem Lkw transportiert.

Das bringt mich zur nichsten
Herausforderung: Energieverbrauch
und Umweltbelastung. Auf den
Straflenverkehr entfallen 82 % des
Energieverbrauchs des gesamten Ver-
kehrssektors. Die Europdische Union
arbeitet daher zu Recht mit Hoch-
druck an der Verringerung der Um-
weltbelastungen. Sie versucht dabei
mit verschiedenen Ansitzen bis 2050
die Treibhausgasemissionen um 60 %
gegeniiber dem Stand von 1990 zu
senken. Ich begriifle die Bemiihun-
gen ganz grundsitzlich, weil ich fur
eine Politik der Generationen stehe.

Wenn auch kommende Generatio-
nen noch von unserem Wohlstand
profitieren sollen, dann brauchen
wir eine nachhaltige Wirtschafts-
und Verkehrspolitik. Es ist also not-
wendig, neue Akzente zu setzen. So
zum Beispiel, dass die alten Brummis
durch neue, saubere , Friends on the
Road® ersetzt werden. In diesem Zu-
sammenhang mochte ich besonders
die Bemithungen des europiischen
Gesetzgebers bei den aerodynami-
schen Anpassungen der Lkw hervor-
streichen. Durch das Anbringen von
Luftleiteinrichtungen am hinteren
Teil des Fahrzeuges kann bei einer
Durchschnittsgeschwindigkeit  von
80/90 km/h zwischen 5 bis 10 % des
Kraftstoffs eingespart werden. AufSer-
dem sollen kiinftig die Fahrerhiuser
so gestaltet werden, dass der tote
Winkel verkleinert wird, damit die
direkte Sicht des Fahrers verbessert
ist.

Zum Thema Sicherheit im Giiter-
gewerbe und gleichzeitig als Maf3-
nahme gegen Wettbewerbsverzerrung
tragen natiirlich auch die Lenk- und
Ruhezeiten bei. Dabei war es mir
immer besonders wichtig, dass die
neue Regelung zum digitalen Fahr-
tenschreiber praktikable Losungen
bietet und nicht einzelne Branchen
mit inakzeptablen Anforderungen
tyrannisiert. Mit der schrittweisen
Einfihrung des sogenannten intelli-
genten Fahrtenschreibers wird es in
Hinkunft méglich sein, die Fernkom-
munikation zu Kontrollzwecken zu
nutzen. Das spart Zeit und Geld fir
diejenigen  Transportunternehmen,
die die Lenk- und Ruhezeiten respek-
tieren. Fiir sie wird das oft stunden-

Foto: ©Pirker/Europaparl.

lange Warten bei StrafSenkontrollen
ein Ende haben. Besonders erfreu-
lich ist es, dass wir fiir Handwerker
eine Ausnahmeregelung durchsetzen
konnten: Sie brauchen fiir Fahrten
im Umbkreis von 100 km vom Fir-
mensitz keinen Fahrtenschreiber.

Meine Forderungen fiir realisti-
sche Regelungen fiir den Baustel-
lenverkehr sind allerdings bei den
Verkehrsministern auf taube Ohren
gestoflen. Bei  Baustellenverkehren
mit vielen kurzen Stopps, Rangierbe-
wegungen auf der Baustelle und der
Anlieferung von verderblichen Gii-
tern wie Beton oder Asphalt ist die
korrekte Einhaltung der Lenk- und
Ruhezeiten praktisch unmaglich! Die
Blockade der Verkehrsminister ist
véllig realitdtsfremd und unverstind-
lich und gleicht eher einem Produkt
von Schreibtischexperten. Die OVP-
Delegation im Europidischen Parla-

Dr. Hubert Pirker

Dr. Hubert Pirker war von 1996 bis
2014 Abgeordneter zum Europa-
ischen Parlament und seit 2011
Verkehrssprecher der OVP-Delega-
tion. Seine Arbeitsschwerpunkte
im Verkehrsbereich lagen insbe-
sondere im Ausbau der europai-
schen Verkehrsinfrastruktur. Im
Rahmen der Verhandlungen zu den
Transeuropaischen Verkehrsnetzen
(TEN-T) konnte er sicherstellen,
dass drei von neun Kernnetzkorri-
dore durch Osterreich fiihren. Na-
mentlich der Brennerkorridor, der
Donaukorridor und der Baltisch-
Adriatische Korridor. Insgesamt
konnte bis 2020 mit 26,2 Mrd. Euro
eine Verdreifachung der EU-Mittel
fur Verkehrsinfrastruktur erzielt
werden.

ment hat daher die Kommission auf-
gefordert umgehend einen Bericht
zu erstellen und zu untersuchen, ob
und wie die praktische Umsetzung
tatsichlich erfolgt.

Lassen Sie mich abschlieflend
noch einen Blick auf den interna-
tionalen Wettbewerb im Transport-
gewerbe werfen. Immer wieder gibt
es Vorstofle, die Kabotage-Regelung
zu kippen. Dies wiirde fiir unse-
re Osterreichische Wirtschaft allein
schon aufgrund unserer hohen sozi-
alen Standards, einen massiven wirt-
schaftlichen Einschnitt bedeuten.
Daher habe ich mich dafiir stark
gemacht, dass die 2009 beschlosse-
ne Regelung, mit der nur bis zu drei
Kabotage-Fahrten in sieben Tagen
zugelassen sind, bestehen bleibt. Eine
weitere Offnung unter gegebenen
Umstinden ist damit vom Tisch. Sol-
che Schutzmafinahmen sind einfach

Weitere Schwerpunkte setzte
Hubert Pirker bei der Uberar-
beitung der Fahrtenschreiber-
Verordnung, den Abschluss des
sogenannten StraBenverkehrs-

Fachgruppe aktuell

wichtig, wenn wir die hohen Sozial-
und Sicherheitsstandards aufrechter-
halten wollen.

Fairer Wettbewerb, Biirokratieab-
bau, Umweltschutz und Sicherheit.
Das waren die Schwerpunkte, die
ich wihrend meiner Titigkeit als
Abgeordneter im Europiischen Par-
lament und Verkehrssprecher der
OVP-Delegation gesetzt habe. Zu
Recht, wie ich meine, weil nur durch
faire Bedingungen, ohne biirokra-
tische Spiefrutenldufe, mit einem
Weitblick auf Nachhaltigkeit und Si-
cherheit, die Transportwirtschaft der
Motor fiir unsere Wirtschaft bleiben
kann.

In diesem Sinne wiinsche ich Thnen
weiterhin eine gute und sichere Fahrt!

Ihr Hubert Pirker

sicherheitspakets, der aero-
dynamischen Anpassungen von
Lkw und der Harmonisierung der
Sozialvorschriften im StraBen-
verkehr.
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Die Konjunkturprognose prasentierten WK-Direktor Karl-Heinz Dernoscheg, WK-Prasident Josef Herk und Transportunternehmer Anton Egger (v.1.)

Scharfer Gegenwind fur die Betriebe

Auftragsriickgange, frostiges Geschaftsklima und drohender Personalabbau: Laut dem aktuellen Kon-
junkturbarometer wachst der Druck auf die Betriebe.

Er gilt als Gradmesser, als Indika-
tor fiir das Befinden der heimischen
Wirtschaft: Die Rede ist vom Kon-
junkturbarometer der WKO Steier-
mark, das alle Branchen der Wirt-
schaft abdeckt und zweimal jahrlich
prasentiert wird. Fir die grofle
KMU-Umfrage wurden diesmal 656
Unternehmer in der Steiermark zu
Geschiftslage, Auftragsstand und ih-
ren Erwartungen befragt.

Die Ergebnisse fallen gelinde gesagt
»durchwachsen aus, zeigen doch die
Konjunkturpfeile fast durch die Bank
erneut nach unten. ,Im Vergleich
zur letzten Umfrage ist der Positiv-

saldo bei der Geschiftslage um 5,5
Prozentpunkte auf 18 Prozent einge-
brochen. Ein dhnliches Bild zeigt sich
beim Auftragsstand, wo der Positiv-
saldo um knapp drei Prozentpunkte
geschrumpft ist®, erldutert WKO-
Steiermark-Prisident Josef Herk.

Ein durchwegs frostiges Geschifts-
klima also mitten im Hochsommer.
Und auch die Prognosen fallen nicht
unbedingt rosig aus: ,Demnach ist
in den kommenden Monaten keine
nachhaltige Aufhellung am Kon-
junkturhimmel in Sicht®, bestitigt
auch WXKO-Direktor Karl-Heinz
Dernoscheg.

Ein tieferer Blick in die Sparte
Transport und Verkehr bestitigt den
tristen  konjunkturellen Rundum-
blick. Die Verinderung der Verkaufs-
preise zeigt deutlich, wie sehr die
Transportwirtschaft unter steigendem
Preisdruck steht. ,Die Zahlen des
Konjunkturbarometers zeigen es nun
Schwarz auf Weiff, worauf wir seit
Jahren immer hinweisen®, sieht sich
Albert Moder, Obmann der Fach-
gruppe fir das Giiterbeférderungs-
gewerbe, bestitigt. Das Problem sind
die ungleichen Wettbewerbsbedin-
gungen, verglichen mit den 6stlichen
und siidlichen EU-Lindern, die seit

Aonjunkiurbarometer

Foto: © Thomas Fischer (2)

der Offnung der Grenzen heimische
Betriebe verstirke konkurrenzieren
und preislich unter Druck setzen.

e,

Albert Moder: Der Kostendruck auf
die heimischen Frachter liegt bereits
auf hohem Niveau und wachst trotz-
dem standig.

Auch Transportunternehmer Anton
Egger schligt in diese Kerbe: ,Zwar
ist durch den Beitritt zur EU der Wa-
renverkehr explodiert. Doch durch
den Standortnachteil von Osterreich

Fachgruppe aktuell

Der Transporteur

© Foto: Fischer

Anton Egger

1944:  Grundung Egger Transport, seither konzes-
sionierter, familiengefiihrter Giterver-
kehrsbetrieb in 3. Generation

1993:  Grindung Egger KFT-Ungarn

2003: Einstieg in den unbegleiteten kombinierten
Verkehr

2005:  Griundung Montan Terminal GmbH

2007:  Eroffnung des Standortes am Montan
Terminal Kapfenberg

2009: Einstieg in den Schwertransport

2011:  Steigerung Offentlichkeitsarbeit: ,,Erlebnis-
welt Wirtschaft*

2014:  Zertifizierung nach 1SO 14001 -
Umweltmangement

ist die heimische Transportwirtschaft
immer mehr ins Hintertreffen gera-
ten. Ein Beispiel soll die Augen off-
nen: ,Schauen wir uns etwa Ungarn
an. Dort sind die Personalkosten der-
mafSen niedrig, dass ein ungarischer
Frichter einen Kostenvorteil gegen-
tiber einem &sterreichischen Transpor-
teur von 15 bis 20 Prozent hat.“ Egger
fordert eine Harmonisierung der Léh-
ne auf EU-Ebene, ansonsten drohe die
Abwanderung,

WKO-Spitze jetzt in die Offensive
und fordert u. a.

.. die Einfithrung einer Investiti-
onszuwachsprimie, wonach der
Unternehmer zehn Prozent seiner
iiber dem Schnitt der letzten drei
Jahre getitigten Investionen vom
Staat ersetzt bekommt.

.. die Modernisierung des Arbeits-
markts, die u. a. die Senkung der
Lohnnebenkosten und flexiblere
Arbeitszeiten umfasst.

.. die Etablierung des Bestbieter-
Prinzips. Ziel ist eine faire Verga-
be, dem Lohn- und Sozialdum-
ping soll ein Riegel vorgeschoben
werden. Ein Problem, das weit
tiber den Bau hinausgeht, wie
Transportunternehmer Anton
Egger bestitigt.

Zeit fur halbe Losungen ist
endgiiltig vorbei

»Die Zeit fiir halbherzige Losungen
ist vorbei“, pladieren Herk und Der-
noscheg fiir ,Strukturreformen, um
endlich Spielraum fiir Investitionen
und damit neue Jobs zu bekommen.*
Mit einem Impulspaket geht die

Die Konjunkturgrafiken finden Sie
auf Seite 59 oben.
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Charity-Golf-Turnier 2014

Zum dritten Mal fand am Samstag, den 24. Mai, die Verkehrs-Charity-Golftrophy in der Steiermark
statt. Nach zwei Jahren am Kreischberg heuer bei schénem Wetter

im idyllischen Mariahof.

Veranstalter waren wieder die Fach-
gruppen fiir das Giiterbeférderungs-
gewerbe, der Spediteure und der
Seilbahnen mit den Obleuten Ing.
Albert Moder, Alfred Ferstl und KR
Karl Schmidhofer.

Fast 90 Golfspieler fanden sich
zum Spiel ein — darunter auch Gré-
en aus der Wirtschaft — ideal fur
jeden Unternehmer in angenehmer
Atmosphire auch netzzuwerken. Mit
dabei u. a. Roman Eder, Burgenlands
neuer Obmann fiir das Giiterbefor-
derungsgewerbe und damit Nachfol-
ger von KR Gottfried Freismuth, mit
seiner Gattin Heidi, Wolfgang Eibl
— im Ausschuss der salzburger Giiter-
beforderer, KR Peter Miihlbacher —
steirischer Altprisident, KR Friedrich
Hinterschweiger — steirischer Spar-
tenobmann von Information und
Consulting — mit Tochter Christina,
die steirische Spediteurs-Grofle Karl
Frithauf.

... beim ,Warm up*

Das Golfturnier fand wieder im
Zeichen ,,Charity statt — der Erlos

ist jedoch noch nicht ausgewertet.

Der Spezialpreis bei Hole in One
wurde nicht vergeben. Nearest by the
Truck auf Bahn 13 — der Preis ging
an Karl Fussi vom Kreischberg. Den
Truck wird er in Ehren halten, die
gewonnenen Golfbille spendete er
der Kinderarbeit am Golfplatz von
Mariahof.

Die Obleute Moder, Ferstl und
Schmidhofer freuen sich schon auf
ein Wiedersehen im nichsten Jahr
bei der Auflage des vierten Golftur-

niers.

F-rxh

S -

ehem. Prasident Mihlbacher motiviert am Start ...

Angereist im Fachgruppenauto: Anja Genser, Fach-
gruppengeschéftsfiihrerin

Neuer FG-Obmann aus dem Burgenland Roman Eder
mit Gattin

Fotos: © WKO

Ehem. Dir. d. LBS Mitterdorf Ewald Braunig (r. aufen) mit
Begleitung Ulli

Die Gewinner des Tages

Eibel Wolfgang, FG-Guterférderung Salzburg

Fachgruppe aktu

... beim Suchen des Balles

Hans Eibinger,
Vertreter der

-

auf dem Weg zum Kanonenstart.
1 kS S TAGLICH BRAUCHEN

. wER LI BRING

.

Beim Check-in: Anna Moder und Valerie Kérver

ell

FG-Giiterbeforderung

Fredi Ferstl (Spediteur) und Nici Kérver (Guterbeférderung)

[11]
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Foto: © KOOP/Scheriau

Geballte Wirtschaftskraft: Fachverbandsobmann Franz Danninger und Nici Glisic
(vorne v.1.), Obmann Bruno Urschitz (Kamten) und Franz Weinberger (MAN)
(zweite Reihe v.1.) sowie die Obménner Bernd Brantner (Niederdsterreich) und
Albert Moder (Steiermark)

Vom 4. bis 6. Juli machte die bereits traditionelle Friends-
on-the-Road-Tour am Red Bull Ring in Spielberg Sta-
tion. Mehr als 50.000 Truckfans und Motorbegeisterte
waren beim Event mittendrin und besuchten auch die
gelbe City um Kontakte zu kniipfen, sich iiber die neu-
esten Trends zu informieren und an den lustigen Akti-
vititen teilzunehmen, die sich heuer die Agentur Koop
im Auftrag der ,Friends on the Road“ ausgedacht hat.
Neben der Kinderattraktion Hupfburg, gab es diesmal
auch ein Mini-Truck-Race fiir flotte Daumen und ein
Ladespiel fiir Erwachsene. Dabei musste ein Kleintrans-
porter so schnell wie méglich, alleine oder im Zweier-
Team, beladen werden. 66 Kartons unterschiedlicher
Grofe mussten in Windeseile verstaut werden. Top-Zeit:
9 Minuten und 24 Hundertstel. Am Gliicksrad konnte
man sich Friends-on-the-Road-Geschenke erdrehen und
sich beim gelben Gastro-Truck erfrischen.

Fachgruppe aktuell

T

Transporteur Walter Fritz, Ausschussmitglied Peter Allmer, Mode-
ratorin Lyn Vysher und Obmann Ing. Albert Moder

7

Foto: © KOOP/Scheriau
Foto: © KOOP/Scheriau

Foto: © KOOP/Scheriau

r

Planer der Friends-on-the-Road-Tour Robert
Prasch (Agentur Koop) mit Obfrau-Stv. Nici
Friedmann-Kérver

Obmann Albert Moder flankiert von seiner Stellvertre-
terin Nici Friedmann-Kérver und Ausschussmitglied
Daniela Muller-Mezin mitten in der Truck-Race-City

Ef

?

)
Ausschussmitglied Georg Mayer mit seiner Gattin

Fachverbandsobmann fiir das Giiterbeférderungs-
gewerbe Franz Danninger und Ausschussmitglied
Walter Huber

Foto: © KOOP/Scheriau
Foto: © KOOP/Scheriau

Foto: © KOOP/Scheriau

Ehemaliger Fachverbandsobmann Wolfgang Herzer (re.) mit
Sohn nahmen Moderatorin Lyn in ihre Mitte.

Foto: © KOOP/Scheriau
Foto: © KOOP/Scheriau

Freismuth, Fachgruppenobmann Giiterbeforderung Burgenland i. R., freute sich (iber das Wieder-  Ausschussmitglied Max Zottler mit Fachverbandsobmann Franz Danninger

sehen mit Ressel, Weinberger (MVAN) und Obmann Moder (V. 1.).

Medienfachleute unter sich: Chefredakteur
Stralengiiterverkehr Marco Dittrich mit
ORF-Marketingexpertin Roswitha Terkl

Foto: © KOOP/Scheriau

Ausgezeichnete Standbetreuung: Obmann-Stv. Gerhard
Schauperl und Pamela Prinz

Jasmin Reitbauer im Verkaufsgesprach

1131



Fachgruppe aktuell

Fachgruppe aktuell

Foto: © KOOP/Scheriau

Transportunternehmer Dr. Johann Huber mit
seiner Familie beim Truck Race

Foto: © KOOP/Scheriau

' FRIENDS

o thn rumJ

Foto: © KOOP/Scheriau

Das gelbe Team: Jasmin Reitbauer, Pamela Prinz und Fachgruppengeschéftsfihrerin Besuch in der gelben Friends-City
DI Anja Genser mit Moderatorin Lyn Vysher (v.1.)

Aufdle Plétze, fertig, los, hieB es beim
Ladespiel Ladespiel ...

Foto: © KOOP/Scheriau
Foto: © KOOP/Scheriau
Foto: © KOOP/Scheriau

Ballon-Fee Jasmin Reitbauer Truck Race fir die Kleinen: Neben der traditionel-
len Hupfburg wurden auch spannende Rennen
ausgefochten.

Foto: © KOOP/Scheriau

... dann ist es vollbracht!

Auch die Kleinsten werden am Friends-on-the-
Road-Stand von Pamela Prinz betreut.

Foto: © Strabengiiterverkehr

Foto: © KOOP/Scheriau
Foto: © KOOP/Scheriau

Ausschussmitglied Gottfried Golob mit seiner Echte Teamarbeit: Fachgruppengeschéftsfiihrerin Anja Genser mit

Familie beim Truck Race Pamela Prinz und Jasmin Reitbauer Bei der Ziehung fiirs Gliicksrad: Robert Prasch (Koop) Truck Race - ein Uberflieger Triblinen-Ausblick auf die gelbe City

15
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Fahrverbotskalender 2014

Der Fahrverbotskalender 2014 legt
ihnlich wie 2013 im Zeitraum
vom 5. Juli bis 30. August 2014 an
9 Samstagen (von 9 bis 14 bzw. 15
Uhr) Fahrverbote auf der Inntalau-
tobahn Al12 und Brennerautobahn
Al13 fiir Fahrten nach/via Italien
fest, (Ausdehnung des Wochenend-
fahrverbots) mit Erweiterungen bzw.
Freitagsfahrverboten an den beiden
ersten  Augustwochenenden; Fahr-

verbote gelten auch vor Weihnachten
(Samstag, 6. Dezember ab 10 Uhr).

= T F
:%l? |

Ein Fahrverbot gilt auch fiir Fahrten
nach/via Deutschland am 3. Oktober
2014 (Tag der Deutschen Einheit).
Ebenfalls neun Samstagsfahrverbo-
te von 8 bis 15 Uhr gelten in Tirol
fiir Abschnitte der Loferer Strafle
B178, Seefelder Strafle B177, Fern-

passstrafle B179 und der Achensee
Strafle B181 und im Salzkammergut
auf der Ennstal Strafle B320 sowie
auf der A4 Ostautobahn zwischen
Schwechat und der Staatsgrenze Ni-
ckelsdorf in beiden Fahrtrichtungen.
Das Fahrverbot gilt fiir Lastkraftwa-
gen mit mehr als 7,5 t hzG. Es gelten
Ausnahmen.

Der Fahrverbotskalender ist unter
www.wko.at/stmk/transporteure
abrufbar.

Neue Ausnahme vom Wochenendfahrverbot: Teiglinge

Das BMVIT vertritt dazu folgende
Ansicht:

»,Da (frische oder halbgefrorene)
Teiglinge jedenfalls unter den Begriff

,Backwaren“ zu subsumieren sind,

und auch die Haltbarkeit und Verpa-
ckungsform entsprechende Voraus-
setzungen erfiillen muss, sind nach
Ansicht des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Innovation und Technologie

Transporte von Teiglingen vom Wo-
chenendfahrverbot ausgenommen.*

Die Verordnung finden Sie unter
www.wko.at/stmk/transporteure

Erleichterungen fur Guterbeforderer in Tirol

Folgendes konnte erreicht werden:

¢ Das Nachtfahrverbot fiir Euro-
6-Lkw, das ab 01.01.2016 gelten
sollte, wird aufgehoben; es wurde
allerdings vereinbart, dass nach 5
Jahren eine Evaluierung stattfin-
den wird, bei der tiberpriift wird,
wie sich diese Regelung auf die
Schadstoffsituation im Unterland
auswirkt.

* Ausnahmegenehmigungen vom
Nachtfahrverbot fiir EEV-Moto-
ren werden fiir 3 Jahre ausgestellt.
Die Inhaber von Ausnahmege-
nehmigungen miissen aber nach
Ablauf der Frist (in der Regel
wurden die Ausnahmebescheide
fiir ein Jahr erteilt) einen neuen
Antrag stellen, der dann bei po-
sitiver Erledigung fur 3 Jahre gilt.

* Die bestehenden Fahrverbote auf
dem niederrangigen StrafSennetz
(Bundes- und Landesstrafien)
werden einzeln auf ihre Sinnhaf-
tigkeit Giberpriift und gegebenen-
falls aufgehoben.

p—

* Fir die zukiinftig politisch ge-
planten Verkehrsbeschrinkungen
(sektorales Fahrverbot etc.) wird
die Wirtschaftskammer frithzei-
tig in den Entscheidungsprozess
eingebunden, damit auch Prakti-
ker ihre Erfahrungen einbringen
konnen.

Foto: © Arvydos Kniuksta (u.), Detlef (0.)/Fotolia.com

Foto: © WOGI/Fotolia.com

Lkw-Fahrverbote in Wien und NO und
ihre Kennzeichnungspflicht mit Plakette

Wie in der letzten Frichterzeitung
berichtet, wurden die IG-L-Maf3-
nahmenverordnungen fiir Wien und
NO aktualisiert. Dabei wurden die
geltenden Fahrverbote fiir Lkw und
Sattelzugfahrzeuge (bisher fiir EURO
0) verschirft. Mit 1. Juli 2014 sind
auch Lkw und Sattelzugfahrzeuge der
Abgasklasse EURO 1 in den Sanie-
rungsgebieten verboten.

Damit wird die Kennzeichnungs-
pflicht gemif$ der Abgasklassenkenn-
zeichnungsVO (gem. § 14a IG-L) re-
levant. Das heifSt konkret: Lkw und
Sattelzugfahrzeuge, die in einem Sa-
nierungsgebiet (Wien sowie ,, Wiener
Umland®) eingesetzt werden, miissen
bis spitestens 1. Janner 2015 mit
einer Abgasklassenkennzeichnungs-
Plakette gekennzeichnet sein. Damit
wird nachgewiesen, dass die Fahrzeu-
ge einer EURO-Klasse entsprechen,
die nicht vom Fahrverbot betroffen
ist.

In allen Bundeslindern miissen
die betroffenen Betriebe darauf
achten, dass sie fiir Fahrten mit ih-
ren Lkw oder Sattelzugfahrzeugen
in den Sanierungsgebieten Wien
und ,,Wiener Umland“ - soweit
sie nicht unter eine der (im IG-L
oder der IG-L-Mafinahmenverord-
nungen Wien und NO genannten)
Ausnahmen fallen — eine Abgaspla-
kette (gemif} Abgasklassenkenn-
zeichnungsVO) an ihrem Fahrzeug
angebracht haben.

Es wird empfohlen, sich diese
beim nichsten Uberpriifungster-
min fiir die Begutachtungsplakette
gemifl § 57a KFG bei der Werk-
stitte zu besorgen — spitestens bis
zum 01.01.2015 muss die Plakette
am Fahrzeug angebracht sein.

Obwohl die IG-L-Mafinahmen-
Verordnungen fiir Wien und NO be-
reits erlassen worden sind, blieb die

wichtige Frage, unter welchen Vor-
aussetzungen Betriebe die Ausnahme
von den Fahrverboten fiir Lkw mit
Sonderaufbauten in Anspruch neh-
men konnen, noch lingere Zeit un-

geklirt.

Diese liegen nun vor:

Es besteht die Moglichkeit um eine
Ausnahme fiir Lkw mit sehr kosten-
intensiven Spezialaufbauten anzusu-
chen.

Dabei wurde auch auf die Méglich-
keit fiir die Betriebe aufmerksam ge-
macht, sich bei der Behérde kosten-
los bestitigen zu lassen, dass ein Lkw
unter diese Ausnahme fillt.
Folgende Behérden sind zustindig:
Wien MA 46 Landespriifstelle; in
NO: eine der zustindigen Bezirks-
verwaltungsbehorden (Bruck/Leitha,
Ginserndorf, Korneuburg, Médling,
Wien-Umgebung).

Gemif} den zustindigen Stellen in
Wien und NO miissen zur Geltend-
machung der Ausnahme folgende
Voraussetzungen vorliegen:

* Der Lkw (Einstufung im Zu-
lassungsschein) verfiigt tiber ein
eigenes Fahrgestell (sog. Grund-
fahrzeug)

* Es muss sich um einen Aufbau
handeln (Einbauten gelten nicht)

* Es muss ein ,Spezialaufbau® sein,
d. h. ein eigens angefertigter Auf-
bau

* Der Spezialaufbau muss sehr kos-
tenintensiv sein, d. h. entweder:
= Er kostet mehr als das Fahrge-

stell oder
= er kostet mehr als 100.000 Euro.

Hinweis: Unter Kosten sind auch die
Montagekosten des Aufbaus zu verste-
hen; es sind immer die Nettobetriige
heranzuziehen.

Vverkehrsinfo National

ZONE

Wie erfolgt der Nachweis der
Kostenintensitat?

Als Nachweis dient entweder

= die jeweilige Rechnung (Original-
rechnung, nicht inflationsberei-
nigt, ev. Umrechnung in EURO)
oder

= ein Kostenvoranschlag (fir die
Investition in ein vergleichbares
Neufahrzeug).

Diese Nachweise sind im Fahrzeug

mitzufiihren.

Option der amtlichen
Bestatigung

Auf Wunsch kann von der zustindi-
gen Behorde auch eine (kostenlose)
Bestitigung {iber das Vorliegen eines
sehr kostenintensiven Aufbaus einge-
holt werden.

Zustindig in Wien: MA 46 Landes-
priifstelle; in NO: eine der zustin-
digen  Bezirksverwaltungsbehorden
(Bruck/Leitha, Ginserndorf, Kor-
neuburg, Madling, Wien-Umge-
bung).

Dazu ist erforderlich: Eine formlose
Anfrage sowie die Ubermittlung von
Zulassungsschein, der Originalrech-
nung oder des Kostenvoranschlags an

die Behorde.

[ 17 ]
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Lkw-Fahrverbot auf dritter und vierter Uberholspur

Die StVO-Novelle mit einem Lkw-Fahrverbot auf der dritten und vierten Uberholspur auf Autobahnen
passierte den Nationalrat. Auf Autobahnabschnitten mit drei oder mehr Fahrstreifen dirfen Lkw mit
mehr als 7,5 t hzG den ganz links gelegenen Fahrstreifen nicht mehr befahren.

Die Regierungsvorlage nennt als Be-
grindung die Senkung der Anzahl
der Unfille mit Schwerverkehrsbetei-
ligung, die in direktem Zusammen-
hang mit groflen Geschwindigkeits-
unterschieden auf dem ganz linken
von drei oder mehr Fahrstreifen ste-
hen. Neben Geschwindigkeitsun-
terschieden gegeniiber Pkw, insbe-
sondere beim Spurwechsel, nennt
Verkehrsministerin Doris Bures auch
die Ungeduld anderer Verkehrsteil-
nehmer bei langsamen Uberholvor-
gingen von Schwerfahrzeugen, was
zu gefihrlichen Situationen fithren
konne. Ahnliche Regelungen beste-
hen in der Schweiz, in Deutschland
und Italien. Die Novelle zur Straflen-
verkehrsordnung (StVO) ist seit 1.
Juni in Kraft.

Dazu wurde in § 46 folgender neu-
er Abs. 4a eingefiigt:

(4a) Auf Abschnitten einer Rich-
tungsfahrbahn mit mindestens drei
Fahrstreifen ist das Befahren des 4u-
Berst linken Fahrstreifens mit Last-
kraftfahrzeugen mit einem héchsten
zuldssigen Gesamtgewicht von mehr
als 7,5 t verboten; dies gilt nicht, so-
weit das Befahren dieses Fahrstreifens
notwendig ist, um sich entsprechend
der beabsichtigten Weiterfahrt einzu-
ordnen.”

Die WKO stand diesem Fahrverbot
fiir Lkw mit einem hzG von mehr als
7,5 t auf dem Auflerst linken Fahr-
streifen auf drei- oder mehrspurigen
Autobahnabschnitten nicht grund-
sitzlich ablehnend gegeniiber. Be-
dauerlich ist, dass zahlreiche, fiir die
osterreichische Wirtschaft wichtige

Gesetzesinderungen wieder einmal
nicht umgesetzt wurden. Es bleibt
zu hoffen, dass teilweise betagte For-
derungen der WKO im Rahmen der
nichsten StVO-Novellen Beriick-
sichtigung finden werden.

Das Fahrverbot fiir Schwerfahrzeu-
ge auf dem ganz linken Fahrstreifen
bei drei oder mehr Fahrstreifen soll
zur Verminderung von Verkehrszu-
stinden und Verkehrsmanévern fiih-
ren, die besonders unfalltrichtig sind.
Problematische Fahrstreifenwechsel
eines Schwerfahrzeuges und daran
anschliefende Uberholvorginge kon-
nen bis zu drei Minuten dauern. Dies
kann die Ungeduld dahinter befindli-
cher Verkehrsteilnehmer férdern und
erhoht damit die Wahrscheinlichkeit
unfalltrichtiger Situationen. Mit die-
sem Gesetz sollen bei winterlichen
Fahrbahnverhiltnissen und auf Stei-
gungsstrecken Behinderungen durch
liegengebliebene  Schwerfahrzeuge
verhindert werden. Das Fortkommen
der Winterdienst- und Einsatzfahr-
zeuge ist nicht mehr gewihrleistet,
wenn der ganz linke Fahrstreifen
durch stehende Schwerfahrzeuge blo-
ckiert ist.

Interessant war nachstehender Pas-
sus aus dem Begutachtungsentwurf
zugrunde liegenden Gutachtens des

KfV:

,Um den Verkehrsfluss zu ho-
mogenisieren, die Leichtigkeit und
Flissigkeit des Verkehrs zu erhéhen
sowie zur Vermeidung von Unfillen,
die in direktem Zusammenhang mit

groflen Geschwindigkeitsunterschie-
den auf dem ganz linken Fahrstrei-
fen bei drei oder mehr Fahrstreifen
stehen, wird die Einfithrung eines
Fahrverbotes fiir Lkw mit mehr als
7,5 t hochst zulissigem Gesamtge-
wicht auf dem ganz linken Fahrstrei-
fen bei drei oder mehr Fahrstreifen
des 6sterreichischen Autobahn- und
Schnellstraflennetzes als wesentliche
Mafinahmen zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit angesehen (Hervor-

hebungen durch WKO).*

Im Zentrum der gutachterlichen
Stellungnahme standen die groflen
Geschwindigkeitsunterschiede
schen den Fahrzeugen. Diese gut-
achterliche Kernaussage fand sich im
Vorblatt des Gesetzesentwurfs unter
der Rubrik Problemanalyse beinahe

wortgleich wieder.

ZWi-

Die WKO hat daher im Gesetz-
werdungsverfahren die betagte For-
derung nach Aufhebung des Nacht-
60ers fiir Lkw gemifl § 42 Abs. 8
StVO nachdriicklich und wiederholt
erhoben: Um den Verkehrsfluss zu
homogenisieren, im Sinne der Leich-
tigkeit und Flissigkeit des Verkehrs
und zur Vermeidung von Unfillen,
die in direktem Zusammenhang mit
groflen Geschwindigkeitsunterschie-
den stehen, empfahl und fordert
die WKO die Aufhebung des gene-
rellen Nacht-60ers auf Autobahnen
fir Lkw mit einem hochst zulissigen
Gesamtgewicht von mehr als 7,5 ¢
in der Zeit von 22 Uhr bis 5 Uhr (§
42 Abs. 8 StVO). Denn gerade un-
ter dem Verkehrssicherheitsaspekt ist
in den Nachtstunden — bei Dunkel-

Fotos: © Button (4) Helmut Niklas; Bild: Gina Sanders/Fotolia.com

Foto: © oben: Gina Sanders/Fotolia.com; unten: Rudolf Ortner/pixelio.de

heit und der damit erhéhten Gefahr
eingeschrinkter Reaktionsfihigkeit —
eine Geschwindigkeitsbeschrinkung
fur Lkw auf 60 km/h nicht zu ver-
antworten. Der Geschwindigkeits-
unterschied zwischen Lkw und Pkw
betrigt bis zu 70 km/h: Lkw miissen
weniger als halb so schnell fahren wie
Pkw.

Derzeit werden entsprechende po-
litische Gespriche unter der Beteili-
gung der WKO gefiihrt. Die weitere

Entwicklung wird mit Spannung ab-
gewartet.

Als zweite Gesetzesinderung ent-
hile die 26. StVO-Novelle die Auf-
nahme der Lenker von Fahrzeugen
der Finanzverwaltung in den Katalog
des § 26a Abs. 1 StVO: Lenker von
Fahrzeugen der Finanzverwaltung
sind bei dienstlichen Fahrten, soweit
dies erforderlich ist, nunmehr eben-
falls nicht an Halte- und Parkverbote,

Verlangerung der Mautbefreiung fur
humanitare Hilfstransporte

Aus Anlass der Hochwasserkatastro-
phe in Siidost-Europa hatte sich die
ASFINAG in Abstimmung mit dem
Bundesministerium fiir Verkehr, In-
novation und Technologie und dem
Bundesministerium fiir Finanzen
entschlossen, eine Mautbefreiung auf
dem gesamten hochrangigen Stra-
Bennetz fiir humanitire Hilfstrans-
porte zu gewihren.

Diese zeitlich befristete Mautbe-
freiung ist bis 31.07.2014 verlingert
worden.

Fiir Kfz bis 3,5 t hzG wurden die re-
levanten Passagen im Teil A I, Punkt
2.3.2.2 in Bezug auf die Vignetten-
pflicht sowie im Teil A II, Punkt
2.4.2 in Bezug auf die Sondermaut
(Streckenmaut) beriicksichtigt.

Fiir Kfz iiber 3,5 t hzG findet sich
die entsprechende Passage im Teil B,
Punkt 3.3.2.

Vverkehrsinfo National

Geschwindigkeitsbeschrinkungen,
Fahrverbote und Verbote beziiglich
des Zufahrens zum linken Fahrbahn-
rand gebunden. Diese Anderung war
im Begutachtungsentwurf zwar noch
nicht enthalten, die WKO hat sich
im Gesetzwerdungsverfahren jedoch
nicht dagegen ausgesprochen.

Das Bundesgesetzblatt ist auf der
Website unter www.wko.at/stmk/
transporteure abrufbar.

Die Version 39 der Mautordnung ist auf der Website www.asfinag.at zu

finden.
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Auslandische Kfz: Anmeldepflicht nach einem Monat

Die Anderung des Kraftfahrgesetzes
1967 wurde nun am 23. April 2014
im Bundesgesetzblatt (BGBL. Nr. 26/
Teil I) veroffentlicht.

In Bezug auf die geinderten Vor-
schriften zur Verwendung von aus-
lindischen  Kfz-Kennzeichen in
Osterreich verweisen wir auf das In-
kraftsetzungsdatum dieser Vorschrift:
14. August 2002.

Zwischenzeitlich verhandelte und
abgeschlossene Strafverfahren kén-
nen aufgrund dieser Regelung nicht
wieder aufgenommen werden.

Hintergrund zu dieser Novel-
lierung war Folgendes:

Der Verwaltungsgerichtshof hat in
Abkehr von der bisherigen Recht-
sprechung und in Abkehr von der bis-
herigen Verwaltungsiibung in seinem

Erkenntnis vom 21. November 2013,
Z1. 2011/16/0221 entschieden, dass
die Einbringung in das Bundesgebiet
gemif§ § 82 Abs. 8 KFG 1967 der
Einbringung gemifl § 79 KFG 1967
entspricht, sodass die Monatsfrist bis
zur erforderlichen inlindischen Zu-
lassung mit jeder Verbringung des
Fahrzeuges ins Ausland oder ins ibri-
ge Gemeinschaftsgebiet neu zu laufen
beginnt.

Dies wiirde bedeuten, dass Perso-
nen mit Hauptwohnsitz im Inland
dauernd Fahrzeuge mit auslindi-
schen Kennzeichen im Inland be-
niitzen diirfen, wenn sie nur jeweils
innerhalb der Monatsfrist das Fahr-
zeug ins Ausland oder ins tibrige Ge-
meinschaftsgebiet verbringen. Eine
derartige Vorgangsweise kann weder
aus sicherheitspolizeilicher noch aus

steuerlicher Sicht befiirwortet wer-
den, noch entspricht sie den Intenti-
onen des Europiischen Gerichtshofes
(vgl. Cura Treuhand C-451/99 vom
21. Mirz 2002), sodass eine Novel-
lierung des Kraftfahrgesetzes 1967
unumginglich ist.

Es soll in der Bestimmung des
§ 82 Abs. 8 KFG ausdriicklich klar-
gestellt werden, dass die Frist von
einem Monat ab der erstmaligen
Einbringung in das Bundesgebiet
beginnt, und dass eine voriiberge-
hende Verbringung aus dem Bun-
desgebiet diese Frist nicht unter-
bricht.

Mit der Novellierung wurde nun
klargestellt, dass eine voriiberge-
hende Verbringung aus dem Bun-
desgebiet diese Monatsfrist nicht
unterbricht.

Foto: © Shutter81/Fotolia.com

Fotos: © WKO/Fotolia.com

Achiung Terminsncerung!

Fachgruppentagung 2014

4. Oktober 2014

BROSSER LEISTUNGSSERAT
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10 Jahre OAMTC Fahrtechnik
in Lang-Lebring

Die OAMTC Fahrtechnik ist mittlerweile seit
10 Jahren in der Sudsteiermark vertreten und
konnte in dieser Zeit sehr viel zur Sicherheit auf
unseren Straf3en beitragen.

Nur durch konsequente SchulungsmaBnahmen
und laufendes Verbessern der Anlagen ist ein
solcher Erfolg Uberhaupt méglich. Eingebunden
in die groBe Welt des OAMTC stehen den Mit-
arbeiterlnnen jegliche Informationen rund um
die Mobilitétswiinsche unserer Kunden zur Ver-
fogung.

Ab dem 10. September 2014 missen ALLE Be-
rufskrafifahrer (Fohrerscheinklassen C und C1)
den Code 95 als Nachweis fir die gesetzliche
Berufskraftfahrer-Weiterbildung in ihrem Fihrer-
schein eingetragen haben.

Die OAMTC Fahrtechnik GmbH bringt zum
10-jéhrigen Bestands-Jubildum des Fahrtechnik
Zentrums in Lang-Lebring ein sagenhaftes Ange-
bot fur die 5 Module der Weiterbildung, das wir
Ihnen nicht vorenthalten méchten:

und duBerst praxisnahen Weiterbildungsmodule buchen.

Wir kdnnen Ihnen dieses Angebot fiir Buchungen bis spatestens 3 1. Juli 2014 machen —
lassen Sie sich diese einmalige Chance nicht entgehen und buchen Sie gleich heute.

*vorbehaltlich AUVA-Férderung und nur giiltig bei Buchung des Gesamtpake-
tes (= 5 Module zu jeweils 7 Stunden)
** Einzel-Module sind ebenfalls erhiltlich und auf Anfrage buchbar

Termine und weiterfiihrende Infos gibt es unter
unserer Buchungs-Hotline 03182/401 65
oder gleich hier:

www.oeamtc.at/fahrtechnik
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um € | 3,90* pro Stunde** (exkl. MwSt.) konnen Sie unsere qualitativ hochwertigen
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Lkw-Fahrverbote in Europa 2014: neue Broschiire

Die Broschiire mit dem Titel
»Lkw-Fahrverbote in  Europa
2014 ist ab sofort bei der AISO
(office@aisoe.at) erhiltlich!

Mit dieser Broschiire gibt es wie-
der eine Zusammenstellung fir die
im europdischen Ausland geltenden
Fahrverbote mit Erlduterungen fiir
den grenziiberschreitenden  Stra-

Versuche mit Lang-Lkw

Wihrend  sogenannte  Lang-Lkw
in Skandinavien bereits regulir im
FEinsatz sind, finden in den Nieder-
landen, Belgien und einzelnen deut-
schen Bundeslindern derzeit Versu-
che mit dem Einsatz von Lang-Lkw
statt.

Bei diesen Versuchen werden die
Auswirkungen von héheren Gewich-

S

Die BGL-Ausweichstreckenkarte
2014 ist ab sofort bei der AISO er-
hiltlich!

Sie wurde in Abstimmung mit den
Straflenbauverwaltungen  erarbeitet
und bietet eine Hilfe fiir Fahrer, die
in der Ferienzeit an Samstagen unter-
wegs sind. Denn auch in diesem Jahr
gilt in Deutschland an allen Sams-
tagen (vom 5. Juli bis einschliefSlich
30. August) fiir Lkw tiber 7,5 t zul.
Gesamtgewicht und Lkw mit Anhin-
gern in der Zeit von 7 Uhr bis 20 Uhr
auf zahlreichen Autobahnabschnitten

Bengiiterverkehr fiir das Jahr 2014,
soweit sie zum heutigen Zeitpunkt
bekannt sind. Den Speditionen und
Transportunternehmen, der verla-
denden Wirtschaft, aber auch den
Kunden, soll mit dieser Veroffentli-
chung eine niitzliche und praktische
Hilfe bei der tagtiglichen Transport-
disposition und Terminplanung in
die Hand gegeben werden.

ten (bis 60 t) und lingeren Fahrzeu-
gen (bis 25 m) in unterschiedlichen
Kombinationen auf Wirtschaftlich-
keit und Auswirkungen auf den Ver-
kehr getestet. In Frankreich, Oster-

Die Broschiire ist zum Preis von
50 Euro (netto) (fiir AISO-Mitglie-
der: 40 Euro (netto) in elektronischer

Form (pdf) erhildich.

Mit dem Kauf bekommen Sie au-
flerdem simtliche Linderaktualisie-
rungen fiir das Jahr 2014 in weiterer
Folge kostenlos tibermittelt.

reich und der Schweiz iiberwiegen
Bedenken beziiglich Sicherheit und
Schiden an den Straflen. Der Einsatz
von Lang-Lkw wird in diesen Staaten

abgelehnt.

Deutschland: Lkw-Ausweichstreckenkarte fur

die Ferienzeit 2014

und einzelnen Bundesstraflen ein
Fahrverbot.

Die in der groffformatigen Aus-
weichstreckenkarte  im  Maf3stab
1:1.000.000 vorgeschlagenen Alter-
nativstrecken sind auf ihre Eignung
fur Last- und Sattelziige bis 40 t
tiberpriift  worden. Einschrinkun-
gen durch groflere vorhersehbare
Baumafinahmen, Sperrungen fiir
Transporte von Gefahrgiitern oder
wassergefahrdender  Ladung  und
Nachtfahrverbote wurden in der
Karte gekennzeichnet. Zusatzinfor-

mationen und Detailkarten erhohen
den Informationswert der Ausweich-
streckenkarte weiter.

Die AISO bietet Thnen diese Aus-
weichstreckenkarte fiir Deutschland
zum Preis von 5 Euro/Stiick (netto +
Versand) bzw. fiir AISO-Mitglieder
um 4,50 Euro/Stiick (netto + Ver-
sand) an.

Bestellungen richten Sie bitte
direkt an office@aisoe.at

Fotos: © Button (2) Helmut Niklas; Bild: christian42/Fotolia.com

Foto: © Ssogros/Fotolia.com

Seit 1. Juni 2014 ist in Deutschland
die Verordnung iiber das Anzeige-
und Erlaubnisverfahren fiir Sammler,
Beférderer, Hindler und Makler von
Abfillen (AbfAEV) in Kraft. Durch
diese Verordnung sollen die Anzeige-
bzw. Erlaubnispflichten nach § 53
Kreislaufwirtschaftsgesetz (nicht ge-
fahrliche Abfille) und § 54 (gefihrli-
che Abfille) sowie die Anforderungen
an die Zuverlissigkeit und die Fach-
kunde konkretisiert werden.

Es gilt Folgendes:

¢ Fiir das Sammeln und Beférdern
sowie fiir das Handeln und Ma-
keln von nicht gefihrlichen Ab-
fillen ist eine einmalige Registrie-
rung (,Anzeige®) erforderlich.

¢ Fiir das Sammeln und Beférdern
sowie fiir das Handeln und Ma-
keln von gefihrlichen Abfillen ist
nach wie vor eine Erlaubnis/Ge-
nehmigung erforderlich.

Alle bereits unbefristet erteilten
Anzeigen, Erlaubnisse und Genehmi-
gungen bleiben weiterhin bestehen.

ADb 1. Juni benétigen auch Firmen,
die ,im Rahmen wirtschaftlicher
Unternehmen® titig sind, eine An-
zeige bzw. Genehmigung.

Neu ist auch, dass die Anzeige so-
wie die Erlaubnis ab sofort online be-
antragt werden kénnen:

heep://tinyurl.com/03ql3ar

Die Anzeige wird automatisch an
die zustindige Behorde weitergelei-
tet. In Baden-Wiirttemberg koénnen
Antrige allerdings erst ab 01.01.2015
online gestellt werden.

In der neuen Verordnung zur Fort-
entwicklung der abfallrechtlichen
Uberwachung wird auch die gefor-
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derte Sach- und Fachkunde prizi-
siert.

So werden im Zusammenhang mit
dem Transport von nicht gefihrli-
chen Abfillen in § 4 folgende Kennt-

nisse verlangt:

* Nachweis einer zweijihrigen
praktischen Titigkeit (Die Vor-
aussetzung der zweijihrigen Be-
rufserfahrung ist auch erfillg,
wenn im Falle der Anzeige einer
gewerbsmifligen Tiatigkeit des
Sammelns oder Beférderns von
Abfillen die erworbenen Kennt-
nisse des Betroffenen sich nicht
auf die angezeigte, sondern auf
die jeweils andere Tétigkeit bezie-
hen.) oder

* Nachweis einer einjihrigen prak-
tischen Titigkeit und einer ent-
sprechenden Ausbildung oder

* Lehrgang.

Deutschland: Anderungen im Abfalltransport

Wer am 1. Juni 2014 nicht bereits
mindestens zwei Jahre Abfille befor-
dert hat, muss bis spitestens 31. De-
zember 2014 an einem oder mehreren
von der zustindigen Behorde aner-
kannten Lehrgingen teilnehmen und

die Teilnahme der zustindigen Behor-
de nachweisen (§ 16 (2) AbfAEV).

In Bezug auf gefihrliche Abfalltrans-

porte wird in § 5 Folgendes verlangt:

* Nachweis einer zweijahrigen
praktischen Titigkeit sowie ein/
mehrere absolvierte Lehrginge
oder

* Nachweis einer einjihrigen prak-
tischen Titigkeit und einer ent-
sprechenden Ausbildung.

Da sich im Zusammenhang mit
der Sach- und Fachkunde viele offe-
ne Fragen stellen, sind wir dabei diese
tiber das zustindige Ministerium ab-
kliren zu lassen.
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Aus gegebenem Anlass mochten wir
darauf hinweisen, dass gemif§ den all-
gemeinen Geschiftsbedingungen des
Mautbetreibers SkyToll der Vertrag
tiber Gewihrung des Fahrzeuggerites
OBU (= GO-Box) und der Vertrag
tiber die Benutzung der mautpflich-
tigen Straflen automatisch endet,
wenn innerhalb von 6 Monaten kei-
ne Mautabbuchung bei der OBU
erfolgt. Dies bedeutet, wenn nicht
spitestens alle 6 Monate eine Fahrt
in die Slowakei getitigt wird, endet
automatisch der Vertrag beziiglich
dieser konkreten OBU.

Diese Bestimmung hat zur Fol-
ge, dass die OBU innerhalb von 7
Tagen, nachdem die 6-Monatsfrist
abgelaufen ist, dem Mautbetreiber
zuriickzustellen ist. Die OBU kann
ab diesem Zeitpunkt NICHT mehr
verwendet werden. Die Vorgehens-
weise bei der Riickgabe der OBU
mit dem notwendigen Formular zur
Riickzahlung des Restguthabens ist
auf Deutsch auf der Homepage des

Mautbetreibers zuginglich.

Wird die OBU nicht rechtzeitig
zuriickgegeben, kann gegeniiber dem
Fahrzeugbetreiber eine Vertragsstra-
fe von 257 Euro, herabgesetzt um
die Hohe der hinterlegten Kaution
von 50 Euro, geltend gemacht wer-
den.

Die Bestimmung gibt es seit 2010,
der Mautbetreiber hat aber bis vor
Kurzem iiblicherweise Nachfristen in
Form einer ersten und zweiten Auf-
forderung (,Repeated Call®) gewihrt.
Die bisherige Praxis des Mautbetrei-
bers war zuerst eine Aufforderung
(Brief) zu schicken — die Vertrags-
strafe wurde geltend gemacht mit
der Information, dass man bei einer
umgehenden Riickgabe des Gerites
von dieser ablassen wiirde. Wurde die
OBU nicht zuriickgestellt, hat der
Mautbetreiber eine wiederholte Auf-
forderung auf Riickgabe des OBU-
Gerites geschickt, mit Geltendma-
chung der Vertragsstrafe und einer
zusitzlichen Nachfrist von 14 Tagen.

Slowakei: Strafe bei spater Ruckgabe der GO-Box

Der Mautbetreiber schickt der-
zeit nach unseren Informationen
sofort nach dem Vertragsablauf ci-
nen Brief und verlangt gemif§ Kapi-
tel V.5, Punkt 3 AGB die erwihnte
Vertragsstrafe laut  Gebiihrentarif-
buch. Die in der Vergangenheit iib-
lichen Nachfristen in Form einer
zweiten Aufforderung von Seiten des
Mautbetreibers werden nicht mehr
gewihrt, der Mautbetreiber hat an-
scheinend seine bisherige Vorgehens-
weise gedndert.

Nach unseren Erfahrungen ist der
Mautbetreiber nicht zu Kulanzlésun-
gen bereit.

Wir empfehlen unbedingt auf die
Fristen zu achten bzw. bei seltenen,
unregelmifligen Fahrten in die Slo-
wakei die OBU gleich bei der Riick-
fahrt zurtickzugeben.

Diese Informationen sind auch auf
der WKO-Homepage www.wko.at
veroffentlicht.

GroRer Erfolg: Gefahrguttransporte von Baggern erleichtert

Werden Baufahrzeuge, wie Rad- und
Kettenbagger, Lader, Straflenwalzen,
aber auch Land- und Forstmaschi-
nen mit Diesel, Benzin oder anderen
Kraftstoffen im Tank als Ladung be-
fordert, miissen diese seit 1. Juli 2013
nach Sondervorschrift 363 ADR
beférdert werden. Die SV 363 sieht
vor, dass derartige Maschinen je nach
Grofle ihres Tanks mit Gefahrzettel/
GrofSzettel zu kennzeichnen sind
und ab 1.500 | Fassungsraum auch
ein Beforderungspapier mitzufithren

ist. Die Wirtschaft konnte beim os-
terreichischen  Verkehrsministerium
erreichen, dass derartige Transporte
weiterhin unter der Freistellung nach
1.1.3.3 b) ADR durchgefiithrt wer-
den kénnen. Eine gefahrgutrechtli-
che Kennzeichnung ist daher nicht
notwendig, es ist aber auf eine ausrei-
chende Ladungssicherung (kein Um-
fallen) und geschlossene Absperrhih-
ne wihrend des Transports zu achten.
Auch (grenziiberschreitende) Trans-
porte derartiger Maschinen nach/in

Deutschland und in die/der Schweiz
sind in dhnlich vereinfachter Form
moglich.

4O\

Fotos: © Button (7) Helmut Niklas/Fotolia.com
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Tschechien: Uberldnge bei Lkw

Osterreichische Lkw werden von
tschechischen Behorden sehr oft
kontrolliert und genauestens auf die
strenge Einhaltung der tschechischen
Gesetze tiberpriift. Aus diesem Grund
hat die Auflenwirtschaftscenter Prag
ein Merkblatt fiir die 8sterreichischen

Firmen zusammengestellt. Dieses
Merkblatt ist unter www.wko.at/
stmk/transporteure abrufbar.
Grundsitzlich kann man sagen,
dass es keine Toleranz bei Ubertre-
tungen gibt. Um jedoch nichts un-
versucht zu lassen, bitten wir das

Frankreich: Beschrankungen

Die AISO hat iiber das AWC Strass-
burg eine Informationsbroschiire im
Hinblick auf Bestimmungen zum
Schwerverkehr (Fahrverbote, Sonder-
transporte, Ausnahmen etc.) erhalten.

Belgien: Wochenendruhezeit

Eine Riickfrage beim belgischen
Fachverband fir Giiterbeférderung
ergibt, dass in Belgien ab 21.06.2014
effektiv folgende Anderung bei den
Ruhezeiten in Kraft tritt:

Verbot um die ,,lange wéchentliche
Ruhezeit im Lastwagen zu verbrin-
gen“. Verstofle dagegen werden mit
einer sofort zu bezahlenden Strafe
von 1.800 Euro geahndet. Ist eine
sofortige Zahlung nicht méglich,
wird das Fahrzeug mit einer Rad-
klemme abgestellt.

Erlauterung:

Durch diese Anderung soll vermie-
den werden, dass die Chauffeure
lange Zeit in ihrem Lastwagen ,woh-

nen® (soziales Dumping soll vermie-
den werden).

Die ,verkiirzte Wochenruhezeit“
von mindestens 24 Stunden darf
schon im Lkw verbracht werden.

Die ,normale Wochenruhezeit®
von 45 Stunden darf nicht im Lkw
verbracht werden, selbst dann nicht,
wenn der Lkw tiber eine entsprechen-
de Ausstattung (Bett) verfligt.

Einmal pro Woche und spitestens
nach sechs Tagen Fahrt muss eine
»lange Wochenruhezeit“ genommen
werden. Die ,lange Wochenruhe-
zeit“ muss mindestens 45 aufeinan-
derfolgende Stunden betragen. Falls
notig, darf diese Wochenruhezeit

Polizeiprotokoll an das AWC Prag zu
ibermitteln, damit Thr Fall nochmals
detailliert betrachtet werden kann.

Kontakt:
Jan Cimerman von der AuBenwirt-
schaftscenter Prag: prag@wko.at

2014

Diese Broschiire ist auf der
Website
www.wko.at/stmk/transporteure
abrufbar.

auf 24 aufeinanderfolgende Stunden
gekiirzt werden. Die Minusstunden
(Differenz auf die 45 Wochenru-
hestunden) miissen zusitzlich zur
normalen  Wochenruhezeit  oder
kombiniert mit der Tagesruhezeit ge-
nommen werden.

Alle diese Minusstunden (Diffe-
renz auf die 45 Wochenruhestunden)
miissen jedenfalls vor Ende der drit-
ten Woche in Anspruch genommen
worden sein.

Quelle (belgisches Staatsblatt, Ver-
offentlichung vom 11.06.2014, nur
auf Niederlindisch oder Franzo-

sisch): http://tinyurl.com/ot8fqjp
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Belgien: Verstarkte Lkw-Kontrollen

Individuelle Achsenbelastungen wer-
den automatisch gepriift.

Flandern hat 2010 ein neues System
zur Kontrolle der Uberladungen ein-
gefithrt: Weight in Motion. Das Sys-
tem besteht aus einer automatischen
Briickenwaage, die unter der Stra-
8endecke angebracht ist. Das System

Das AWC Budapest informiert im
Hinblick auf Drittlandtransporte
(Ungarn — Drittstaaten/Nicht-EU-
Staaten) im Rahmen der Verwen-
dung der CEMT Lizenz bzw. Dritt-
landgenehmigungen:

,2Hiermit méchten wir Transportun-
ternechmungen tiber neue Kontroll-
erfordernisse, welche seit 04.05.2014
in Ungarn gelten, informieren:

Die Regierungsverordnung 261/
2011. (XIL.7.) tiber die gewerbsmi-
Bige Giiterbeforderung, Werkverkehr
sowie die gewerbliche Personenbe-
forderung mit Autobus und die Per-
sonenbeforderung auf eigene Rech-
nung wurde novelliert.

Den Anderungen zu Folge ist der
Fahrer einer gewerblichen Giiterbe-
forderung oder eines Werkverkehrs
beim Ubertritt der Staatsgrenze dazu
verpflichtet, im zur CEMT-Geneh-
migung gehorigen Fahrtenbuch oder
im Rahmen der Drittlandgenehmi-
gung bzw. der Fahrtengenehmigung
den Ort des Grenziibertritts nach
bzw. aus Ungarn, genaues Datum

misst die Gewichte auf den einzelnen
Achsen. Bei Uberbelastung ist mit
Strafen von 50 Euro bis 75.000 Euro
zu rechnen.

Das System wird bis jetzt bei folgen-
den Autobahnen und Schnellstralen
eingesetzt:

* E40 in Erpe-Mere

* N16 in Scheldebrug

Ungarn: Neue Anforderungen
bei Drittlandverkehren

und genaue Uhrzeit (Tag, Stunde,
Minute) und den Kilometerzihler-
stand anzufiihren, oder dies mit dem
fiir diesen Zweck verwendeten tech-
nischen Gerit zu vermerken, falls so
ein Gerit zur Verfigung steht, und
in der entsprechenden Spalte der Ge-
nehmigung den Kilometerstand des
Lkw anzugeben.

Die CEMT Genehmigung oder
die Drittlandgenehmigung ist vom
internationalen Giiterbeforderungs-
unternehmen am Ort der Beladung
dem Absender, am Ort der Entla-
dung dem Adressat vorzuweisen. Der
Absender und der Adressat haben das
Vorhandensein der Genehmigung,
deren Giiltigkeit und Konformitit
zur Abwicklung des gegebenen Trans-
portauftrags zu kontrollieren. Sollte
die erforderliche Genehmigung nicht
vorhanden oder nicht giiltig, fehler-
haft sein oder zur Abwicklung der
Giiterbeforderung ungeeignet sein,
so ist der Absender, der Adressat dazu
verpflichtet, dies der Verkehrsbehérde
oder der Zollbehérde bzw. der Polizei

zu melden. Die angerufene Behorde

E40 in Brugge

E17 in Kruishoutem
E17 in Deerlijk

RO in Halle

E313 in Geel

E34 in Arendonk
E314 in Genk

R R R

Nihere Informationen auf Nieder-

landisch: http://goo.gl/PvgiAo

ist dazu berechtigt, am Ort der Be-
oder Entladung zu erscheinen und
entsprechende Mafinahmen zu tref-
fen bzw. Verfahren einzuleiten. Stellt
sich die Ermangelung, Ungiiltigkeit,
Mangelhaftigkeit der Genehmigung
bei der Beladung heraus, ist der Ab-
sender berechtigt, die Beladung der

Ware zu verweigern.

Der Absender ist am Ort der Be-
ladung in Ungarn, der Adressat am
Ort der Entladung in Ungarn dazu
verpflichtet, im Fahrtenbuch als Be-
standteil der CEMT-Genehmigung
oder auf der entsprechenden Geneh-
migung den Ort, Zeitpunke der Be-
oder Entladung und den Kilometer-
stand des Lkw anzufithren, mit dem
die Giiterbeférderung durchgefiihrt
wird. Der Absender oder der Adres-
sat muss ein Foto dazu machen und
diese zum Frachtbrief geklemmt ein
Jahr lang am Ort der Be- oder Entla-
dung in Ungarn oder am Firmensitz
des Adressaten aufbewahren und auf
Aufforderung der Behérde vorwei-

«

sen.

Fotos: © Button (4) Helmut Niklas; Bild: Candy Box Images/Fotolia.com

Wie bereits mehrmals informiert,
erkennen die ungarischen Behorden
nach wie vor die in Osterreich absol-
vierten C95-Weiterbildungen nicht
an, sodass ungarischen Lenkern mit
ungarischen Fithrerscheinen keine
Fahrerkarte mit Code ,,95“ ausgestellt

Uber Intervention der WKO beim
ungarischen Entwicklungsministeri-
um, wurde nun von diesem folgende
Stellungnahme abgegeben:

LWir haben die Polizei auf die
Rechtsauslegung gegeniiber auslin-
dischen Fahrzeugen, welche mit be-
hérdlicher Zulassung  der Staaten,
zitiert im Abs. (2) des § 1 der Verord-
nung 6/1990. (IV.12.) KOHEM des
Verkehrsministers verkehren, gemifd
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wird (Fahrerqualifizierungsnachweis
in Ungarn).

Die Wirtschaftskammer hat sich
beim Verkehrsministerium massiv
dafiir eingesetzt, dass es diesen Len-
kern zumindest im innerdsterreichi-
schen Verkehr erméglicht wird, ab
10. September 2014 (durch Mitfiih-
rung der Weiterbildungsbestitigun-

der Hierarchie zwischen dem Wiener
Abkommen aus 1968 und der nati-
onalen Rechtsnorm aufmerksam ge-
macht.”

Das ungarische Ministerium hat
dem AWC mitgeteilt, dass die nati-
onale Rechtsnorm hinsichtlich der
Feuerl6scher so auszulegen ist, dass
sich die Wirkung dieser auf Fahrzeu-
ge mit Zulassung von Unterzeich-
nerstaaten des Wiener Abkommens
nicht erstreckt. Das bedeutet also:

Ungarn: Weiterbildung C95 von ungarischen Lenkern

gen im Ausmaf$ von 35 Stunden) ih-
ren Beruf weiterhin auszuiiben.

Das BMVIT hat nun in einem
Erlass unseren Vorschlag umgesetzt.
Damit diirfen diese Lenker im in-
nerdsterreichischen Verkehr fahren,
wenn sie das Zeugnis ihrer Weiterbil-
dung mitfithren.

Ungarn: Mitfuhrverpflichtung von Feuerloschern

In &sterreichischen Lkw sind Feu-
erloscher parat zu halten, wie es in
Osterreich vorgeschrieben ist. Zur
Kontrolle der Einhaltung der oster-
reichischen Vorschriften ist jedoch
die ungarische Polizei nicht befugt,
deshalb wurde sie vom Ministerium
in diesem Sinne angewiesen.

Somit finden die ungarischen Be-
stimmungen {iber Feuerloscher keine
Anwendung auf in Osterreich zuge-

lassene Fahrzeuge. Die Vorschriften
des ADR bleiben hiervon unberiihrt.
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Es gibt seit 01.04.2014 eine Lkw-
Maut auf britischen Autobahnen.
Die Gebiihr pro Lkw betrigt 1,70 £
bis 10 £ pro Tag (85 £ bis 1.000 £
pro Jahr) je nach Art des Fahrzeugs,
der Anzahl der Achsen und des Ge-
wichts. Man kann pro Tag bezahlen
oder Geld sparen, indem man bereits
im Voraus fiir eine Woche, einen Mo-
nat oder ein Jahr zahlt. Genaue Infor-
mationen zur anfallenden Zahlung
erhalten Sie in den untenstehenden

Tabellen.

Grofbritannien: Maut

Ungeachtet des gewihlten Zah-
lungszeitraums gilt die Maut von
Mitternacht (00:00:00) bis eine Se-
kunde vor Mitternacht (23:59:59).
Die Zahlung erfolgt online mit einer
Kunden- oder Kreditkarte. Es werden
auch einige Tankkarten akzeptiert.
An einigen wenigen Fihrterminals
und Tankstellen wird eine geringe
Zahl an Lkw-Mautstellen eingerich-
tet, an denen man zusitzlich bar oder
mit Karte bezahlen kann.

Die Maut kann direkt vom Fahrer,
dem Unternehmen oder einem Bu-

[VED Band|| ProTag || Pro Woche ||

Pro Monat || Pro Halbjahr || Pro Jahr |

[ A | €170 || €425 || e8s0 || 51 || €85 |

[ B I| €210 || €525 || f1050 || £63 || g105 |

[ ¢ ]| €480 || €12 | f24 || £144 || £240 |

[ o || e || e17s0 || €5 || €10 || £350 |

[ e || ewo || £2 || 64 || £38¢ || 640 |

| F !| £10 || f4050 || e81 || e486 || €810 |

[ & || €10 || €0 || £1w00 || €00 || £1,000 |
Fahrzeug- Iwei Achsen Drei Achsen b vier oder mehr
gewicht feststehend feststehend Achsen

Bis7.500ke | A o A L A

Bis15.000kg [ B A S B

Bis 21.000 kg D B B

Bis 23.000 kg D : C B

Bis 25.000 kg D D C

Bis 27.000 ke D b P D

Bis 44.000 kg D D E
Fahrzzeug- Anhdnger mit Anhdnger mit Anhdnger mit

| gewicht einer oder mehr zweioder mehr drei oder mehr

Bis25.000kg | A . S DO A,

Bis 28.000 kg C A A

Bis 31.000 kg D D A

Bis 34.000 kg E | E c

Bis 38.000 kg F F E

T — —

chungsagenten bezahlt werden. Der
Auftraggeber ist jedoch verpflichtet,
darauf zu achten, dass die Maut fiir
den Lkw bei jeder Einreise in Grof3-
britannien bezahlt ist. Dies lasst sich
schnell und bequem online nachprii-
fen.

Wenn die Maut fiir ein Fahrzeug
nicht vollstindig bezahlt wurde,
melden die automatische Nummern-
schilderkennung, die Fihrprotokolle
und andere Priifungen dies an die
Vollstreckungsbeh6rden beim  Ein-
treffen in Grof3britannien. Dort wird
dann sofort vor Ort eine Geldbuf3e
von 300 £ fillig. Wird diese Geldbu-
e nicht bezahlt, wird das Fahrzeug
beschlagnahmt, was zu erheblichen
Lieferverzégerungen und weiteren
Kosten fithren kann.

Kontakt:

Claudia Doring von der AuBenwirt-
schaftscenter GroBbritannien:
london@wko.at

Fotos: © Button (2) Helmut Niklas; Bild: moonrun/Fotolia.com

Foto: © Alta.C/Fotolia.com
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Lettland: Lkw Mauteinfuhrung per 1. Juli 2014

Ab 1. Juli 2014 wird in Lettland eine
Maut fiir alle im Stralengiiterverkehr
eingesetzten Fahrzeuge und Fahr-
zeugkombinationen iiber 3,5 Tonnen
zuldssigem Gesamtgewicht fiir die
Benutzung der wichtigsten Haupt-
verkehrsstraflen (Autobahnen) des
Landes eingefiihrt.

Die Maut kann auf Tages-, Wo-
chen-, Monats- oder Jahresbasis be-
zahlt werden. Fahrzeuge iiber 3,5
Tonnen und bis zu 12 Tonnen zu-
lassigem Gesamtgewicht zahlen un-
abhingig von der Emissionsklasse
eine Maut zwischen 8 Euro/Tag und
484 Euro/Jahr.

Fiur Fahrzeuge iiber 12 Tonnen
zuldssigem Gesamtgewicht werden

je nach Emissionsklasse und Anzahl
der Achsen Mautgebiihren zwischen
8 Euro/Tag und 925 Euro/Jahr erho-
ben.

Gezahlt werden kann die Maut auf
elektronischem Weg tiber die Website
www.lvvignette.eu oder direkt an den
Terminals der Betreibergesellschaft
»Road Traffic Safety Directorate.

EU-Verkehrsminister fur aerodynamische Lkw

Der EU-Verkehrsministerrat hat eine politische
Einigung zur Revision der Richtlinie 96/53/EG
erzielt, die es Herstellern erméglichen soll, aero-
dynamischere und sicherere Lkw zu entwickeln.
Um den Treibstoffverbrauch durch die aerody-
namische Konstruktion des Fithrerhauses sowie
durch die Anbringung von Luftleiteinrichtungen
am hinteren Ende zu reduzieren, sollen Lingen-
tiberschreitungen erlaubt werden.

Die EU-Kommission rechnet mit der Verrin-
gerung der Treibhausgasemissionen um 7 bis 10
Prozent und der Vermeidung von bis zu 500 t6d-
lichen Unfillen pro Jahr durch die Vergroflerung
des Sichtfelds des Lenkers sowie den Einbau neu-
er Sicherheitsvorrichtungen wie Energieabsorber.
Ebenso wie das EU-Parlament spricht sich der
Rat dafiir aus, das Gewicht fiir 2-achsige-Auto-
busse auf 19,5 Tonnen anzuheben, um Mehrge-
wichte aufgrund von Sicherheitsanforderungen
und Komfort fiir Fahrgiste auszugleichen. Bei der
Verwendung alternativer Antriebe soll das zulissi-
ge Gewicht um eine Tonne erhéht werden.

Bedauerlicherweise sollen die Vorschriften den
Vorschligen der Minister zufolge erst bis zu acht
Jahre nach der Veréffentichung der Richtlinie in
Kraft treten. Sobald sich das neue Parlament kon-
stituiert hat, werden unter italienischer Ratspri-
sidentschaft interinstitutionelle Verhandlungen
beginnen.
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Geschdftsfihrer und Vorstéinde
von Logistikunternehmen mussen sich in
Zukunft noch stérker gegen Manage-
mentfehler absichern, immer é&fter haf-
ten sie mit ihrem gesamten Privatvermé-
gen, auch fur Fehler ihrer Mitarbeiter!

Entscheidungstriger werden verstérkt
fur Fehlentscheidungen, Fehleinschét-
zungen und Fehlverhalten verantwort-
lich gemacht, oftmals genigt es, einem
Geschéftsfihrer ein Organisationsver-
schulden vorzuwerfen. Ob es nun um
eine Fehluberweisung eines Mitarbei-
ters aufgrund eines Zahlendrehers geht,
eine widerrechtlich erfolgte Vertragsauf-
kiondigung einer Kundenbeziehung und
daraus resultierende Schadenersatzfor-
derungen, die Haftung wegen Steuer-
schulden des Unternehmens, nicht oder
falschlich  abgefihrte  Sozialversiche-
rungsbeitrdge, Fehler bei Fusionen oder
Firmenzukéufen, die Liste an Beispielen

Q; Managerhaftpflichtversicherung - D & O Q;

(directors & offlcers liability insurance)

lieBe sich beinahe unendlich weiterfih-
ren.

Die strafrechtlichen Konsequenzen fur
Manager reichen dabei noch deutlich
weiter als die zivilrechtlichen. Um das
wirtschaftliche Risiko von Managern ab-
zusichern, gibt es die Méglichkeit, eine
D & O-Versicherung abzuschlieffen,
idealerweise in Kombination mit einer
Strafrechtsschutzversicherung. Mit ei-
nem zeitgeméBen Versicherungsschutz
lassen sich auch leitende Angestellte
oder Prokuristen in eine solche Poliz-
ze integrieren. Bei Konzernen und an-
deren Groflunternehmen wurde eine
diesbezigliche  Absicherung bereits
zum Standard, in mittelstandischen Un-
ternehmen nimmt die Zohl derartiger
Versicherungsvertrige deutlich zu. Die
SCHUNCK Group Austria GmbH bie-
tet lhnen in enger Zusammenarbeit mit
dem Competence Center financial lines
von SCHUNCK Muinchen maBgeschnei-

derte Lésungsansdtze mit internationa-
ler Fachexpertise — gerne beraten wir
auch Siel

Klaus Kraner - Niederlassungsleiter

Sollten Rickfragen zu den Themen in
diesem Artikel bestehen, kontaktieren
Sie den Spezialversicherungsmakler un-
ter folgender Adresse:

SCHUNCK GROUP Austria GmbH,
8143 Dobl/Graz, Gewerbeparkstrafie 3,
Tel. 0043-3136-53032-30 oder

E-Mail: k.kraner@schunck.at

Internet: www.schunck.at

* Professioneller Bremsendienst
= Karosseriearbeiten am Fahrerhaus
* Kranservice & Aufbauarbeiten

Zu unseren Reparatur & Werkstattleistungen gehdren:
* Reparatur von Anhédngern und Aufliegermn

GAUGL

A NEW GENERATION AT WORK

SPURHALTE-RSSISTENT MIT
VERKEHRSIEICHERERK ERMLING

_ROCKFAHRKAMERA

BESTER MDER
KATEGORIE UL ADUING"

_UCONKECT T I:I'I.IEHE:I: REEN

@)

[L\PROFESSIONA

"'Irr!r‘rungr‘n an: neue t“hnnlugu:hf Ldsungen. grrrnn: '-’urhril.ll:h SpineT hl{i Elﬂﬂﬂhmhbﬂhrfndm
Mutzlast wnd Zuladung - In neuem, unnrwe:hsalh.uranDauquﬂ?ﬁlm atum“ -

 — AU T O 11

TRUMMER

Lisbenauer Hauptstrasse V&, A-B8041 Graz
Tol.: 0316 7 46 57 56 Wb, wans fistgraz. st

Fuhrpark Programme mit Rabattstaffelungen
Werkstattrabatte fiir Furparkfahrzeuge
Garantieverlingerungen
Werkstattersatzfahrzeug

+ Kihlfahrzeugbau

* Busse und LKW-Reparaturen aller Art
+ Leitachoservice

* Reparaturen von Baumaschinan

* HD-Schlauch-Anfertigungen

KFZ*‘HYDRAULIK

Aulerdem verfiigen wir Liber ein umfangraiches
Verschilgeill- und Ersatzteillager

wiwwvdo.at

Beim Thema Flottenmanagement vertraut man
am besten nur einem. Dem Profi.

Wir bieten die passenden Lésungen: Digitale Tachographen, Datenauswertung, Online-
Datenmanagement, Echizeit-Ortung, Machrichtenibertragung, Remote Download und vieles mehr
VDO und unsere TIS-Web™ Services sorgen fir lhren Erfolg.

p-Konrema

Vertrauen ist gut - Kontrolle ist besser

Wir Gbarprifen Ihren LKW mittels High-Tech"-Rallen-
Bremsprifsiand, bis in den letzten Winkel. Von uns
werden auch Fahrenschreiber elektronischer Bauan
konirolliert. Zudem Obernehmen wir § 57a Pickerl, § 24
Fahrtenschreiber, § 24a Geschwindigkeitsbegrenzer,
& Bb Larmarrm, KranfLadeboardwand - (berprifung

Kompetenz fiir VECO Fahrzeuge

Wir sind dar Spezialst fur ausgezeichnete Preis-Laisiungs-
Verhaltnisse. Deshalb ist unsere Parnerschaft mit IWVECO
nicht versundearich. lveco steht fir herausragende Qualitat
zum fairen Preis. Haben Sie Fragen zu unserem IVECO-
Leistungsportfolio? Rufen Sie uns an und wir beantwarten
urwverbindlich und kompetent Ihre Fragen

IVECO

DHE WELT DES TRANSPORTS

o L

Eme Marke i

8225 Pollau, Schénau 103

Tel.: 03335/ 30 300

Werbung
Werbung

www.gaugl-gruppe.at
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RESSENIG —
ALL WAYS
INDIVIDUELL

LKW-Aufbauten und Service nach MaR

Vom Traditionsunternehmen zum Global Player kann es ein weiter,
komplizierter Weg sein. Im Fall von RESSENIG war dieser abzusehen —
denn wer seine Arbeit professionell, individuell und schnell macht,

hat das Zeug, im Bereich Fahrzeugbau und LKW-Aufbauten

nach ganz oben zu kommen.

JIndividuelle Aufbauten fiir fede Verwendung, umfassende Lager-
bestdnde, sowie schnelle Serviceleistungen zugunsten besonders
kurzer Standzeiten, machen RESSENIG zum professionellen Partner
fiir Unternehmen, die Transportlésungen zu bewdltigen haben”,

so Stefan Ressenig, Stondartieiter Kobenz.

Mutzfahrzeuge sind das Rickgrat
moderner Industriebetriebe. Die An-
forderungen, die speziell an Sonder-
fertigungen gestellt werden, sind aus-
gesprochen hoch., Innovation in der
Planung und Qualitdt in der Umsetzung
sind gefragt. Das Kdrntner Familienun-
ternehmen RESSENIG, seit 1900 und
in dritter Generation im Bereich Fahr
zeugbau tatig, ist vor allem durch die
Produktion von Spezialfahrzeugen und
Sonderanfertigungen weit Uber die
Grenzen Europas hinaus bekannt.

MEHR ALS 100 JAHRE
ERFAHRUNG

Den Erfordernissen der sich wandeln-
den feit und den technischen Mag-
lichkeiten folgend, entwickelte sich
der Betrieb bis heute in unterschied-
lichen Geschdftsbereichen weiter.
Uber drei Generationen Firmenleitung
wuchs er seit 1900 zu einem moder-
nen, konkurrenzfahigen Unterneh-
men mit mittlerweile mehr als 120
Mitarbeitern an.

ALLES AUS EINER HAND...

Die breite Produktpalette umfasst
LEW-Aufbauten fir die Bereiche Bau-
gewerbe, Forstwirtschaft und Giter-
transport. Dazu gehdren im Speziellen
Sattelauflieger. Rundholzaufbauten,
Anhdnger aller Art, Transporter und
Kipper. Nicht zuletzt wird auch der Be
darf an Spezialaufbauten der individu-
ellen Auftraggeber gedeckt. Hochste
Qualitat ist dabei selbstverstandlich,
deswegen wird bei RESSENIG alles

im eigenen Haus erledigt. Von der
Konstruktion, Produktentwicklung
und Produktion bis zur Ersatzteillo-
gistik und zu umfassenden Service-
leistungen kimmern sich topguali-
fizierte Mitarbeiter um die Anliegen
der Kunden.

..UND STETS EINEN
SCHRITT VORAUS.

Cerade in einer so konjunkturabhan
gigen Branche, wie dem Fahrzeugbau,
ist es wichtig, am Puls der Zeit zu
bleiben. Will man langfristig bestehen
bleiben, muss in Forschung und Ent-
wicklung investiert werden

Bei RESSENIC hdrt man daher genau
auf die Menschen, die mit den mal-
geschneiderten Produkten arbeiten
.Die Rickmeldungen der Fahrer flie-
Ben in unsere Weiterentwicklung ein.
Wir legen groRRen Wert auf exakte Pla-
nung, die bei uns unter Verwendung
modernster CAD-Technologie durch-
gefihrt wird”, heit es bei RESSENIG,
Das Erkennen von Verbesserungspo-
tenzialen in allen Geschaftsbereichen
ist nun mal eine wichtige Grundvor-
aussetzung, um sich die Zufriedenheit
der Kunden zu erhalten.

DER RESSENIG - UNTERSCHIED

RESSENIG ist es gewohnt, alle seine
Prozesse stindiger Qualitatskontrolle
zu unterwerfen. Die Anforderungen
an die Produkte sind vielfaltig. Gera-
de deswegen ist es wichtig. dass jeder
Schritt nachvollziehbar bleibt und je-
derzeit optimiert werden kann, wie es
bei dem Familienbetrieb der Fall ist.
Da ist die 150 EN 9001 Zertifizierung
durch den TUV nur logische Folge.
Diese Uberpriift das Qualitdtsmanage-
ment jedes Geschaftsbereichs und hat
neben der laufenden Kontrolle wvor
allem die stdndige Verbesserung der
einzelnen Prozesse zum Ziel

ALL WAYS
THERE

Der Blick ist bei RESSENIG auch im
Materialsektor auf jlingste Entwick-
lungen gerichtet, Die Auswahl der
passenden Materialien spielt bei der
Vielfalt der komplexen Aufbauten eine
zentrale Rolle und garantiert die rich-
tige Mischung zwischen Flexibilitdt
und Bestdndigkeit. Zwei Schlagwor-
te, die auch in der Betreuung seiner
Kunden fiir das Top-Unternehmen an
oberster Stelle stehen, Micht zuletzt
aufgrund der drei Serviceniederlas-
sungen in Kobenz, Wien und Villach
ist RESSENIC daher gamz nah bei
seinen Kunden.

www.ressenig.at

RESSENIG

FAHRZEUGBAL

RESSENIG Service- und Produktionscenter

A-B723 Kobenz | Gewerbestraie &

T: +43 3512 T1200-0 | F: DW-2 | E: steiermark@ressenig.at

RESSENIG Fahrzeugbau GmbH

A-1230 Wien | Wiegelestrafle 38

T: +43 17 BO4 3746 | F:+43 1 804 4501 | E: wien@ressenig.at

RESSENIG Fahrzeugbau GmbH

A-9500 Villach | 5t. Martiner StraBe 124
T: +43 4242 5010-0 | F: DW-2 | E: office@ressenig.at

Offnungszeiten:

Mo-Fr: &6 — 18 Uhr | 5a: 6 - 16 Uhr



TransportSE€rvice

| 36|

Digitales Kontrollgerat:
Lockerung bei der Verwendung der Fahrerkarte

Der Inhaber der Fahrerkarte hat die-
se — gemdf§ § 102a (3a) KFG sorg-
faltig zu verwahren, sodass die Karte
nicht von einer anderen Person miss-
briuchlich verwendet werden kann.
Somit ist grundsitzlich jeder Fahrer
fiir seine Fahrerkarte verantwortlich.
Wenn der Fahrer sicher sein kann,

dass keine andere Person Zugang
zum Kraftfahrzeug (und zur Fahrer-
karte) hat, dann kann die Fahrerkar-
te im Kontrollgerdt (hier: wihrend
der Ruhezeiten) belassen werden.
Ein manueller Nachtrag wiirde dann
entfallen. Die Fahrerkarte muss dem-
nach am Ende des Arbeitstages oder

EU-Parlament billigt neue Lkw-MaRe

Das Europiische Parlament billigte
einen Vorschlag, der neue Regeln fiir
sicherere und umweltfreundlichere
Lastwagen vorsieht. Der gebilligte
Vorschlag ermoglicht nun Kabinen
mit einer abgerundeten Form und
aerodynamischen Klappen an der
Riickseite des Anhingers. Diese Maf3-
nahmen sollen die Windschliipfrig-
keit der Fahrzeuge erheblich verbes-
sern. Nach Angaben der Kommission

spart das etwa 5.000 Euro an Kraft-
stoffkosten pro Jahr auf 100.000 km
bei einem typischen Langstrecken-
Lkw. Gleichzeitig wird so das Sicht-
feld des Fahrers verbessert. Das soll
helfen, das Leben von 300 bis 500
ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern
wie Fuflginger oder Radfahrer jedes
Jahr zu retten, so die Kommission.
Eine Mehrheit der Europaabgeord-

neten unterstiitzte auch eine Erho-

am Wochenende nicht unbedingt
aus dem Kontrollgerit entnommen
werden. Es muss jedoch durch den
Fahrer sichergestellt werden, dass bei
Kontrollgeriten, die nicht automa-
tisch bei ,, Ztindung aus® auf Ruhezeit
umstellen, das ,,Ruhezeitsymbol am
Kontrollgerit ausgewihlt wird.

hung des erlaubten Gesamtgewichts
fir (zweiachsige) Reisebusse von 18
auf 19,5 Tonnen. Dariiber hinaus
lehnte das Europiische Parlament
die EU-weite Zulassung fiir Lkw mit
Uberléinge (bis zu 25,25 Metern, 60
Tonner Giga-Liner) ab.

Bis 2016 muss die EU-Kommissi-
on eine Folgenabschitzung vorlegen.
Nun ist der Rat der EU am Zug.

Abgabenanderungsgesetz 2014 und Umsatzsteuer

Uber die nachfolgenden Links kon-
nen Sie folgende Informationen ab-
rufen:

Abgabeninderungsgesetz 2014 -
die wichtigsten Anderungen im
Uberblick:
https://www.wko.at/Content.Node/

Service/Steuern/Steuern_- Channel-
startseite.html

Umsatzsteuer —  Erforderliche
Uberpriifung der UID-Nummer
des osterreichischen Leistungs-
erbringers/Lieferers. Eine falsche

UID-Nummer kann zur Verweige-
rung des Vorsteuerabzugs fiithren:
https://www.wko.at/Content.Node/
Service/Steuern/Umsatzsteuer/Spe-
zielles-zur-Umsatzsteuer/Ueberprue-
fung_der_UID-Nummer_des_oes-
terreichischen_Leistung

Ergebnis unabhangige Schiedskommission fur offentliche
Auftragsvergabe: +2,5 % ruckwirkend ab 01.01.2014

Im Rahmen der groflen Verhand-
lung der unabhingigen Schiedskom-
mission fiir die 6ffentliche Auftrags-

vergabe konnte fiir den Fachverband
fir das Giiterbeférderungsgewerbe
ein vorzeigbares Ergebnis erzielt

werden:
+2,5 DProzent
01.01.2014.

riickwirkend ab

Fotos: © industrieblick/Fotolia.com

Entwicklung Dieselpreis
und Transportkostenindex

Die aktuelle Entwicklung zum Dieselpreis und Transport-
kostenindex ist unter www.dietransporteure.at abrufbar.

TransportSE€rvice

Aktuelle Inflations-/VPI-
Entwicklung in Osterreich

Der aktuelle Mai-Wert weist eine Inflationsrate von
+1,8 Prozent im Vergleich zum Vorjahr aus.

Weiterhin Pickerl-Uberpriifung in Kfz-Werkstitten

Die europaweite Harmonisierung
der Kontrollvorschriften im Straflen-
giiterverkehr ist eine sinnvolle Initi-
ative fiir mehr Verkehrssicherheit
und fir mehr Wettbewerbsgleich-
heit, kommentierte Mag. Alexander
Klacska, Obmann der Bundessparte
Transport und Verkehr, die Abstim-

mung des EU-Parlaments iiber das

EU-Straflenverkehrssicherheitspa-
ket.

Erfreulich ist, dass die jdhrliche
technische Kfz-Uberpriifung weiter-
hin von Werkstitten durchgefiihrt
werden kann.

Bei der Ladungssicherung konnte
sich das Parlament gegeniiber dem
Rat mit dem Wunsch eines einge-

henderen Diskussionsprozesses iiber
den von der Kommission vorgeschla-
genen Mingelkatalog zur Kontrolle
der Ladungssicherung nicht durch-
setzen. Immerhin wurden jedoch
Verweise auf europidische Normen
wie die Europdische Zurrkriftenorm
EN 12195-1 zur Beurteilung der La-
dungssicherung aufgenommen.
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Die ASFINAG investiert heuer 180 Millio-
nen ins steirische Autobahnnetz

Wichtige Sanierungen starteten im Frahjahr; Tunnelausbauten lau-

fen ebenfalls auf Hochtouren

Nicht nur gut ausgebaut, sondern
bestens serviciert und vor allem ver-
kehrssicher soll das Autobahnnetz
in der Steiermark sein: Das sind
die Ziele, welche die ASFINAG bei
Erstellung des jihrlichen Investiti-
onsprogramms verfolgt. Heuer wer-
den daher etwa 180 Millionen Euro
aufgewendet, um einerseits die be-
stehende Infrastruktur zu erneuern
und andererseits die groffen Ausbau-
ten (S36 sowie Tunnel Bosruck und
Gleinalm) ziigig voranzutreiben. ,In
diesem Jahr stehen in der Steiermark
einige Sanierungen an, allen voran
der zweite Teil der Generalerneue-
rung der mehr als 35 Jahre alten A9
im Siiden von Graz“, erliutert Ger-
not Brandtner, Geschiftsfithrer der

ASFINAG Baumanagement GmbH.
Allein bei diesem Projekt investiert
die ASFINAG knapp 20 Millionen
Euro. ,,Wir achten aber trotz der
erforderlichen Bauarbeiten immer
auf den Kundennutzen®, versichert
Brandtner. ,,Auf 100 Kilometer Stre-
cke darf es maximal fiinf Minuten
Zeitverlust geben.*

Das Land Steiermark hat fiir die-
ses Jahr etwa 80 Millionen Euro
im Budget, davon 27 Millionen fiir
den Neubau und 52 Millionen fiir
Bestandssanierungen. Das  grofite
Projeke ist der Grazer Siidgiirtel. ,,In
Zeiten eines Sparbudgets ist es umso
erfreulicher, dass Projekte, die seit
Jahrzehnten diskutiert und gefordert

Die wesentlichsten ASFINAG-Projekte im Uberblick

> A9 Pyhrn-Autobahn:

Bosrucktunnel Generalsanierung Bestandsrohre
Baustart war 2009 / Fertigstellung Oktober 2015 / Investition 280 Millionen Euro

Durch den Bau der zweiten 5,5 Kilometer langen Tunnelrohre zwischen der Steiermark und Oberésterreich wird
ein Gegenverkehrsbereich auf der Pyhrn-Achse beseitigt. Es lduft aktuell bis 2015 die Generalsanierung der alten

Rohre.

Zweite Rohre Gleinalmtunnel plus Generalsanierung Bestandsrohre

Baustart war 2013 / Fertigstellung 2019 / Investition ca. 240 Millionen Euro
Mit dem acht Kilometer langen Gleinalmtunnel in der Steiermark ist dann 2019 das letzte ,Nadelohr* beseitigt.
Die A9 wird dann durchgehend in beiden Richtungen vierstreifig befahrbar sein, alle Tunnel sind kiinftig auf dem
modernsten Stand der Sicherheitstechnik.

Sanierung Rottenmann-Treglwang

werden, doch noch realisiert werden
konnen. Der Sudgiirtel hat nicht
nur fiir den Grazer Siiden, sondern
fir den ganzen Grofiraum Graz eine
enorme Bedeutung und wird die An-
rainer im Bereich Puntigam und Lie-
benau erheblich entlasten®, ist Lan-
desrat Gerhard Kurzmann iiberzeugt.

Baustart war am 5. Mai 2014 / Fertigstellung Mitte November / Investition ca. zehn Millionen

Erste Phase Fahrbahnsanierung bis 16. Juni Treglwang bis Trieben Richtungsfahrbahn Linz, ab 01.09 bis 29.10.
zweite Phase Trieben bis Treglwang RFB Graz, danach Rottenmann bis Trieben, Sanierung (mit Sommerpause)
von 13 Kilometern + Lirmschutzwinde.

Foto: ASFINAG (1)
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Generalerneuerung Schwarzlsee — Wildon RFB Linz

Baubeginn war im Mai 2014 / Verkebrsfreigabe Dezember 2014 / Investition
ca. 20 Millionen

Erneuert werden etwas mehr als zehn Kilometer der A9 inklusive neun
Briicken. Der Verkehr wird auf die zwischensanierte REB Spielfeld geleitet
(4+0-Verkehrsfithrung).

Errichtung Rastplatz Premstiitten

Baubeginn war Ende April / Fertigstellung Ende Oktober 2014 / Investition
ca. drei Millionen

Der bestehende Parkplatz Premstitten wird zu einem modernen, komfor-
tablen ASFINAG-Rastplatz mit 31 Stellplitzen fir Pkw und 25 fiir Lkw
ausgebaut.

> A2 Sid-Autobahn:

Sanierung des Zubringers A2 Z

Baustart war am 17. Mérz 2014 / Fertigstellung Ende November / Investition elf Millionen

Der knapp 2,5 Kilometer lange Zubringer vom Murpark bis zum Knoten Graz-Ost ist bereits mehr als 30 Jahre alt.
Innerhalb von acht Monaten werden Fahrbahn, drei Briicken und Lirmschutzwinde erneuert bzw. erweitert. Uber
die gesamte Bauzeit stehen pro Richtung immer zwei Fahrspuren zur Verfiigung.

Generalerneuerung Bad Waltersdorf — Ilz

Baubeginn war Anfang April / Fertigstellung September / Investition sechs Millionen

Etwa drei Kilometer der A2 Siid-Autobahn Richtung Graz werden erneuert, zusitzlich auch zwei Briicken, wobei
immer zwei Fahrstreifen pro Richtung zur Verfiigung stehen.

Generalerneuerung Briicken Unterpremstiitten — Lieboch

Baubeginn ist im August / Fertigstellung Ende November / Investition zehn Millionen

Auf einer Linge von drei Kilometern werden mehrere Briicken generalerneuert, zwei Fahrstreifen pro Richtung
stehen dennoch immer zur Verfiigung.

> S6 Semmering SchnellstraBe:

Generalerneuerung Knoten Bruck — Oberaich

Baustart war Ende Juni | Fertigstellung Sommer 2016 / Investition 59 Millionen

Im Zuge der Sanierung der letzten beiden Tunnel der Tunnelkette Bruck (Bruck und St. Ruprecht) werden auch
die Freilandbereiche und mehrere Briicken (darunter die Murbriicke Knoten Bruck) saniert sowie drei Gewisser-
schutzanlagen errichtet. Die beiden Tunnel werden nach 25-jihriger Nutzung auf den Stand der Technik gebracht.
Erneuert werden unter anderem Beleuchtung, Tunnelliiftung, Videoanlage, Notruf- und Funk sowie Feuerlsch-
und Notrufnischen. Der Tunnel Bruck bekommt auch einen zusitzlichen Fluchtweg (Querschlag).
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Sanierung Kindberg Ost — Kindbergdorfl

Baustart war im April / Fertigstellung September / Investition 7,3 Millionen

Auf einer Gesamtlinge von etwa drei Kilometern werden in Richtung Wien die Fahrbahn sowie mehrere Briicken
saniert, darunter auch die 400 Meter lange Kindbergbriicke. Erneuert wird auch der Lirmschutz.

Instandsetzung Anschlussstelle Kapfenberg
Baustart war Mitte Juni / Fertigstellung Mitte September / Investition vier Millionen
Erneuert werden Fahrbahn und Briicken der Rampen in mehreren Bauphasen (mit Sperren).

> S36 Murtal SchnellstraBe:

Sanierung Zeltweg Ost — Zeltweg West
Baustart ist im August / Fertigstellung Oktober / Investition fiinf Millionen

Mehr als sechs Kilometer der Fahrbahn auf der Richtungsfahrbahn Scheifling werden dabei saniert, ebenso acht
Briickenobjekte.

Sanierung Feistritz — St. Lorenzen

Baustart war im April / Fertigstellung Juli / Investition 3,7 Millionen

Knapp drei Kilometer der S36 werden in diesem Bereich erneuert, betroffen sind beide Richtungsfahrbahnen.
Start ist mit der Richtungsfahrbahn St. Michael.

Neubau S$36 St. Georgen — Scheifling

Baustart war im Mai 2013 / Fertigstellung 2018 / Investition 180 Millionen

Seit dem Vorjahr wird an der 7,5-Kilometer langen Erweiterung der S36 bis Scheifling gebaut, Schwerpunkt in
der ersten Phase ist die Unterflurtrasse St. Georgen. 2016 startet der zweite grofle Teil mit dem Bau der Unter-

flurtrasse Unzmarkt.

Innovationen fiir mehr Tunnelsicherheit: Thermoscanner und AKUT

Grofitmogliche Sicherheit im Tunnel
— ein erklirtes Ziel der ASFINAG:
Bis 2019 zusitzliche 81 Tunnelanla-
gen mit einer Gesamtinvestition von
1,5 Milliarden Euro auf dem hochs-
ten Stand der Sicherheitstechnikzu
bringen. Das Bedeutet: modernste
Videoiiberwachung,  Brandschutz,
Spriihnebelanlagen oder Innovatio-
nen wie der ,,Thermoscanner® — ein
System, das tiberhitzte Lkw vor dem
Tunnel zum Auskiihlen ableitet. Der
Thermoscanner hat sich beim Ka-
rawankentunnel bestens bewihrt.
Mehr als 400 iiberhitzte Lkw werden
pro Jahr aufgehalten. Die ASFINAG

priift daher aktuell eine Ausweitung
auf sieben Anlagen: Arlberg-, (bereits
fixiert), Tauern-, Katschberg-, Bos-
ruck-, Gleinalm-Tunnel, Tunnelkette
Semmering und Tunnelkette Klaus.

2012 wurde mit dem intelligen-
ten Akustiksystem AKUT ein in-
ternational einmaliges High-Tech
Sicherheitsprojekt prisentiert. Dabei
nehmen Spezialmikrofone die Tun-
nelgerdusche auf, bei untypischen
(etwa: quietschende Reifen, zuschla-
gende Autotiiren, menschliche Stim-
men) wird in der nichsten Uberwa-
chungszentrale Alarm  geschlagen

— und das schneller als durch Video
oder andere Sicherheitsausriistun-
gen. Nach dem erfolgreichen Pilot-
Einsatz riistet die ASFINAG in den
kommenden Jahren iiber 50 Tunnel
mit den High-Tech-, Tunnelohren®
aus. Den Anfang macht 2014 der
Bosrucktunnel an der A9 zwischen
Oberdsterreich und der Steiermark,
gefolgt vom Tunnel Gleinalm und
dem Plabutschtunnel (beide ab 2016)
sowie den beiden Tunnels Gratkorn
(ab 2020). ,Wir investieren fiir das
AKUT-Programm in Summe rund
40 Millionen Euro“, fasst Brandtner
zusammen.

Fotos: © ASFINAG (2)

Gute Zusammenarbeit
Land — ASFINAG

Um fiir die Bewohner und die Ver-
kehrsteilnehmer  das  Optimum
umsetzen zu konnen, ist eine gute
Zusammenarbeit der Linder mit
der ASFINAG essenziell. Landesrat
Kurzmann: ,Seit meinem Amtsan-
tritt im Jahr 2010 gibt es mit der
ASFINAG immer bestes Einverneh-
men und eine gute Zusammenarbeit
bei Straflenbauprojekten. Dies ist
umso wichtiger, als man bedenken
muss, dass es immerhin um die ge-
samte Steiermark und die Verbes-
serung unserer Infrastrukeur geht.
Auch im kommenden Jahr werden
zahlreiche wichtige Projekte fiir die
Steirer umgesetzt und ich hoffe, dass
die gute Kooperation auch in den
nichsten Jahren anhilt.”
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Die wesentlichsten Landes-Projekte im Uberblick

Grazer Siidgiirtel:

Linge: 2.000 m — davon unterirdisch: 1.442 m
Breite: 26 m bis 33 m

Tiefe: bis zu 7 m

Vorbereitende Bauarbeiten ab April 2012
Spatenstich: 22.05.2014

Geplante Fertigstellung: Anfang 2017
Gesamtbaukosten: ca. 120 Mio. Euro
Grundeinldsekosten: ca. 25 Mio. Euro
Finanzierungskosten: ca. 22 Mio. Euro
Prognostizierte Fahrzeuge pro Tag: 25.500

Briicken-Projekte 2014:

Briickensanierung Krieglach (B72) Ost — 3 Millionen Euro

Sanierung Eisenerz — Gsollkurve + 4 Objekte + Stiitzmauern (B115) —
1,3 Mio. €uro

Plattentausch Pfarrbriicke (L341) Kainach bei Voitsberg — 750.000 €uro
Sanierungen Anger + Feistritzbriicken (B72) — 2 Mio. €uro

San. Tscheppen-, Moar- und Stengenbriicke (B95) Predlitz-Turrach —
1,6 Mio. €uro

San. Murbriicke Lind, UF Landesbahnen + Fessnachbriicke II (B96) —
Scheifling, Niederwélz — 1,7 Mio. €uro

San. Schirl-, Poserer- und Auwiesenbriicke (B145) Piirgg-Trautenfels —
1,6 Mio. €uro

Straflen-Projekte 2014 (Instandsetzung und Ausbau):

Sanierung Vordernberg 2. Teil (B115) — 900.000 €uro

Sanierung Turracher Str. 2. Teil (B95 Predlitz-Turrach — 450.000 €uro
Sanierung Leitersdorf 2. Teil + Edersgrabenbriicke (B57) —400.000 €uro
Sanierung Steinberg — Gundersdorf (L314) — 1 Mio. €uro

Sanierung ODF Mitterndorf + Salzabriicke (L730) — 550.000 €uro
Lirmschutzwand Graz Nord (B67) — 235.000 €uro
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UVP-Richtlinie: Verschlechterungen abgewendet

Das EU-Parlament hat eine umfas-
sende Revision der UVP-Richtlinie,
d. h. der Vorschriften fiir die Um-
weltvertriglichkeitspriifung bei be-
stimmten offentlichen und privaten
Projekten, beschlossen. Die Wirt-
schaftskammer hat von Anfang an bei
der Entstehung des Dossiers intensiv
mitgewirkt und konnte letztlich vol-
lig iiberzogene und investitionsfeind-
liche Neuerungen verhindern. Abge-
wehrt wurde u. a. dass:

¢ die Offentlichkeit fiir jedes Pro-
jekt — unabhingig von Art und
Grof3e — eine UVDP verlangen hit-
te konnen,

* jeder —auch ohne Parteistellung —
eine erteilte Genehmigung hitte
anfechten konnen,

* der Expertenkreis fiir die Erstel-
lung von Umweltberichten (Um-
weltvertriglichkeitserklirungen)
nicht eingeschrinkt wird,

* bereits anhingige Vorhaben von

Erhaltlich im Fachverband:
digitales Kontrollgerat/CMR/CEMT-Nachweisdokumente

Wir mochten darauf aufmerksam
machen, dass der Fachverband Gii-
terbeférderung  Unternehmern  in
den Bereichen:

 digitales Kontrollgerit (Tools,
Software, Zubehor) — (ZUM
SHOP)

¢  CMR-Frachtbriefe (3/4/5-Blatt
mit/ohne Palettentausch, mit/
ohne Firmeneindruck) — (ZUR
UBERSICHT)

¢ CEMT-Nachweiskontrolldoku-
mente — (ZUR UBERSICHT)

eine Vielzahl von Produkten anbietet!

Projektwerbern nicht zuriick an
den Start miissen,

e die Liste der UVP-pflichtigen
Projekte (z. B. bei Infrastrukeur-
vorhaben) nicht verschirft wird.

Fiir  Verfahrensdauern werden
Héchstgrenzen eingezogen und sinn-
volle Einschrinkungen von Unter-
suchungsrahmen und Priiftiefe eines
Projekts ermdglicht.

Samtliche Bestellungen kon-
nen direkt an den Fachver-
band unter
office@dietransporteure.at
gerichtet werden.

Fahrerhandbuch: Lenk- und Ruhezeiten/Ladungssicherung

Das Fahrerhandbuch bietet einen
Uberblick iiber wesentliche Bestim-
mungen betreffend Lenk- und Ru-
hezeiten, Lenkpausen, Einsatzzeit
und Beniitzung des Kontrollgerites
(Sozialvorschriften im Straflenver-
kehr) sowie eine Zusammenstellung
der wichtigsten Dokumente, die im
Lkw mitzufiihren sind. Dariiber hin-
aus wurde es erstmals um das Thema
Ladungssicherung erweitert:

Das Fahrerhandbuch kostet fiir
LogCom-Mitglieder nur 5 Euro/

Stiick (netto, exkl. Versand! Normal-
preis: 10 Euro).

Ab einer Bestellmenge von 10
Stiick erhalten Sie 10 Prozent Rabatt,
ab 20 Stiick 20 Prozent Rabatt!

Bestellungen richten Sie bitte
direkt an:

office@logcom.org oder

via Fax an 01/961 63 75.

ANKUMNFTSZEIT

\J
O

Foto: © a_bel6/Fotolia.com

Foto: © Maxim Kazmin/Fotolia.com

Verkehrsunternehmensregister (VUR)

Die Inbetriebnahme des Verkehrsun-

ternehmensregisters (VUR) ist mit

3. Februar 2014 erfolgt. Das VUR

besteht aufgrund europarechtlicher

Vorgaben aus der

* Verkehrsunternehmensdatenbank
(VUR-VDB) und der

* Kontrolldatenbank (spezielle Ap-
plikation im VUR zur Administ-
ration des Risikoeinstufungssys-
tems; VUR-KDB).

1. Verkehrsunternehmensregister
(VUR-VDB)

In dieser Datenbank werden die im
Inland konzessionierten Giiter-
beférderungsunternechmen  und
Omnibusunternehmen erfasst. Un-
ternehmensdaten wie Name, Rechts-
form, Anschrift, Verkehrsleiter und
Konzessionsumfang sind enthalten.
Die Behoérde kann weitere Informati-
onen einsehen (schwerwiegende Ver-
stofle der letzten zwei Jahre, Perso-
nen die als Verkehrsleiter ungeeignet
sind).

Eine ,offentliche Abfrage® der
Stammdaten zu Verkehrsunterneh-
men und Verkehrsleiter steht jedem
Biirger online offen.

2. Kontrolldatenbank/Risikoein-
stufungssystem (VUR-KDB)

Die Datenbank dient zur Risiko-
einstufung von Unternehmen und
ist ein Teil des VUR. Gemif$ § 103¢
Abs. 5 Kraftfahrgesetz (KFG) sind
darin Verst6f8e der Lenker gegen die
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 oder
die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85
(also Verstofle gegen die ,Sozialvor-
schriften” wie Lenk- und Ruhezeiten
und das Kontrollgerit) einzutragen.

Folgende Punkte sind zu beachten:
* Alle Unternehmen mit Fahrzeu-
gen, die einen analogen oder di-

gitalen Tachografen verwenden,
(also auch weite Teile des Werk-
verkehrs) sind betroffen.

Die Einstufung im Risikoeinstu-
fungssystem erfolgt nach Maf3-
gabe der relativen Anzahl und
Schwere der von den einzelnen
Unternehmen begangenen rechts-
kriftigen Verstofle gegen die Sozi-
alvorschriften.

Es wird ein dreijihriger Betrach-
tungszeitraum  herangezogen.
Die Verstofle werden im letzten
Jahr schwerer gewichtet als im
Jahr davor. Um Ungleichbehand-
lung von kleinen und groffen Un-
ternehmen zu vermeiden, wird
die Anzahl der Kontrollen in ei-
ner Berechnungsformel beriick-
sichtigt.

Es werden auch Bestrafungen und
Mitteilungen tiber Kontrollen, die
zu keiner Beanstandung gefiihrt
haben (Positivkontrollen) zuge-
ordnet. Alle ab Kontrolldatum Fe-

bruar 2014 bei Straflenkontrollen
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festgestellten  Lenker-Positivkon-
trollmeldungen  (Unternehmen
mit Sitz in Osterreich) werden ge-
mifd § 102 Abs. 11c iVm § 103c¢
KFG 1967 im Wege des BMI-BPP
(Berichtspflichtenprogramm)  im
VUR-KDB-System erfasst.
Unternehmen mit einer hohen Ri-
sikoeinstufung  (,,Ampelsystem“
Rot-Gelb-Griin) werden strenger
und hiufiger gepriift (z. B. durch
das Arbeitsinspektorat).

Es sind nur solche Verstofle in der
Datenbank zu erfassen, die bei
Kontrollen ab dem 1. Februar
2014 festgestellt worden sind.

Es ist klargestellt, dass die Risi-
koeinstufung  eines  Unterneh-
mens im VUR-KDB-System aus-
schliefflich fiir die Kontrolle und
Uberpriifung des Unternehmens
heranzuziehen ist und nicht fiir
die Priifung der Zuverlissigkeit
des Unternehmens bzw. des Ge-
schiftsfithrers oder Verkehrslei-

ters.
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Tankkartendiebstahle: Vorsicht ist geboten

Das Tankkartenunternehmen DKV
EURO SERVICE hat dariiber infor-
miert, dass es immer wieder zu Ein-
briichen mit nachfolgenden Dieb-
stahlen von Diesel mit ,geklonten®
Tankkarten kommt.

Organisierte Banden brechen meist
an Wochenenden in abgestellte Fahr-
zeuge ein und stehlen Tankkarten.
Solche Vorfille kommen grundsitz-
lich in ganz Osterreich vor, allerdings
mehren sich diese Fille in letzter Zeit

in den &stlichen Bundeslindern. Wir
weisen deshalb darauf hin, Tankkar-
ten nicht in unbewachten Fahrzeu-
gen zu lassen. Ebenso sollte der PIN
Code keinesfalls gemeinsam mit der
Tankkarte aufbewahrt werden.

IRU TransPark-Initiative auch als APP verfiigbar

Die , TransPark“-Initiative der IRU
(International Road Transport Uni-
on) — http://www.iru.org/transpark-

search-action ist auch als kostenlose
APP fiir Smartphones (Iphone/And-

roid) verfiigbar ist.

Mit TransPark konnen Sie im Rah-
men der Routenplanung erkennen,
welche geeigneten Parkflichen/Stell-
plitze sich entlang der eingegebenen

Vorsicht: Gefalschte E-Mails

Das Bundesministerium fiir Finan-
zen (BMF) warnt vor gefilschten
E-Mails, die aktuell im Namen des
BMF versendet werden. Die betrii-
gerischen E-Mails enthalten die In-
formation, dass die Empfingerinnen
und Empfinger eine Steuerriickzah-
lung erhalten und zu diesem Zwecke
die enthaltenen Links aufrufen sol-
len. Als Absender erscheint die Ad-
resse bmf@refund.at. Dies ist keine
giiltige Mailadresse des BME

Das Bundesministerium fiir Finan-
zen betont, dass es sich hierbei um ei-
nen Internet-Betrugsversuch handelt
und die enthaltenen Informationen

falsch sind.

Die detaillierte Beschreibung des
Phishing-Mails finden Sie unter
http://tinyurl.com/lke7yqp sowie
nahere Informationen finden Sie
hier: http://tinyurl.com/kjyj5e4

Route befinden. Zusitzlich werden
auch verschiedene Einrichtungen
(wie z. B. Tankstellen, Bewachung,
Ziune, Videoiiberwachung etc.) fiir
die einzelnen Parkplitze angezeigt.

Pensionskonto: Versand der Kontoerstgutschriften

Die Pensionsversicherungstriger
haben mit 03.06.2014 begonnen,
die mit der Einfiihrung des ab
01.01.2014 neuen Pensionskontos
notwendigen Kontoerstgutschriften
zu berechnen bzw. auszusenden.

Tiglich werden rund 30.000 Konto-

erstgutschriften versandt. Das neue
Pensionskonto gilt fiir alle Personen,
die ab 01.01.1955 geboren sind.
Alle Pensionskontoinhaber erhalten
mit der Zusendung der Kontoerst-
gutschrift eine Kurzinformation der
Pensionsversicherung, wie die Kon-

toerstgutschrift zu lesen ist.

Ausfiihrliche Detailinformatio-
nen rund um das neue Pensions-
konto samt Videoinformationen
und Downloads finden Sie unter
http://tinyurl.com/ps2q2fg

Foto Gina Sanders/Fotolia.com
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Meiller bietet flachendeckendes Vertriebs- und Servicenetz in der Steiermark

Durch die Umstrukturierung des Vertriebs-
netzes auf 2 Verkéufer, ergéinzt mit der Ko-
operation der Firma Lenhardt Mossier in
Unterpremstétten (Kontakt Hr. Ing. Jirgen
Isak), ist es Meiller gelungen, ein fléchen-
deckendes Netz vor Ort zu schaffen.

Beratung, Auslegung der Schnittstellen
zwischen Lkw, Kran und Kipper, Montage,

Service und Ersatzteilversorgung vor Ort
werden immer wichtiger auf dem Markt.
Meiller bietet eine grofie Produktauswahl
in den Bereichen Bauwirtschaft und Ent-
sorgung:

* Absetzkipper

* Abrollkipper mit passenden Behdlter-

transportanhénger

* Zweiseitenkipper

* Dreiseitenkipper

* Gesteinskipper

* Baumeisterkipper mit Kranmontage
und Zurrsystemen

* Sattelauflieger

* Wechselsysteme

¢ Asphaltmulden und isolierte Mischgut-
versionen

Gerald Deisenhammer b
Maobil +43 (664) 3504015

perald dessenhammeaniEime: e com

Steiermark Ost

Stafan Floh
Mobil +43 664 1342168

stefan ohilmeiller com

Steiermark West

R7E

JEBAL TEC

® Asphaltmulden

@ 3-Seitenkipper mit oder ohne Abdeckung

® Pritschenaufbauten

~ ®Kofferaufbauten

®Montage von diverse Ladekrane und Hebebihnen
. @diverse Servicearbeiten, Reparaturen und
Anfertigungen von Hydraulikschlduchen

Ziprein 17, 8082 Kirchbach
Tel. 03116/2652, Fax 03116/2652-4

E-Mail: fahrzeugbavifeyertag.at

Internet: www.feyertag.at
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Werbung

Wenns um lhren Lkw geht — ist AMS lhr Partner

1937 gegrindet, fungiert Rauch & Wag-
ner seither als IVECO-Vertragswerk-
stétte. In den folgenden Jahren kamen
Vertréige mit DEUTZ und Fiat Professio-
nal hinzu. 1975 wurde das Tochterunter-
nehmen AMS gegrindet und gilt seither
als Spezialreparaturunternehmen. Seit
nunmehr 15 Jahren kénnen wir, Rauch
& Wagner GesmbH und AMS Auto- u.
Motoren-Service GesmbH, unseren Kun-
den am Standort Unterpremstétten Pré-
zisionsarbeit, Qualitdt und Kompetenz
bieten.

Als freie Werkstétte repariert das Team
von AMS alle Arten und Marken von
Lkw, wie z. B. MAN, Volvo, Mercedes,
DAF, Scania oder Steyr sowie Auflie-

AMS

AUTOMOTIVES & INDUSTRIES

Reparatur & Ersatzteil Zentrum
LIKW | PKW |

e (e i
=

Linz, Salzburg

ger der Marken Kégel, Schwarzmiller,
Gsodam, Schmitz und Krone. Zudem
werden auch an Anhéngern, Bussen
und Landmaschinen Méngel und Sché-
den diagnostiziert und repariert. Dank
unserer modernen Testgerdte sind wir
im Stande Fehler rasch und einfach zu
lokalisieren, um sie dann dementspre-
chend zu beheben. Unser Dienstleis-
tungsangebot umfasst unter anderem
Reparaturen-, Wartungs- und Servicear-
beiten an Einspritzpumpen, Injektoren,
Turbolader, Getriebe und Lenkungen,
Gelenkwellen, Standheizungen und Kili-
maanlagen als auch Rostschadenbesei-
tigungen, Tachouberprifungen gemaf
8§ 24 und § 24a, Kraniberprifungen fir
Nutzfahrzeuge mit Kranaufbauten sowie

Ladebordwandiberpriifungen nach § 8,
Larmschutzmessungen und § 57a-Uber-
prifungen.

Ein weiterer Schwerpunkt ist unser Er-
satzteilgroBhandel, in welchem nahezu
alle Verschleifiteile for Pkw, Lkw und
Nutzfahrzeuge zu finden sind. Wir ver-
wenden fir alle Reparaturen Original-
ersafzteile oder Ersatzteile in Erstaus-
risterqualidt.

Unsere Kunden kénnen sich somit nicht
nur auf die hohen Standards unserer Ar-
beit, sondern auch auf die Qualitat der
eingebauten Ersatzteile verlassen.

Werkstattleistungen & Produkte
fiir alle Nutzfahrzeuge

Bremsendienst

Einspritzpumpen und Turbolader

Gelenkwellen

ZF - Kundendienst apides
Standhﬂzung- und I{Ilmaanlagenﬁnhau

Ansprechpartner:

Hubert Kalthuber | DW 104 §57a Llherprﬂfung

hubert.kalthuber@amskfz.at Kupplungen
Fahrwerk

Tachoiiberpriifung & R

Elektrik

Motor

uvm.

Komfortsysteme

AMS Auto- & Motoren-Service GmbH | 8141 Unterpremstitten, Rudolf-Diesel-5tr.3 | Tel: 03136 / 503 -0
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Checkliste Praktikum

Das Bundesministerium fiir Familien
und Jugend hat unter Mitwirkung der
WKO Checklisten zum Thema Prak-
tikum fir Unternehmen, Jugendli-
che, Eltern und Schulen erstellt. Um
fur alle Beteiligten des Praktikums ei-
nen groflen Nutzen zu schaffen, sind
gezielte Vorbereitung, abwechslungs-
reiche Gestaltung sowie gute Nach-
bereitung des Praktikums wichtig.
Allerdings gibt es verschiedenste For-
men von Praktika — etwa Pflichtprak-
tika, freiwillige Praktika und Volon-
tariate. Die Rechte und Pflichten von
Praktikageber und Praktikant sowie
Besoldung sind je nach rechtlicher

Form des Praktikums verschieden.
Die Checklisten sollen einen allge-
meinen Uberblick iiber die rechtliche
Situation geben, praktische Tipps fir

vor, wihrend und nach dem Prakti-
kum aufzeigen und einen Uberblick
iiber Informations-Anlaufstellen bie-
ten. Download www.wko.at

e
S

Besuch der FH Joanneum Kapfenberg bei KR Max Zottler

19 wissbegierige junge Studierende
des Studiums Energie-, Verkehrs-
und Umweltmanagement an der FH
Joanneum Kapfenberg hatten am
Mittwoch, 4. Juni, die Gelegenheit,
in die Welt der heimischen Transpor-
teure zu tauchen.

Gemeinsam mit der Fachgruppe
fir das Giiterbeforderungsgewerbe
in der WKO Steiermark konnte die
FH Joanneum bei der Max Zottler
Transporte GmbH in Leoben hinter
die Kulissen blicken. Nach geballten
rechtlichen Infos aus dem Giiterbe-

forderungsgesetz, erzihlte Unterneh-
mer Max Zottler aus der Praxis. Kro-
nender Abschluss nach einer kleinen
Stirkung war der Rundgang in der
hauseigenen Werkstitte, in der rund
40 restaurierte Oldtimer zu bestau-
nen waren.

A A
1l
AN
Immer wieder gibt KR Max Zottler gerne interessierten

Absolventen der FH Joanneum Kapfenberg Auskunft Giber
die Welt der heimischen Transporteure.

Fotos: oben: © Maksym Yemelyanov/Fotolia.com; unten: © Zottler/WKO

Foto: Daniel Ernst/Fotolia.com
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Schriftliche Priifung

Termin: 7. Oktober 2014

Ort:  Amt der Stmk. Landesregie-
rung, 1. Stock rechts, Grofler Saal,
8010 Graz, Burggasse 13

Mundliche Prufung

Termin: 21./22. Oktober 2014

Ort:  Wirtschaftskammer  Stei-
ermark, 4. Stock, Zi-Nr. 430, 8010
Graz, Korblergasse 111-113

Anmeldungen zur Prifung sind spi-
testens 6 Wochen vor dem jeweili-
gen Priffungstermin beim Amt der
Steiermirkischen — Landesregierung,
Abteilung 13 Wirtschaft, Tourismus,
Sport, 8020 Graz, Nikolaiplatz 3,

einzubringen.

Den Anmeldungen zu den Priifungen

sind anzuschliefSen:

* allfillige Antrige auf Ausstellung
von Bescheinigungen gemif$ §14
BZP-VO samt den hierfiir erfor-
derlichen Unterlagen oder bereits
ausgestellte derartige Bescheini-
gungen,

* Urkunden zum Nachweis des
Vor- und Familiennamens.

Kaufmannische Vorbereitung

Vor Besuch des fachlichen Vorberei-
tungskurses empfehlen wir das Un-
ternehmertraining zu besuchen. Die
Kurstermine sind im Wifi-Kursbuch
oder unter www.stmk.wifi.at ersicht-

lich.

Won
SE NN
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Konzessionsprufung

fur das Guterbeforderungsgewerbe
in der Steiermark

Herbsttermin 2014

Anrechnung kaufmannische
Befahigung

Die kaufminnische Befihigung wird

nur angerechnet, wenn folgende Vor-

aussetzungen erfiillt werden:

*  HAK-Abschluss

e HTL-Abschluss

e BWL-Studium

* Abschluss Diplomstudium Han-
delswissenschaft — Bachelor/Mas-
ter

Damit entfillt ein Teil der schriftli-

chen Priifung.

Fachliche Vorbereitung

Die fachlichen Vorbereitungskurse
fir die Konzessionspriifung im Gii-
terbeforderungsgewerbe finden wie
folgt statt:

Herbst 2014

Datum: 1. September bis 19. Sep-
tember 2014

Termin: Montag bis Freitag, 14 bis
22 Uhr

Ort:  Wifi Graz, 8010 Graz, Korb-
lergasse 111-113

Dauer: 114 Stunden

Kosten: 1.400 Euro

Anmeldung
Wifi-Kursanmeldung
T. 0316/602

W. www.stmk.wifi.at

Inhalt
Dieser Kurs dient ausschliefllich der
Vorbereitung auf die fachspezifischen

Gegenstinde der Eignungspriifung.
Fir den kaufminnisch rechtlichen
Priifungsteil ist der zusitzliche Kurs
Unternehmertraining  empfehlens-
wert, bietet jedoch keine Priifungs-
einschrinkung, da Sie das Wissen bei
der Priifung nachweisen miissen.

Schwerpunkte der Ausbil-

dung

* Kostenstellenrechnung, Kosten-
deckungsbeitrag

* Indexberechnung, Umsatzsteuer-
berechnung

¢ Frachtrecht, Schadenersatzrecht

¢ Arbeitnehmerschutz-und Arbeits-
zeitrecht sowie Kollektivvertrige

* Beforderungsvertrige ~ (CMR),
Frachtgeschifte, Zollrecht

¢ kombinierter Verkehr

* Unternehmensorganisation, Be-
triebsfiihrung

* EU-Recht, Berufszugang, Gewer-
berecht

*  Giiterbeférderungsreche,
Gesellschaftsrecht

* Versicherungsrecht, Steuerrecht

* grenziiberschreitender ~ Verkehr
und int. Rechtsvorschriften

¢ techn. Normen und techn. Be-
trieb

e Straflenverkehrssicherheit,
kehrsgeografie, Telematik

Tarife,

Ver-

www.wko.at
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Fachseminare mit Mitgliedervorteil

PRAXIS-Seminare
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Betriebskontrollen durch
die Arbeitsinspektion

/ Wer Verantwortung tragt, sollte auch wissen wofiir!

% Die vielfiltigen ArbeitnehmerInnen-Schutzbestimmungen
fiir Transport-Unternehmen und die Verladende Wirtschaft!

1/2-Tages Praxis-Seminar
von 13,00 bis 17.00 Uhr

Wien Donnerstag, 20. November 2014

% Rechtsgrundlagen (national, international)

# Einzuhaltende Bestimmungen (EU-
Verordnungen 561/2006, 3821/85 brw. die
neue 165/2014, AZG, ARG, L-AVD, Fahrten-
buch-Verardnung)

% Wichtige Erlasse des BMVIT und Judikatur

% Wonach richtet sich die Auswahl der Be-
triebskontrollen durch die Arbeitsinspebti-
on (Verkehrsunternehmensregister — Risiko-
einstufung )?

# Ablauf der Betriebskontrollen in der Praxis

4 Rechte und Pflichten der Arbeits-
inspektionsorgange (ArblG)

m Was kann das Arbeitsinspektionsorgan an
Unterlagen fordern?

= Was Ist zu beriicksichtigen, wenn es zu el
nem Verwaltungsstrafverfahren kommt
{Ablauf, Judilkatur)?

% Verantwortliche Beauftragte gemal § 23
ArbIG LV.m. § 9 VSEG

s Welkche technischen ArbeitnehmerInnen-
schutzbestimmungen sind  hinsichtlich
LenkerInnen zu beriicksichtigen?

4 Fahrtenbuch: Wann und wie ist es richtig
zu filihran?

s Voraussichtliche legistische MNeuerun-
gen (Umsetzung 165/2014, L-AVO, Fahrten-
buch-vQ)

/= Was ist fir die Angestellten im Biiro zu
beachten (z.B. Bilddschirmarbeitsplatz, Ar-
beitszeitgrenzen)?

Graz Donnerstag, 27. November 2014

Im Rahmen des Seminars erhalten Sie einen de-
taillierten Uberblick iiber die Rechtsgrundlagen
sowie insbesondere Gber die Pflichten wvon
Lenkerlnnen und Untemehmen,

Als Verantwortliche erfabren Sie, was Sie von
Ihren LenkerInnen verlangen miissen und
welche Konsequenzen ein Zuwiderhandeln
nach sich ziehen.

Horen Sie auws erster Hand, wie das
Arbeitsinspektorat bei Betriebskontrollen

vorgeht, wo die Knackpunkte liegen und wie Ske
héufige Fehler in der Praxis vermeiden!

Wer sollte teilnehmen?

s Fihrungskrafte, Geschaftsfihrer
4 Abteilungs- und Bereichsleiter

& Transportverantwortliche in Industrie- und
Handelsunternehmen

% Logistikanbieter und Transportberater

Referent
Ing. Ewald Grof

s Arbeitsinspektor seit mehr als 20 Jahren,

Schwerpunkt Transportunternehmen

% Leituser fir die Kontrollsoftware der Arbeitsin-

spektion

% Beratender Teilnehmer an
Sozialpartnerverhandlungen im
Bereich Lenkerbestimmungen

s Tatigkeit in der Aus- und
Weiterbildung der Kontroll-
organge, SVP- und SFK-Aus-
bildung sowie Vortragender
an der Verwaltungsakademie
des Bundes

www. kitzler-verlag.at

Tel. (+ 431) 713 53 34-0
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Wien Graz: in Keoperation mit der Wirtschaftskammer Steiermark
Donnerstag, 20. Hovembear 2014 Donnerstag, 27. Movember 2014

von 13,00 biz 17.00 Uhr won 13.00 biz 17.00 Uhr E

Die Transperiears
STEIERMARK

Praxishandbuch

Aushangpflichtige Gesetze
Marx/Lechner-Thomann

Erflllen Sie Thre Aushangpflicht?

Aiibangpllichuige Uesenie
Das Buch enthalt die wichtigsten Vorschriften zum ArbeitnehmerInnenschutz
auf aktuellstem Stand.

16. Auflage/Stand 01. Janner 2014, 628 Seiten, broschiert, [SBM: 978-3-7046-6616-1
Preis Einzalkauf: EUR 32,- (zzgl. Versandkosten)
Preis Abo: EUR 28,50 (zzql. Versandlosten)

Information

Seminarbeitrag:
Regulirer Seminarbetrag: EUR 298,- exkl. 20% USL Beinhaltet Kaffeepausen mit Imbéss, Getranke, umfangreiche
Arbeitsmappe sowie Schreibunterlagen.

Kosten fir Wirtschaftskammer Stelermark Mitgliader: EUR 258 - exkl 20%% LISt Beinhaltet Kaffeepausen mit Imbiss,
Mittagessen, Getréinke, umfangresche Arbeitsmappe sowie Schresbunterlagan.

Mit der Anmeldebestatigung erhalten Sie eine Rechnung, die Sie bitte vor Seminarbeginn begleichen. Bei kurzfristiger
Anmetdung und Ubenweisung spater als 7 Tage vor dem Temmin bitten wir Sie, am Weranstaltungstag eine Kopie Thres
Uberweisungsauftrages unserem Betreuer beim Seminar-Empfang vorzulegen.

Bei Stonierung bis 20 Kalendertage vor Kursbeginn wird eine Bsarbeitungsgebihr von EUR 58— exkl. USt verrechnet,
danach 75% des Seminarbeitrags. Bel Stornberung oder Nichterscheinen am Kurstag wird die wolle Gebdihr verrechnet. Die
Stornogebihr entfallt bei Mennung einer Ersatzperson.

Anmeldung: Fax (01) 713 53 34 DW 85,
e-mail gffice@®kitzler-varlag.at,

Homepage wiaw kitzler-verlag.at.

Surnln;ur:lformutlnn: FFir weitere Informationen steht [hnen Frau Sike Schneider unter Tel (01) 713 53 34-17 gemne
zur Verfligung.

Bitte faxen unter +43 1 713 53 34-85

Ja, ich melde mich an fidr die Tednahme am Seminar

Vor- und Hachrame, Tiel

~Betriebskontrollen durch die P
Arbeitsinspektion™
Tatigieitf Pos tion im Lnterne hmen
Wien, 20. Movembear 2014
Stralle
Graz, 27. November 2014
PLZ Ont
O ich bestelle Stk Handbuch
JAushangpflichtige Gesetze™ s
O Einzelkauf: EUR 32,- e-mail
O Abo-Kauf: EUR 28,50
Ort, Datum Urterschrft
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Salis und Braunstein eréffnete
seinen neuen Standort in Graz

Am 1. Juli eréffnete Salis und Braunstein
seinen neuen Opel-Standort in Graz, in
der Wiener Strafle 350 mit zahlreichen
Aktionen und Angeboten.

Der neue Servicebetrieb verfugt Gber ei-
nen wunderschénen Schauraum und ei-
nem hoch modernen Werkstattbereich.
Das motivierte Team rund um Geschéfts-
fuhrer Mag. Philipp Gady und OPEL Mar-
kenleiter Alexander Dengg présentierte
den Besuchern das Firmengelénde in
neuem Glanz und beeindruckt mit kun-
denfreundlichem Service und unglaubli-
chen Angeboten.

Ob Aufienbereich, Modellprésentation,
Aftersales oder Serviceannahme - Opel
Design ldsst sich hier Oberall erkennen.

Bild oben v. |. n. r.: Mag. Alexander Struckl
(GF Opel Austria), Bgm. Mag. Siegfried Nagl,
LTAbg. Ingrid Gady, Mag. Philipp Gady

Bild rechts: Erdffnungsfeier mit Erfrischungen im
neu gestalteten AuBenbereich

| 52|

Im neuen Zuhause der Salis und Braun-
stein Opel erwarten Sie Neu-, Jung- und
Gebrauchtwagen in bester Qualitét und
Aufbereitung - entsprechend dem Opel-
Slogan ,Wir leben Autos”.

Ein Besuch bei Salis und Braunstein lésst
das Herz wahrer Autoliebhaber hoher
schlagen - versprochen.

Eckdaten:

Geamtflache ca. 5.000 m?
Mitarbeiter 39
Mechan. Arbeitsplatze 14
Neuwagen-Ausstellungsplatze 13

Gebrauchtwagenplatz - Fahrzeuge 50
Jahrl. Neu- u. Gebrauchtwagen-
verkauf ca. 1.300

o " HET] Y b
- I b

Geschdftsfihrer von Salis und Braunstein Mag.
Philipp Gady mit seiner Mutter LTAbg. Ingrid Gady

Werbung

Werbung

MOKKA und ANTARA

HOHER SITZEN,
BESSER FAHREN.

Die komfortablen SUVs von Opel -
jetzt zu absoluten Spitzenpreisen.

Verbrauch gesamt in /100 km:
MOKKA 4,5-6,5; CO,-Emission in g/km: 120-153
ANTARA 6,1-9,3; CO,-Emission in g/km: 160-218

Wir leben Autos.

Bei lhrem steirischen Opel Partner
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DER NEUE FORD TRANSIT

Der neue Ford Transit ist das gréfite Fahrzeug der Transit-Familie

und Uberzeugt mit beeindruckender Ladekapazitét, einer Reihe fort-
schrittlicher Technologien sowie besonders niedrigen Betriebskosten.

In meiner Welt
Zahit Effizienz.
Und mein Cool Linep
von Krone.

| Helte likdeffuienz.

: jner
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Die

Vanenarkahr. Chassis, Aufbal
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Der Ford Transit Kastenwagen bietet
lhnen jede Menge Fahrdynamik und
genau den Fahrkomfort, den Sie im Ar-
beitsalltag winschen — und das alles bei
wenig Verbrauch, niedrigen Betriebskos-
ten und hohem Werterhalt. Entscheiden
Sie sich ganz nach Bedarf fir Front-,
Heck- oder Allradantrieb.

Mit dem neuen Ford Transit kénnen Sie
jetzt noch effektiver arbeiten und bei Be-
darf die Kabine auch als mobiles Buro
mit einem einklappbaren Arbeitstisch
(im Beifahrer-Doppelsitz), optionaler
230 Volt-Steckdose und viel Stauraum
nutzen. Sie kénnen auch wéhrend der
Fahrt Anrufe per Sprachsteuerung té-
tigen und entgegennehmen. Das be-
deutet, dass Sie lhre Hande am Steuer
lassen und sich auf die Strafle konzent-
rieren kénnen.

For den neuen Ford Transit sind eine
Reihe fortschrittlicher und sparsamer
2,2-I-TDCi-Motoren erhdlilich, die mit
einem 6-Gang-Schaltgetriebe ausge-
stattet sind. Diese Motoren erfillen die
strengen Euro-5-Richtlinien und redu-
zieren gemeinsam mit der Ford ECOne-
tic Technology nicht nur die Betriebskos-
ten des Fahrzeugs, sondern auch seine
CO,-Emissionen. Gleichzeitig beeindru-
cken sie mit kraftvoller Leistung und ei-
nem hohen Drehmoment, wobei Sie die
Wahl zwischen 74 kW (100 PS), 92 kW
(125 PS) und 114 kW (155 PS) haben.
Und der Ford Transit Kastenwagen ECO-
netic (L2), 2,2-1-TDCi mit 92 kW (125 PS)
begeistert mit den ausgezeichneten Ver-
brauchswerten von 6,4 1/100 km (kom-
biniert) und herausragend geringen
CO,-Werten von 169 g/km (kombiniert)
- sein extrem sparsamer Motor und die
innovative Ford ECOnetic Technology
machen es méglich.

Der Ford Transit zeichnet sich durch ho-
hen Komfort und eine einfache Hand-
habung aus. Eine Vielzahl innovativer
Technologien gestaltet das Fahren und
das Einparken leichter. Ein auflerge-
woéhnlich hohes Mafl an Qualitat und
Vollkommenbheit, intelligente fahrerori-
entierte Technologien sowie eine Reihe
von praktischen und durchdachten Aus-
stattungsmerkmalen machen den Ford
Transit zu einem komfortablen Arbeits-
platz.

Mehr Infos erhalten Sie bei Huber Kfz in
Kapfenberg.

Werbung

Werbung

Veritas informiert:

Neuer Anbieter fUr die Transportbranche betreffend die
Versicherung von Forderungsausfdllen.

Versichert sind die Ausfélle von Forde-
rungen im In- und Ausland aus Trans-
porten oder sonstigen Dienstleistungen
aus der Tétigkeit als Fréchter oder Spe-
diteur.

Highlights:

* keine monatliche Saldenmitteilung
mehr, pro Jahr nur einmal eine Um-
satzmeldung reicht.

* bis € 20.000,- stark vereinfachte
Selbstprifung

* kein Risikoausgleich mehr notwendig
durch Kunden mit hoher Bonitét

* Vertrauensschutz fir bereits zuge-
sagte Lieferungen, obwohl Kunde
schlechtes Rating aufweist

* NEU: Auch Privatkunden versicher-
bar

8605 Kapfenberg
WinklerstraBBe 74 + 54

Tel.: 03862/22 384

SB-Dieseltan
Transporte
Baggerarheiten
Baumaschinenverleih
Betontransporte
Steinbruch
Schotterwerk
Baumeisterarheiten

* Beitragsrickvergitung bei
Schadenverlauf

* Deckung von Rechtsverfolgungskos-
ten fir lhre Kunden in Osterreich
und Deutschland

* geringere Kreditprifungsgebuhr als
marktOblich

* Dienstleistungen nach Deutschland
werden wie im Inland behandelt

gutem

Unser Rat:

Die Anbieter der Versicherung von For-
derungsausfillen sind in  Osterreich
nicht in sehr hoher Anzahl vertreten,
umso mehr ist ein Vergleich anzura-
ten. Die Pramienunterschiede sind zum
Teil deutlich.

Der neue

FORD TRANSIT

HUBER ;5
KAPFENBERG ~-=i

Unser Mann:

Akad. Vkfm. Rudolf Prettenthaler

Tel.: +43 (0) 50103-522

Mail: rudolf.prettenthaler@aktuell.co.at

ab netto € 18.990,-'
ab brutto € 23.383,-"

Eina Idea waitar

Crmnerbslr fly 8-18
BAO Kagderter]
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Ein wahrer Lademeister SIMPLY CLEVER
Der neue SKODA Octavia Combi ist deutlich gréBer als sein
Vorgénger und bietet grofizigige Platzverhélinisse fur fonf
Passagiere und ihr Gepéck. Das Auto ist mit fast 4,66 Metern
90 mm lénger und mit Gber 1,81 Metern (ohne Auflenspiegel)
45 mm breiter als sein Vorgénger. Gleichzeitig wuchs der Rad-
stand des Combi um 108 mm.

Kein Fahrzeug des Kompakisegments bietet einen lédngeren In-
nenraum und mehr Kniefreiheit im Fond. Die Innenraumlénge
des neuen SKODA Octavia Combi legte gegeniber dem Vor-
géinger um 33 mm auf 1.782 mm zu. Zudem gibt es jetzt noch
mehr Kopf-Freiheit vorne und hinten.

Eine erneute Klassen-Bestmarke stellt der Kofferraum des neu-
en SKODA Octavia Combi auf: Das Volumen legte gegeniber
dem Vorgénger-Combi um funf Liter auf 610 Liter zu. Das sind
20 Liter mehr als in der Octavia Limousine. Klappt man die
Rucksitzbank um, erhéht sich das Ladevolumen des Combi so-
gar auf 1.740 Liter (bislang: 1.655 Liter). Die Rucksitzlehne

Der neue SKODA Octavia Combi
G-TEC ab 23.480,- Euro.

lasst sich dabei bequem Steigen Sie um auf den umweltfreundlichen CNG Erdgasan
per Knopfdruck vom trieb und sparen Sie ab dem ersten Kilometer. Profitieren Sie
Kofferraum aus umle von Start-5top-System, Bremsenergierdckoewinnung uvm

. Al arpegebenen Premse sing unwet L ket B e inkl Nova u
gen. Bei umgelegtem Jenais hiel threm SKODA Bevater, Symbalfatn. Stand DE20M
Beifahrersitz kénnen Verbrauche 3,5 kg (2.4 m)A00 km. CO,-Emission: 97 g/lim

tuchas W@ L

B150 Weilz, Werksweg 10-14
Tel, 037213555
www.autohaus-weiz.at

Eggééf

UNTERNEHMENSBERATUNG

sogar bis zu 2,92 Me-
ter lange Gegenstiande
transportiert werden.
Eben ein wahrer Lade-
meister!

lhr Berater fiir:

v Fahrzeugeinkauf

« Streckenkalkulation

v Krisenmanagement

v Fuhrparkmanagement
inklusive Maut

| T- 0153 32089
| M: 0676 51 07 577

DR. JOHANNES SAAF
UNTERNEHMENSBERATER
E: office@saafl.at

| wy: weew.saaf.at

VERMIETUNG VON SATTELZUGMASCHINEN

Versicherungsmakler

1200 Wien, WexstralRe 24

Tel.: +43/1/334 71 45 - Fax: +43/1/374 71 83
www.cmr-versicherung.at

G/

Griinsteid| Versicherungsmakler |

Ilhr Spezialist fur CMR und Transportversicherungen
, WIir beraten ehrlich! Wir helfen wirklich!“
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Werbung

Werbung

Mit dem BFI STEIERMARK fahren Sie richtig ...:

Gesetzliche Weiterbildung Berufskraftfahrerlnnen

im Guterkraftverkehr

- rechtzeitig starten und jetzt Code C/D ,95" schulen!

Steiermarkweit sind bereits rund 2.000
Fahrerlnnen namhafter Leitbetriebe vom
bfi Steiermark geschult worden und die
Nachfrage ist kontinuierlich steigend.

Sichern auch Sie sich also jetzt schon
Ihren Schulungstermin in einem unserer
bfi-Bildungszentren steiermarkweit, da-
mit Sie zeitgerecht planen und die erfor-
derliche Bescheinigung Uber die Weiter-
bildung kostenginstig erhalten kénnen.

Dr. Techt, Geschdftser bfi Steiermark:
»Bei uns zu buchen bringt viele Vorteile
mit sich. Die Schulungen kénnen entwe-
der direkt im Unternehmen des Auftrag-
gebers oder in einem unserer Bildungs-
zentren durchgefUhrt werden: Dadurch
ersparen sich unsere Kundlnnen lange
Anfahrtswege und Zeit. Zudem ist der
Unterricht praxisnah und effizient. Au-
erdem Gbernehmen wir fur Inhouse-
Schulungen die gesamte administrative

Dr. Techt:
L,Wir haben bereits 2.000 Fahrerlnnen steiermarkweit
zur vollsten Zufriedenheit geschult.”

Abwicklung, ohne dass ein zusétzlicher
finanzieller ~Mehraufwand  entsteht.
Schulungstermine kénnen ab sofort be-
gonnen werden. Je nach Wunsch und
zeitlicher Abstimmung besteht die Még-
lichkeit, die restlichen Module bis spé-
testens September 2014 zu absolvieren.

<&r>

Berufsforderungsinstitug
Stodermerk

nyul Fotolia

Im Bedarfsfall ist es auch méglich, ein-
zelne Module zu buchen. Die Schulun-
gen sind somit optimal auf die zeitlichen
und értlichen Bedirfnisse des Unterneh-
mens und deren Mitarbeiterlnnen aus-
gerichtet.

Informieren Sie sich heute noch unter
der Service-Line 05 7270,

Uber www.bfi-stmk.at oder Uber

die kostenlose bfi-App.

WEITERBILDUNG BERUFSKRAFT-

BFI STEIERMARK
Service-Line: 05 7270
info@bfi-stmk.at
whanw. bfi-stmk.at

JETZT SCHON
TERMIN SICHERN UND
GLEICH ANMELDEN!

IHRE VORTEILE IM UBERBLICK

* Praxisnahe, zeitsparende und effiziente Schulung - entweder direkt bei
Ihnen im Unternehmen (Inhouse-Schulungen) oder in einem unserer
Bildungszentren: dadurch ersparen Sie sich lange Anfahrtswege und Zeit.

* Inhouse-Schulungen: Wir ibemehmen fir Sie die gesamte administrative
Abwickiung, ohne dass fir Sie ein zusatzlicher finanzieller Mehraufwand
entsteht.

* Sichern Sie sich schon jetzt lhren Schulungstermin: Sie kénnen jetzt mit
den erforderichen Modulen beginnen und je nach Wunsch und zeitlicher
Abstimmung den Rest bis spitestens 10. September 2014 absolvieren.

* |m Bedarfsfall knnen auch einzelne Module gebucht werden.

FAHRER/INNEN GUTERKRAFTV_ERKEHR

'__-.__

DETAILLIERTE
INFORMATIONEN

Detailierte Informaticnen erhalten

Sie unter der Service-Line 08 7270,

aul wwaw bili-atmicat, Ober dia kosteniosse

bfi-App  odar in  enem  unserer
bfi-Bildungszentren:

Aichfeld | Deutschiandsberg | Gleisdor |
Graz Sid | Hariberg | Kepfenberg |
Kiflach | Leibnitz | Lecben Erzstralis |

Murau | Mureck | Mirzzuschiag |
Rottermann | Weiz
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Transporteure auf medialem Uberholkurs

Die abgedruckten Beitrige bieten einen Uberblick zum Mediengeschehen der letzten Wochen
und Monate und zeigen einen Auszug der Aktivitaten im Bereich der Offentlichkeitsarbeit.

Forderungen an das neue EU Parlament und die neue EU
Koemmission

sI

=5 ket EU-weil einbsitlichen wirtichaltlichen und soristen Rahmenbedingungen
in Hinblick auf das Tramportgewerbe gibt, wird eine weltere Liberalislerurg der Kabotage
grundséitich abgelehnt. Tudem sind die derzeltigen Kontrollmechanbmen nicht auwel
chend - d_h. die Kontrolle unbefugter Kabotage muss unbedingt awsgeweitet werden.

Wir fordemn den raschen Abschluns des Lﬂklﬂhwfﬂrmmrhdlnmmrmuhh
ua:m.wﬂmhmmm whmml.:ﬂﬂm

t
mmmmﬂm.mﬂhmmﬁm“t
achwigen Bunsen sul 19,5 t evhitht und der Transpart von 45 Full Containern ohne Sonder-

|§
|

I Hiinblick sul das 4, BU-Etsenbabn-Paket muss die Inbegration bei Keineren und mitthensn
Ehsenbahnunterrshmen maglkch bleben, um den Asfba paralbeler und beurer Strukturen in
Betrieh und Infrastraidur 7u vermeiden, hmmwﬁw&mmmwm

erfolgen. Der
e aul Schiene und Strafe (WO (EG) Nr. mm:m}]
muss den Mitgliedstaaten, unter ‘Wabrung des Subsidiarititspringips, die Wahlfreiheit owi-
schen Direkdvergabe oder usschreibung beim G fentlichen Personenwerkehr anmiglichen,

Wir fordermn die Schaffung einer EU-weit einheitlichen Plakette, die in sllen Unreeltzonen
anerkannt wird oder die Kenneeichrung der Abgmblase schon bei der Hertellmg des
Fahrpeugs, verglelchbar der elrgestannien Fahrgestellnumener.

Iur Attraldivierung und praodinkheren Gestaltung der Berufsiraftfabwer Grundgualifizie-
rung und Weiterbildung fordem wir eine Anderung der RL 2003559 EG:
Erteichienung soll 5 (i Berulueinteiger MU teiger geben: Der Berufl des Krafifahrers wind
hiulig nicht als Ersthberul gewdblt, sondern von Berulsumsteigern, Gerade [ir Umateiger
und Quensirteiger stellt die Grundqualififerung bre., Wi eine finsndelle und
wor allem auch peitliche Hirde dar. Daher soll es ermoglicht werden, auch chre Grundgua-
lifizierung baw, Welterbildung (o aul Grundlage des entsprechenden Fihrerscheins) den
Kraftfahrberd ein Jabr lang sancnaiiben und die Grundqualifilaticraprifng bes. Weiterbil-
dung innerhalb dieses Jahres nachonsholen.

Erieichterung sbnd such in grensiberschreitender Rechilusswendung niitig: Lenker mit sus-
Uindischen Wohrailz und Sitermeichischer Arbeitsstitte haben oft das Problem, dads die
dasterreichischen WelterbRdurgsbestatigungen im Auland micht als Basn zur Einkragung des

WK|G

notwendigen Flibrerscheincodes baw, Ausstellung der Fahrerqualifizierungskarte anerbannt
werden. Fir eine entsprechende Anerkennungspflicht it bereits in der EU-Richtlinie
SOFger.

Eine generelle Vercinfachung der EU-Sozialvorschriften im Stralenverkehr ist notwendig,
da die derzeitipe Rechislage durch Incinandergreifen wnd Yerschachtelung zahbreicher
Rechtsvorsehriften fir den Mormadressaten micht mehr administrierbar ist (208, EL-
Formblatt lenkirele ‘I'qe] Insgesami Ist bel der Durchiiihnng von Kentrollbestimmungen
im Sozialbercich in besonderem Auvsmalh auf die prassgerechie Umsetiung won EU-
Vorgaben zu achien. Die unlerschiedliche Umsetzung von EU-Recht in Mitglicdstaaten filhr
u Wettbewverbswerzerrungen, die beseitigt werden missen (z.B. umerschiedliche Stralhé
hen bei Ubertretungeny,

Fir die Bushranche ist ein eigenes Lenk- und Rubezeitenregime Tu schaffen, welches der
speziellen und flexiblen Bediirfnissen der Branche (wie 2.B. eine praxingerechie 12-Tage
Regelung) Rechnung trdgt. o ) )

Die Hotwendigheit der Deregulierung zeigt sich insbesondere bei den Regelungen ber das
EU-Kontroflgenit. Der praktische Umgang mit digitalem und analogem Kontrollgerit muss
ewropawelt einheltlich gestaltet und Iregesamt verelnfacht werden,

Ein wichtiger Schritt widren Ausnahmeregelungen flr die An - und Ablieferung von Bauma-
terialien im Baustellenverkehr.

Iur Erhihung der Wettbewerbsflhigheit der Wasserstrabe Donau it (2.B. durch eine Be-
hirde mit Exelutivgewalt) von allen Donauanrainerstaaten auf der gesamten Strecke eine

werlisslich und ganzjaheig verfibgbare Abladetiefe von 25 dm bei Reguliernungsniedersasser
sicherustedlen.

Der sogenannte Single European Sky (SES) sollte schiellstmibglich umgesstzt wenden, Die
Ewopdische Kommission geht davon aus, dass derzeit aufgrund der Zerstickelung des Luft-
raums. durchschaitilich jeder Flug 4% km linger als unbedingt notwendig &, Dies allein
schalll ein grofes Einspanmgspotential (ca. - 12%) beim Ausstoll von COZ.

Wir sprechen uns fir BU-weit maglichst sinheitliche Rahmenbedingungen im Beraich Maut
aus. Machtelle filr den Wirtschaftsverkehr in bestimmten Regionen und konkret bestehende

chen
re Movelle der BU-Wegshkosten-Richtlinie nicht verschiirien.
Vorgegebens Hichsibetrige der Mautgebhren sind daber bekrubehalten und die Miglich:
keiten filr Sonderaufschlige brw, JAlpenfaktoren™ zu streichen. Einseitige Belastungen
eines Yerkehrstriigers sind eberso wenig rielfhrend, wie einseitige Belastungen innerhalb
elnes Verkehrstrigers, Staukosten sind bel tse zum elmen kelne edernen Kosten
urd zum anderen nkcht chne Beriicksichtigung des individualverkehrs zu diskutieren,

1t Forderungen an das neue EU-Parlament und die neue EU-Kommission
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{ Gesprach zwischen FG Burgenland u.
Frau BM Mikl-Leitner
Eisenstadt, 23.05.2014

Bundesministerin unterstitzt Transportwirtschaft:

Chancengleichheit gefordert

Bundesministerin Mikl-Leitner sichert den Yertrelern der burgenlindischen

Transpertwirtschaft ihre volle Untersttzung zu. Sie fordern Chancengleichhait und faire
Wettbewerbabedingungen auf der Strafe.

[Ersenstadizd Mai 2074 Die Verireter der burgenlindischen Transpartwirischaft fordern
schon seit langem die versiarkie Hontrodle der flegalen Kabotage durch auslandesche
Transporiunternehmen. Kabolage ist die Erbringung von Transporidienstleistungen
inmerhalb gines Landes dwrch ein auslindisches Verkehrsunlernehmen.

-Hierflr gibt es kiare Regelungen in der EL. an die sich auch auslandische
Transportunternehmen halten mikssen. Durch Alegale Transporie ven auslindischen
Transpertunternshmen in Osterreich entgehen den heimischen Betrieben viele Auftrige
und dem Gsterreichischen Siaal viele Millionen an Steuerginnahmen, daher wilnschen wir
wnes gane atiirkere Kantrolle dureh die Polizei”, a6 KemmR Gottiried Frasmuth.

Baereils im Wirlschaltsparlament dar Wirlschaftskammer Burgenland hat KemmR
Galtfried Freismuth einen diesbezlglichen Antrag gestellt. Mun gab es dazu auch ein
Gesprisch mit der .obersten Polizeichefin® Bundesministerin Johanna Mikl-Leilner,

-Die Bundesministerin hat uns Ihre volle Unterstitzung in dieser Angelegenheit
zugesagt™. freut sich Obmann KommR Gotifried Frelsmuth Ober das sehr kenstruktive und
informative Gesprich, Bai dieser Gelegonhail Ubergab KommR Gattfried Freismuth auch
das Forderungspake! der Wirlschaftskammer Burgentand zur Sicherung des
Weltbewerns und der Chancengleichheit bei der Erbringung von grensiberschreilenden
Déenstletstungen. Wir fordern. dass sich auslindische Unlermehmen beim

Herliberarbeiten an die gesetzlichen Vorgaben in Osterreich hatlen und dies auch
kontrollert wird”, so Freismuth abschiieflend.

- s b sy e

Betriebe entlasten statt belasten! @
Wirtschaftsbund, 04.04.2014

{J Moder warnt vor Zusammenbruch der regionalen
Nahversorgung und Umweltbelastung durch Umwege
WKO, 18.04.2014

Moder warnt vor Zusammenbruch der regionalen
Mahversorgung und Umweltbelastung durch Umwege

Schon beim letzten Sparbudget der steirischen Landesregierung kam die
Sanierung von vielen LandesstraBen unter die Rader. Transporteursobmann
Albert Moder appelliert mit Vehemenz an das Land, das Verkehrsbudget nicht
weiter zu kiirzen und die Wirtschaftskammer bei der Auswahl der Straben,
welche saniert werden, einzubinden sowie bel StraBensperren oder
Tennagebeschrankungen rechtzeitig zu informieren, ,Damit man nicht so, wie
bei der Pfaffensattelstrafe mit ihrer 16-Tonnagebeschrankung per Schild vor
Ort vor vollendete Tatsachen gestellt wird”, drgert sich Moder,

«['ass gespart werden mass, ist klar. Dass man marode Straffen und Brikcken wegen Gefahr
in Yerzug gewlchisbeschrankt oder gar fir bestimmte Verkehrsteflnehmer sperrt, ist
einzusehen®, so Ing. Albert Moder, Obmann der steirischen Giiterbeférderungsbranche.
LAber dass man die Wirtschaft nicht bel der Wahl der Strafien, welche saniert werden,
einbindet, ist mehr als drgerlich. Denn wer, wenn nicht die Wirtschaft weill, welche
Strafien besonders fir die Versorgung der Bewolkerung sowie fir den Hin- und Abtrarsport
des produzierenden Wirtschaftssektors wichtig sind. "

Letztlich dreht sich dabed alles um die Erhaltung des landlichen Raums. Denn will man das
regionale Gefige erhalten und der Abwa entgegen wirken, sind intakte Straflen
lebenswichtig. Mit dem Surallennetz steht und fallt die Wirtschaft sowie der Lebensraum
mit den Arbeitsplitaen und der ausreichenden Yersorgung. Wibrde die StraBenerhalung in
den Ballungsgebieten wie etwa im Grofiraum Graz dhnlich schlecht funktionieren, wie in
den lindlichen Reglonen, wirde das fir die Landeshauptstadt den totalen wirtschaftlichen
Kollaps bedeuten™, stellt Moder einen interessanten Vergleich an. JUnd eine wesentliche
Mitschuld an diesem Diemma tragen die zestdndigen Beamten, die bel der Planung Tu
wenig auf die Bedirfnisse der Wirtschaft eingeben,™

Umweltverschmutzung auf Umwegen

Doch damit nicht genug, hritisiert Moder zudem die wichtigen Informationen, die die
Verwaltung der Wirtschaft vorenthilt: .Mer durch Zufall auf inoffiziellem Weg haben wir
erfahren, dass etwa die Plaffensattelstrafle auf 16 Tonnen beschrankt wurde®, rumart es
in Moder. _Anstelle einer rechtzeitigen Vorinformation, werden die Straflenbenutzer durch
ein aufgestelites Schild informiert, dass man nicht weiter fahren darf. Keinem wurde die
Moglichkeit gegeben, sich darauf mit entsprechenden Routenplanungen varzubereiten. Und
man  mass auch ganz klar sagen, dass mitunber dieses Agieren nicht nur 2w
umweltfeindlichen Umwegen fubrt, sondern allenfalls auch Regionen ganzlich wvon der
Versorgung abgeschnitten werden™, stellt Moder klar und fugt hinzu: Und auch das
Rundholz kann jetzt anscheinend ilber den Plaffensattel nicht mehr abtransportiert
werden. ™
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BZO-Heimbucher: LKW-Mautausweitung
ist Anschlag auf Transportwirtschaft

Wetthewerbsnuwchicile der Transportwirtschalt gehiren sukzessive abgebmt.
Fweckwidmung glaubi dieser Regierung kein Mensch mehr.

Wiew (15 - "DNie rlikale Plandung der leistenden Untemnehmer ist

ein wirtschafispolitischer Hara-Kin Akt auf den Winschaftsstandont Ostemreich. Nicht genug. dass
den Betrichen durch ASVG und Stesermn kaom mehr Luft zu ateen bleibt, jetzt bereichent man
sich noch an jedem einzelnen gefahrenen Kilometer”, kritisierie hewie Florian Heimbucher, BZ0-
Bimdnisobmannstellvertreter die Absicht der Einfithrung einer flichendeckenden LEW-Mauwt

[Mies sei ein weiteres Erschwernis filr die Transportuntermehmen in Ostermeich, Seit 10 Jahren sei
ohnehm ¢ enormer H1Iu1c_:r_.'1|1t-_ ber der Angrahl der El‘.csl.'hlll'tir_lu:'n mn der ']'rrlnupnr!wirl schali zu
verzeschnen. “Es ist kein Gehelnnis, dass durch die Ostilfnung der Konkurrenzsdruck fir
hezimische Betnebe stark angestiegen 151, Ein Rilckgang von @ber 17% der Beschafliglen 191 das
Resulial, [he Hrglfmng bt den J'ml'Lr:lg. die Wellbewerbserschwernisse [ur hemmpsche Betriebe,
durch eine vernimilige und mukunfisorientiene Wirlschaltspolitik, sukzessive abeubasen™, so
Helmbucher,

Was passieren werde s¢i ein drastischer Preizanstieg von Imporien und Exporten:"Durch die
LEW.-Mautausweitung werden nichi nor die Untermehmen weniger verdienen. Es wind
weiteren Rationalisicrungen kommen und gleichaeitig werden - um dem Konkurrenzdruck Stand
zu halten - Produktpreise echisht. Mit ciner LEW-Mautansweitung schadet man also nicht nur dem
Unternchmer, sondemn awch der gesamiten Bevolkerung”, fithrie Heimbucher aus.

Als einen weiteren Kritikpunks formuliere Heimbucher, dis

seilliche Inkohiirenz der Gebhrene inhebung o den tatsiichlichen Zahlungsziclen der
Branche:"Es ist ohnehin bekannt, dass das reale Zahlungsziel im Transporigewerbe bei rund S0
Tagen liegt. Da die ASFINAG die Mawkosten nach 14 Tagen einzicht, sind das homende
Vorfinanzierungskosten, die aufl den Schultem der Transportewure aufgeladen werden Hier fordem
wir eime Angleichung an die unlemehmenische Realnat”, so Heaimbucher

(511 x'we\ckwn:lnmng se1, w0 Hermbucher, nur eme w:-l'__u_rlxut'lh:lle- | agilimation von Kool und
Schwares;"Dhe Rn.-.giﬂ'lmg hat an den letzten 100 |'.'|r,~,'q ] Irl1r-t-_riI:iI: verloren, s ware mur
aulriching ma erklaren, dass die Mautausweitung fiir die Misswinschaft der leteten Chaosjalee von
SPOVP benutet werd, Diass diese Finnahmen eine Y.hﬂ'kwldl‘lrung erfaliren, |_{|:lul1l thneein Sowneso
nicmand mehe '™, so Heimbucher abschlicBend.

2 BZO-Heimbucher: Lkw-Mautausweitung ist Anschlag auf
Transportwirtschaft

0TS, 02.04.2014

4 FPO: Themessl: Flichendeckende Lkw-Maut ist néchster
Anschlag auf Transportgewerbe
0TS, 02.04.2014

Flachendeckende Lkw-Maut ware An-
schlag auf Wirtschaft

Die Einfuhrung einer flachendeckenden Lkw-Maut ware
eine kurzsichtige MaBnahme, welche die Konsumenten
belastet, die Wirtschaft schropft und zusatzlich die
Konjunktur in einer schwierigen Zeit bremst, reagiert Ale-
xander Klacska, Obmann der Bundessparte Transport und
Verkehr auf Berichte, wonach die Verkehrsreferenten der
Lander diese mehrheitlich befiirworten. Osterreichische
Unternehmen zahlen auf dem hochrangigen StraBennetz
bereits jetzt die hochsten Roadpricing-Tarife in der Euro-
paischen Union. Solange knappe 300 Mio. Euro ASFINAG-
Gelder pro Jahr als Ertragssteuern und Ausschiittungen
zur Sanierung ins offentliche Budget gehen, disqualifiziert
sich diese Idee von selbst. Prasident Christoph Leitl sieht
einen standortschadlichen Effekt: Hausgemachte Wettbe-
werbsnachteile konnen und wollen wir uns nicht leisten.
Wir brauchen sinnvolle MaBnahmen, um die heimischen
Unternehmen und den Wirtschaftsstandort in diesen kon-
junkturell nicht einfachen Zeiten zu unterstutzen, statt
mit einer Lkw-Maut auf allen StraBen weiter zu belasten.
Leitl begriiBt die Aussagen des Vorarlberger Landes-
hauptmannes Markus Wallner, der die Mautplane ablehnt
und zu Recht darauf hinweist, dass die Steuerquote fiir
Arbeitnehmer und Wirtschaft schon jetzt zu hoch ist.

Schulterschluss gegen neue Lkw-Maut
von Verkehr, Handel, Industrie

In einem gemeinsamen Schulterschluss lehnen die Bran-
chen Transport und Verkehr, Handel und Industrie eine
Lkw-Maut auf allen StraBen als erhebliche Standortbelas-
tung ab. Die Initiative der Lander ist als weiterer Versuch
zu werten, Budgetlocher zu stopfen, so Alexander Klacs-
ka, Obmann der Bundessparte Transport und Verkehr, Bet-
tina Lorentschitsch, Obfrau der Bundessparte Handel und
Siegfried Menz, Obmann der Bundessparte Industrie. Die
Einfuihrung einer flachendeckenden Lkw-Maut ware fatal
fur den regionalen Zustellverkehr und wiirde zu massiven
Belastungen der heimischen Giitertransporteure fiihren,
betont Franz Danninger, stellvertretender Fachverband-
sobmann im Guterbeforderungsgewerbe.

{t Flachendeckende Lkw-Maut ware Anschlag auf Wirtschaft

FPO: Themessl: Flichendeckende LKW-
Maut ist niichster Anschlag auf
Transportgewerbe

Weitere Arbeitsplitze bedroht - Vertenerung trifft alle Biirger

Wier (OT5) - Eine klare Absage ertellt FPO-Winschaftssprecher NAbg. Berhard Thensces| den
Planen mancher Bandesbindzr, die LKW-Mawt sul Bundes- und Landesstrflen ausrudehnen und
damin Michendeckend cinbeben. “Das Transporigewerbe igt in Osterreich schon jetnt Gber
Crebithe belasiet, etwa mil ciner weil diberdurchschnittlichen KFE-Stewer”, so Themessl, Dies habe
in den letrien Jahren darw gefihn, dass mehr als 30 Prozent der heimischen LKW “ansgellaggt”
wurden, sprich mit auslindischem Kennzcichen fahren.

Eine Michendeckende Mauat wende dese Entwicklung weiter verschérfen und damit weitere
Arbedtsplitze im Transponsekior vemichien, befiirchiet Themessl. Doch nichit nur die Wirtschaft
ist betroffen, "Das Abkassieren trifft am Ende alle Birger, denn wenn sich der Transport
verenert, dann werden auch die tramsporticrien Cidter teuner, was in der angespannien
Wirtschafislage vesheerende Auswirkungen suf den Konsom hiitie”, erklin der freibeitliche
Wirtschaftssprecher und fordert die Verantwortlichen in den Lindem dringend auf, von ihrem
Plan Abstand mo nehmen. Es kinne nicht angehen, dass in allen Ebenen des Stastes stets nur
dariiber nachgedachl werde, Budgetldcher mit neven Einnshmen - sprich mit dem Abkassieren
der Burger - ma stoplen.

= Einfiihrung einer flaichendeckenden Lkw-Maut ware fatal
fiir regionalen Zustellverkehr
QTS, 04.04.2014

WKO, April 2014

Einfihrang siner Alichendeckenden Livs-Maut wiirs fatal fir regionalen
Zustellverkahr

WK CeDann msger; Baul s nisderrangigem Stralsnnetz Tuht ou Verisusrung fur
Konsumsntsn

Wien (OTEIWEIRN] - Soharie Eritik as Vorstol der
Werkshralisdearate oa siner flictandsckandsn Liw-Mast kommt wom
Fashverbasd Qiferbeférderung in der Wirtschaftakasmer Cutercelch
iWEdi . *Die fdes esrer flicherdechenden Besautung gebr in die willig
falschs Kichtung. wire Rontpaprodultiv und wirds ru sassiven
Balastungen dear heimischen Ghtsrtransportesre Sihres”, betont Frans
Danninger, stsllvectretsnder Fachverbandscbmann im

A erbefdrds runnegeve e

Ea sesi mmbesatritten, dass Strafepasnierungen kostapielig simd -
w&llig uwwweratindlich sedi jedock, warum disss Kcstem wisder mar dan
deterrelchisshen Ly awlgebirder warden s#sllten, &0 Dannitger. ~Dec
Tranaitverkehr apielt sloh ohnehin weist auf den Mutobahnen ab und
wiirs dadurch kaum batrcffsn. Hart creffesn wirds #a allsrdings wisdar
einmal die heimische Transportwirtschaft. Der Grofteil der Guter dea
taglichen lebsns witd im regiosalen Sustellverkehe awf Bundes- und
Landssstralen UFARSpOITLISET. Dis Elnfihrang siner Los-Wsut aaf des
mhedarrangigen Srralsanety  wirde alls Juterbedirdersngdn in
Sefarreich fir den Koosusanten wessnblich swerteusen”

Eine Sweshbinduny der Hineraldlateusr wire eine gerechbe wed
rachvollzishbars Hafzabee zum Strafsnsrhalt in Osterresich Dis
Hinaralélstsusr gilt f4r alls StraSsnbenbtzss glemichecmaten wnd
Eetisht aich auf jedsn geishresss Dilosster und nickt einseitig suf
diis Transporthbranche, &0 Dannisger, (P9}

ASFiNAG-Bilanz bestatigt
iiberhohte Lkw- und Busmaut

Yerkehrsspartenobmann Hédimayr: Yerkehrswirtschaft muss die
Zeche fiir satte Uberschiisse und Dividenden an den Bund zahlen

Die letzte Woche mit dem Geschaftshericht der ASFINAG fiir das vergangene Jahr prisentierten
Bilanzkennzahlen zeigen einmal mehr Mar auf, dass speziell die Liow- und Busmaut — als in der
EU mit Abstand teverste — weitaus Uberhdht angesetzt ist und fir die mit Jahresbeginn erfolgte
abermalige Erhdhung um durchschaittlich newn Prozent jede sachliche Basis feblt™, sieht Johan-
nes Hidimayr, Obmann der Sparte Tramport und Yerkehr der WKOD, die Empirung der Branche
gegen die Mautpolitik des Verkehrsminkteriums bestatigt.

oIm Detail wird im ASFINAG-Geschiftsbericht 2013 bel Gesamtumsatzerlisen von knapp 2,072
Milliarden Euro ein Jahresibberschuss von 471 Millionen Euro und somit in edakt derselben Hohe
wie im Vorjahr ausgewiesen. Ebenfalls wie im letzten Jahr zahlte die ASFINAG wieder 100 Milllo-
nen Euro Dividende an den Bund als Eigentiimer, diese Mittel gi wieder chne jegliche
Iweckbindung ins allgemeine Budget. Die Investitionen der ASFINAG fir Errichtung wnd Instand-
haltung des Autobahnen- und Schnellstrafennetzes machten insgesamt 704 Millionen Euro auws.
Laut EU-Wegekosfenrichtlinie hatte sich die MauthGhe an diesen beiden Parametern ndmlich
Errichtungs: und Erhaltungsaufwand zu orientieren. Tatsichlich liegen die Einmahmen as der
Liow und Busmaut mit 1,135 Milliarden Euro schon deutlich dariiber, inspesamt hat die ASFINAG
inklusive Plw- und Sondermauten 1,688 Milliarden Ewro erlist™, fihrt Hidimayr aus.

Diese Zahlen legen doch den Verdacht nahe, dass fir die im Vergleich zum Vorjahr leicht gestie-
genen Inwestitionskosten fiir Meubau und Erhalt der Stralen die alljdhrlichen Tariferhdbungen
herhalten minsen, Jahresiiberschuss sowse Dividendenausschiittung an den Bund hingegen mit
satten umnd whe im letzten Jahr exakt glelchen Summen als quash pragmatisiert” angesetzt shnd.
Dieses Verhalten eines staatsnahen Betriebes 5160t u Recht auf Missverstandnis der Trarsport-
wirtschalt, die sich elnem haren internationalen Wetthewerh stellen muss und deren Batrieben
das Leben mit derart unausgewogenen Rahmenbedingungen schwer gemacht wird, betont
Hisdlmanyr.

Insgesamt stiegen die Einnahmen aus der Lkw- und Busmaut um etwa drei Prozent, wishrend der
Fahrlelstungsanteil helmischer Lkw um Gber flinf Prozent sank, die Mauteritse stiegen mit rund
vier Prozent doppelt so stark wie die Fahrleistungen. Es gibt also ein Tramportwachstum, das
jedoch mehr wnd mehr von auslindschen Tramsporteuren abgeholt wird, withrend helmische
Logistiker vom Heimmarkt verdrangt werden. . Damit schadet der 5taat nicht nur den heimischen
Transporteuren, denn mit jedem rwangsliulig ins Ausland verlagerten Fermverkehrs-Likw wan-
dern auch jahrlich nnd 56.000 Euro an verkehrssperifischen Abgaben sowie eine Vielzahl von
Arbeitsplitzen ins Ausland ab®, gibt Hodmayr den Verantwortlichen in aller Deutlichkeit zu
bedenken, B

©+ Asfinag-Bilanz bestatigt liberhohte Lkw- und
Busmaut
WKO Oberosterreich, 06.05.2014

= Abschaffung des ,,Nacht-60ers“ ware sicherer
und okologischer
QTS, 13.03.2014

0 Lkw-Nacht-60er abzuschaffen ware sicherer und
okologischer
WKO, April 2014

Lkw-Nacht-60er abzuschaffen ware sicherer und
okologischer (Video)

Auf Osterreichs StraBen gilt fiir Lkw iiber 7,5 t eine allg. Geschwindig-
keitsbeschrankung von 60 km/h zwischen 22 Uhr und 5 Uhr frih. Auf
lediglich 12 Prozent der Strecken auf dem hochrangigen StraBennetz ist
diese Beschrankung aufgehoben und Lkw dirfen 80 km/h fahren. Der
Nacht-60iger wurde 1995 aus Larmschutzgriinden ins Leben gerufen.
Seither wurden mehr als 420 Mio. in Larmschutz auf dem hochrangigen
StraBennetz investiert. Es kann doch nicht sein, dass dieses Geld zum
Fenster rausgeworfen wurde, kritisierte Mag. Alexander Klacska, Ob-
mann der Bundessparte Transport und Verkehr. Eine Studie der TU Graz
bestatigt, dass die lokalen Schadstoffemissionen auf Autobahnen bei der
geringeren Geschwindigkeit von 60 km/h im Vergleich zur Lkw-Durch-
schnittsgeschwindigkeit ansteigen. Eine jlingste Studie des KfV belegt
auBerdem, dass sich die Aufhebung des Nacht-60er nicht negativ auf die
Verkehrssicherheit auswirkt.

BoxenStOPP

Abschaffung des "Nacht-B0ers” wiire sicherer und Skologischer

WHO-Klacska: Tempo 80 in der Macht brichbe nicht hiheres Vorkehrsaufkommen,
sondem weniger Unfallrisike und Schadstoffredunicning

Wien (OFE/PWEILT] -
wine allgemeine Geschwindigkeitsbeschrinkung von 60 km'h swischen 23

Auf OCeterreichs Strafsn gilt fur Lkw dber 7,5t
Uhe und § UThr frih. Mur in manchen Abechrnitten - insgesanmt lediglich
12% der Strecken auf dem hochrangigen Strafsemets iat diess

Beschrankung aufgeboben, und die Hormalgeschwindigkelt ven 80 lonfh
darf gefahren werden

Eiese Deschrinkung ist langst Gberhalt und zudem konbraproduktiv,
win die Bundsssparte Transport und Verkshr in der Wirtschaftskarmmer

Osterreich (WED] heute im Rahmen einer Fressekonfsrenz betonte.

*Der Nach-6C0iger warde im Jahr 1995 aus LArmschutzgrinden ins
Leben gerufen. In der Zwischenseit wurden in den letziten Jakren mehe
als 420 Millismen won deér Asfinag in Liormschutz aufl den hochrangigen
SeraBanmets investisrt. Fa kamn doch michet sein, dass wir disses Jsld
zum Fenster rausgeworfen haben”™, kritisierte WEKI-Bundesspartenobmann
Alexander Flacska

fuden seigen diverss Untersuchungen, eine Reihe von negativen
Auswirkungen der Geschwindigkeitabeschrankung auf &0 km/h. B2 eegab
eine Studis der TU Graz, dass die lokalen Schadstoffesisaionen auf
Autobahmen durch die geringere Geschwindigkeit won 60 kmfh im
Wergleich zur Lkw-Durchechnittegescheindigkeit ansteigen. Eine jingst
dirch das FIV sratellte Studie Belegt auBerdem, dass die hufhebung
des Hacht-&0ar aich nicht pegativ auf die Verkehrasicherhait

auswirkt.

Das jlngst verabschiedete (berhcolverbot far Lkw auf der dritten
und wierten Spur fulte auf dem Argument, die Verkehsssicherheit damit
zu erhdben. Diese Lst jedoch duech die deutlich hihere
Oeschwindigheirsdi fferens, die durch den Hacht-Sler entateke, nash
relevanter, unterstrich auch Franz Canninger, Comann-Stellvertreter
des Fachverbands Ghterbefdrderung. “Wir brauchen in der Politik
- wenn dieses Argument auf siner Seite geltend
gemacht wird, kann man 8 auf der anderen Selte nicht megleren und

ehrliche Diskussionen

mur jene Studien heranziehen, die politisch opportun erscheinen®, so
Flacaka und Darninger undsono. Zudem ist dss Tempo-50-Limit such
deshalb ein Sicherheitsrisike, weil es f0Gr die lLkw-Fahrer ermidend

ist, welf Dannirger aus der eigenen betrieblichen Fraxis zu
berichten.

*Chane Hacht-éfer wirden nicht mehr Likws fahtren, Und jene, dis
faliven, whren sicherer umd Skelogischer unterwegs®, brachts ea
Flacaka auf dan Puske.

Produktivititesteigerung heimischer Transportunternehmen
In der Hacht sind verstirkt ldow heimische Untermehmer in lokalen
Verkshren unterwegs. Damit whre eine Abschaffung des Hacht-dlera
gerade fir diese eine Unterstdrrumg und wirde die Produktivitht fdr
unsere Betriebe verbessern, 8o der Bundessparcencheann.

Dase hier dringender Handlungsbedarf gegeben ist, unterstreichen
aizsh die Zahlen aus der jlngsten Fonjunkturerhebung der Bundessparte;
Desnach ist das Transportaufkossen der daterreichischen Unternchmen
wetter riekliufig. Auf der snderen Ssive lat die Pahelsistueg suf
Sdsterreichischen Strafen gewachasn
fehlender Wetthawarbafihigkeit am Marke, ausgelést auch durch

stoigends Delastungen der Branche®, sc Klacaka

= "sin deutliches Zeichen wvon

Die Hachfragesituation iat rwar im den letrten 3 Homakben leicht
ins Fowsitive gekippt, jedoch zeichnet sich noch iwmwer Kein stabdl
poaitiver Trend ab. Dis Geschiftslage wird anmbivalent singeschitzt -
die Misaicht £ir die nachsten § Mopate ist jedoch cptimistischer als
zulekIt.

Dass die Preissrwartung der Transportunternehmen steigt, ist laut
Flacska auch durch die steigenden Mautpreise getrieben. "Das zeigt,
dass dis hohe Eostenbelastung der Branche auch aul die
Erdverbrausherpreias wirken wird®, proguoatiziere Klacaka. ([PM)
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Eine gemeinsame Sache

Hervorragende Mitarbeiter sind neben der engen Familienbande einer der Griinde, warum sich die
Firma Eduard Heinrich Transporte und Erdbau aus St. Georgen ob Judenburg so erfolgreich auf ei-
nem stark umkampften Markt behauptet.

Das Familienunternehmen Heinrich
Transporte, das bereits 1959 von
Willibald Heinrich in enger Zusam-
menarbeit mit seiner Frau gegriindet
wurde, startete seinen Werdegang mit
einem Holzlastwagen. Damals gab es
noch keinen Kran und die schwere
Holzlast wurde von den Mitarbeitern
hindisch verladen.

55 Jahre spiter kann Sohn Eduard,
der 1976 in die Firma einstieg und
das Gewerbe von der Pike auf erlern-
te, auf ein erfolgreiches Unterneh-
men blicken.

1996 erfolgte eine Umstrukturie-
rung von einem Einzelunternehmen
in eine KG, in der Eduard als Ge-
schiftsfiihrer eingesetzt war. 2001,

nach dem Tod seines Vaters, fiihrte
er das Unternehmen allein weiter
und wandelte es wieder in ein Einzel-
unternehmen zuriick. Der Auf- und

Ausbau der Firma erfolgte kontinu-
ierlich iiber die Jahre hin und setzt
sich auch heute weiter fort. Dem
Holzlastwagen folgten Kipperfahr-

Fotos: © Heinrich

zeuge und Kettenbagger und die
jungste Investition ist eine ganz be-
sondere: die Anschaffung einer Rau-
penmobile Brechanlage — von der
sich in Osterreich nicht viele finden.

Das Unternehmen ist sowohl fiir
Firmen als auch fiir Privatkunden,
vorrangig im Baustellenbereich, titig.

Die Tradition des Familienunter-
nehmens setzt sich weiter fort. Denn
so wie Eduard Heinrich bereits als
junger Mann in den Betrieb seines
Vaters einstieg, so gibt es auch fiir sei-
nen Sohn Michael nur einen Berufs-
wunsch, den des Frichters. Seit nun-
mehr 5 Jahren arbeiten die beiden
Hand in Hand wihrend sich Gattin
Andrea um die administrativen Be-
lange der Firma kiimmert.

Mitarbeiter als Erfolgsfaktor
»Unsere erfolgreiche Entwicklung
ist nicht zuletzt auf unsere duflerst
zuverldssigen Mitarbeiter zuriickzu-
fithren®, bricht Eduard Heinrich eine
Lanze fiir seine iiber lange Jahre im
Betrieb titige Belegschaft. Und dass
diese sich in der Firma Heinrich
wohl fiihlt, sieht man daran, dass der
lingst beschiftigte Mitarbeiter bereits
seit 1980 mit dabei ist und es kaum
Mitarbeiterwechsel in all den Jahren
gab.

Sohn Michael, der mit 6 Jahren schon einen Bagger
bewegen konnte, arbeitet seit 5 Jahren mit Begeiste-
rung und Engagement im elterlichen Betrieb.

Der Familienbetrieb wird unter
dem Motto: ,Zusammen sind wir
stark®, gefiihrt. ,Wenn sich der Fah-
rer wohl fiihlt, dann passt auch die
Arbeit und gute Arbeit, Geradlinig-
keit und Handschlagqualitit sind
fiir mich selbstverstindlich“, so der
Firmeninhaber, dem es ein Anliegen
ist, seinen Mitarbeitern fiir ihre Treue
und ihr Verantwortungsgefithl zu
danken.

Handschlagqualitat

Die Firma lebt von der Nihe zum
Kunden und der personliche Kontakt
mit ihnen steht fiir Heinrich ebenso
im Vordergrund wie Zuverlissigkeit
und Korrektheit. Diese Tugenden,
die Heinrich besonders schitzt, und
die positive Einstellung zum Beruf,
gibt er auch an seinen Sohn weiter.
Der 24-Jahrige ist bereits zur rechten
Hand des Vaters geworden und soll
den Betrieb, gemeinsam mit seiner
Partnern, in ferner Zukunft auch
ganz {ibernehmen.

Zukunftsperspektive

Die grofite Herausforderung ist fiir
Heinrich der enorme Preisdruck und
die grofle Konkurrenz. Er vermisst
auch den Zusammenhalt unter den
Frichtern und meint, dass in der Zu-
sammenarbeit untereinander viel Po-
tenzial liegen wiirde, das allen zugute
kommen kénnte.

Auch wenn die Herausforderun-
gen oft grof§ sind, durch seine posi-
tive Einstellung zu seinem Beruf und
seine innovativen Ideen sicht er sei-
ne Zukunftsaussichten positiv. Das
Schoéne an seinem Beruf sind fiir ihn
der Kontakt zu seinen Kunden und
seinen Mitarbeitern und der Zusam-
menhalt aller, einschliefllich der Fa-
milie. Die grofle Herausforderung
ist die, dass alles rund liuft — so wird
sein Job nie zur Routine.

BoxenStOPP
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3 Griinde, warum lhnen lhr Job

SpaB macht ...

« weil ich mit Herz und Seele
selbststandig bin

« weil ich gute Mitarbeiter habe

» weil ich den Kontakt mit meinen
Kunden uberaus schatze

Ware ich kein Frachter, ware ich ...
o Frachter

Wenn Sie in der Branche etwas an-

dern konnten, was ware das?

« Ich wiirde versuchen, die Zusam-
menarbeit zwischen den Frach-
tern zu verbessern um gemeinsa-
me Synergieeffekte dadurch zu
erzielen.

FacthOX

Firma:
Eduard Heinrich Transporte + Erdbau
Einzelunternehmen

Sitz:

Pichlhofen 44

8756 St. Georgen ob Judenburg
T. +43 3582 23 11

F. DW 4

M. eheinrich@aon.at

Griindungsjahr: 1959
Mitarbeiter: 6
Fuhrpark: 4 Lkw, Baumaschinen,

Raupenmobile Brechanlage

Kernkompetenz:
Transporte und Erdbau
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Erwin Tofferl, neues Ausschussmitglied
der Kleintransporteure

Die steirische Frachterzeitung Volle Fahrt im Interview mit Kleintransporteur Erwin Toéfferl, dem neuen
Ausschussmitglied in der FG fur das Giterbeférderungsgewerbe in der WKO Steiermark.

Herr Tofferl, seit wann sind Sie
Ausschussmitglied in der FG fiir
das Giiterbeférderungsgewerbe
und was hat Sie zu diesem Schritt
bewogen?

Tofferl: Ich bin erst seit Kurzem
Ausschussmitglied und zwar seit Mai
2014 auf Anfrage von Herrn KR
Karlheinz Winkler.

Skizzieren Sie bitte fiir unsere Leser
Ihre Aufgaben in der Fachgruppe:

Tofferl: Meine Hauptaufgabe sche
ich darin, die Interessen der EPU,
Kleinst- und Kleinunternechmer der
Kleintransporteure bestmdoglich zu
vertreten und zu Losungen und Ver-
besserungen beizutragen.

Was méchten Sie in die Fachgrup-
pe einbringen?

Tofferl: Vorrangig mochte ich Rege-
lungen schaffen, die EPU, Kleinst-
und Kleinunternehmer die Chance
erdffnen, zu lukrativen Auftrigen zu
kommen, ohne dass es einen oder
mehrere gibt, die zuerst auf Gegen-
leistungen warten.

Wo sehen Sie die Stirken der Fach-
gruppe, wo Handlungsbedarf?

Tofferl: Die Stirken der Fachgruppe
sehe ich in ihrer fundierten fachli-
chen Kompetenz. Handlungsbedarf

sehe ich in einer Besserstellung der
EPU, Kleinst- und Kleinunterneh-
mer innerhalb der Kammer.

Wie sehen Sie die Entwicklung der
Kleintransporteure — wohin geht
sie Ihrer Meinung nach?

Tofferl: Zurzeit herrscht bzw. ist ein
sehr schwieriges rechtliches Umfeld
im Entstehen — siche z. B. Schein-
selbststindigkeit. Eine ganz wichtige
Aufgabe bzw. meinen Auftrag sche
ich darin, unsere Mitglieder umfas-
send aufzukliren.

Viele Transporteure sind iiber-
zeugt, dass man mit einer Regle-
mentierung bei den Kleintranspor-
teuren — z. B. durch Vermittlung
von essenziellem kaufminnischem
Wissen — mehr Stabilitit in die
Branche einbringen konnte. Wie
sehen Sie das?

Tofferl: Sollte eine Reglementierung
ins Auge gefasst werden, bin ich da-
fir, dass man fiir Neueinsteiger wie
angesprochen, die Latte hoher legen
sollte, wenn es um essenzielles kauf-

W K|O| ¥¢

minnisches Wissen geht. Auch sehe
ich darin viel Potenzial, dass man
z. B. einschligige Berufserfahrung
mitbringen sollte. Da gibt es schon so
einige Punkte, die man beriicksichti-
gen und diskutieren kann und durch
deren Einfithrung sich der Erfolg fuir
Neueinsteiger erhohen kénnte und
die Fluktuation in unserem Bereich
senken wiirde. Riickwirkend kénnen
solche Vorgaben jedoch nicht ange-

wandt werden.

Verindert die Titigkeit als Aus-
schussmitglied Thr Arbeits- bzw.
Privatleben? Wenn ja, wie?

Tofferl: Jede neue zusitzliche Tétig-
keit bringt Verinderungen mit sich.
Meine Wochenstunden gehen bereits
weit {iber die Normalarbeitszeit hin-
aus — nun sind es noch ein paar mehr
geworden. Aber den Samstag und
Sonntag habe ich fiir die Familie re-
serviert, und ich setze alles daran, das
auch beizubehalten.

Wir danken fiir das Gesprich und
wiinschen dem neuen Ausschussmit-
glied der Kleintransporteure viel Erfolg.

Die Kleintransporteure

STEIERMARK

Foto: © Tofferl

Starken der EPS Transport KG —
Bestandigkeit und Durchhaltevermogen

Kleintransporteure haben sehr oft mit hohem Konkurrenzdruck zu
kéampfen. Erwin Toéfferl begegnet diesem mit unnachgiebigem Fleif3
und unter dem Gesichtspunkt: ,Versuche, alles was du tust, so gut

wie mdglich zu machen.”

Die EPS Transport KG wurde be-
reits im Jinner 1995 von Erwin Tof-
ferl gegriindet. Zurzeit hilt er daran
eine Beteiligung — und er weif§ daher,
was es braucht, um in der Branche er-
folgreich zu sein.

Der Fuhrpark umfasst mehrere
Fahrzeuge (die genaue Anzahl variiert
immer wieder). 10 Arbeiter sorgen
unter anderm dafiir, dass das Klein-
transportunternehmen  reibungslos
lauft. Die wichtigsten Eigenschaf-
ten, die seine Mitarbeiter mitbringen
miissen, sind Kundenfreundlichkeit
und Zuverlissigkeit.

Titig ist die EPS Transport KG
vorwiegend im Bereich der Ersatzteil-
lieferung. Ein Bereich, in dem starker
Konkurrenzdruck vorherrscht. Die
Erfahrung tiber Jahre hinweg hat ge-
zeigt, dass Qualitit, Zuverlissigkeit,
Flexibilitdt und Seriositit auf lange
Sicht gesehen der beste und erfolg-
reichste Weg sind. ,,Da es auf diesem
Sektor sehr viele Anbieter und Mit-
bewerber gibt, ist natiirlich auch der
Preisdruck allgegenwirtig und exakte
Kalkulationen sind unabdingbar®, so
Erwin Tofferl, der seit Mai auch Aus-
schussmitglied der Kleintransporteu-
re ist.

Tofferl ist mehr oder weniger zufil-
lig zu seinem Beruf gekommen, der
ihn vor allem dann erfiillt, wenn sei-
ne Kunden zufrieden sind und somit
der Fortbestand der Firma gewihr-

leistet ist. Hohen und Tiefen gab es
fiir den Kleinunternehmer iiber die
Jahre hinweg geschen immer wieder.
Seine Arbeit macht Erwin Tofferl
aber nach wie vor Spafs. ,Weil es im-
mer wieder Herausforderungen gibrt,
die zu meistern sind. Das Schoéne ist,
die Talfahrten zu meistern um da-
nach die Bergauffahrten um so mehr
zu geniefen.”

Viel Arbeit, enormer Einsatz und
hohes Risiko stehen in seiner Branche
einem verhiltnismifig geringem Ge-
winn gegeniiber. Doch die Freiheit —
wenn auch nur in begrenztem Mafle
— die ihm sein Beruf gibt, gleichen so
manchen harten Arbeitstag wieder
aus. Und wie sieht so ein Arbeitstag
grob skizziert aus? In erster Linie
werden administrative Titigkeiten
erledigt, Kundengespriche gefiihrt
und Angebote durchgerechnet. Ist
Not am Mann, steigt Erwin Tofferl
natiirlich auch selbst in den Wagen,
um seinen Kunden die bendtigten
Ersatzteile zuzustellen.

Neben seinem Beruf ist Erwin Tof-
fer] vor allem seine Familie wichtig.
Fir sie versucht er sich regelmiflig
die Wochenenden frei zu halten und
auch einmal einen Urlaub einzupla-
nen. Das entschidigt ihn dafiir, dass
in seinem Job kaum Freizeit tibrig-
bleibt.

Sein Erfolgsrezept beschreibt er
kurz und biindig: ,Alles was man
macht, sollte man versuchen gut zu
machen®.

BoxenStOPP
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Erwin Tofferl

3 Griinde, warum lhnen |hr Job SpaB

macht ...

« weil ich in meinem Job kleine
Freiheiten habe.

» weil ich gerne mit dem Auto
fahre.

« weil ich gerne Musik hore und die-
se wahrend der Fahrt genieBe.

Ware ich kein Frachter, ware ich ...
 FuBballtrainer

Wenn Sie in der Branche etwas an-

dern konnten, was ware das?

o Mehr Mitspracherecht fiir die
Kleinstunternehmer und EPUs in
der Wirtschaftskammer

FactbOX

Firma:
EPS Transport KG

Geschaftsfiihrer:
Gerald Walter Pongratz

Sitz:

Lagergasse 253
8020 Graz

T. 0699/160 18 339

Griindungsjahr: 1995
Mitarbeiter: 10
Fuhrpark:

Tatigkeitsfeld:
vorrangig Ersatzteillieferungen
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Forderung fur das Kleintransportgewerbe
“und den Werkverkehr fur Fahrzeuge bis 3,5 t hzG

Ob  Schwertransporter, Taxis oder
Stadt- und Linienbusse, die Feinstaub-
bekimpfung im Verkehr scheint auf
Kurs zu sein. Neuer Fordertopf gedoff-
net.

1,5 Millionen Euro sind seit 2011 in
die Férderungen neuer Lkw geflossen,
die Erneuerung der Taxiflotte wurde
mit 300.000 Euro unterstiitzt, zum
Tausch der Busse hat das Land 500.000
Euro aus Feinstaubmitteln beigesteu-
ert. Umweltlandesrat Gerhard Kurz-
mann hat Bilanz gezogen und auch die
Initiativen im Straflenerhaltungsdienst
nicht ausgespart: ,Um fast eine Million
Euro wurden vier Unimog-Fahrzeuge
angeschafft, deren Partikelemission um
90 Prozent geringer ist.”

Finanzieller Kraftakt:

Gerhard Schauperl, Obmann-Stv. fiir
das Giiterbeforderungsgewerbe, hono-
riert den finanziellen Schulterschluss,
den das Land Steiermark mit der Bran-
che gesetzt hat — wenn auch nicht ganz
kritiklos: ,,Das Fahrverbot fiir die ilte-
ren Lkw der Klassen Euro 0 bis Euro
2 hat die Unternehmer enorm unter
Druck gesetzt, ihren Fuhrpark zu er-
neuern. Wir diirfen nicht vergessen,
der Kaufpreis fiir einen modernen Lkw
liegt bei rund 90.000 Euro und darii-
ber. Der finanzielle Kraftakt war nur
mit der Landesfrderung zu schaffen.”
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Das Ergebnis kann sich dafiir sehen las-
sen. Nicht weniger als 336 hochmoder-
ne, emissionsarme Lkw iiber 7,5 t hzG
konnten im Zuge der Initiative in den

Verkehr gebracht werden.
Gelungene Premiere:

Dass der Fordertopf neuerlich mit
300.000 Euro gespeist wurde, bedeu-
tet fiir Schauperl nicht nur 150 neue
Fahrzeuge, sondern auch eine gelun-
gene Premiere fir den Kleintransport,
»weil erstmals auch diese Fahrzeugklas-
se gefordert wird.“ Dass dem Feinstaub
nicht nur mit Geld zu Leibe zu riicken
ist, das manifestierte Schauperl mit
einer eindringlichen Forderung: ,Die
Authebung des Nacht-60ers auf Auto-
bahnen wire eine einfache Maf{nahme
zur Reduktion von Schadstoffen.

2011 wurde das Luftreinhaltepro-
gramm Steiermark beschlossen. Uber
22 Millionen Euro sind seither landes-
weit in MafSnahmen zur Feinstaubre-
duzierung geflossen, ein Grofiteil in
den Ausbau des Fernwirmenetzes und
in den Flottentausch.

Bargeld fiir den Umweltschutz
— steirische Unternehmer kom-
men umweltfreundlich in Fahrt.

300.000 Euro liegen im Férdertopf.
Die Sparte Transport und Verkehr, ins-
besondere die Fachgruppe fiir das Gii-
terbeférderungsgewerbe, konnte beim
Land Steiermark ein Férdervolumen
von vorldufig 300.000 Euro erwirken.
Gef6rdert wird der Ankauf von Lkw bis
zu 3,5 t hzG der Euro Klasse VI oder
alternativbetriebene Fahrzeuge fiir den
Werkverkehr bzw. fir das Giiterbefor-
derungsgewerbe bei gleichzeitiger, dau-
erhafter Abmeldung eines Lkw bis 3,5
t hzG der Euroklasse III bzw. niedriger
(An- und Abmeldung miissen die selbe
Zulassungsspezifikation haben — 19 fiir
Werkverkehr bzw. 20 fiir Giiterbefor-
derung).

Pro Unternehmen sind maximal drei
Fahrzeuge mit je 2.000 Euro forderbar.
Die Abwicklung der Férderung erfolgt
ausschliefSlich tiber die Fachgruppe fiir
das Giiterbeférderungsgewerbe.

Alle Infos:

Pamela Prinz | Tel. 0316/601-638
Mail:
befoerderung.gueter@wkstmk.at

Die Forderrichtlinien und das An-
suchen stehen auch als Download |
zur Verfiigung:
www.wko.at/stmk/transporteure
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Ihr Spezialist

SICHER ERFOLGREICH

-

Umfassender maBgeschneideter
Versicherungsschutz fir alle Bereiche
des Speditions- und Frachtwesens

Kfz-\ersicherung
CMR-\ersicherung
Transportversicherung
Betriebsversicherung

Der Kundennutzen steht im Zentrum
unserer Uberlegungen!

Veritas Treuhandgesellschaftt fur Versicherungsliberprifung und -vermittiung m.b.H.
A-B020 Graz, Asperngasse 4/2, Stock
tel +43 ()50 103-0 emall office.graz@veritas.at

IHR VERSICHERUNGSMAKLER
DIE BESTE VERSICHERUNG

www.aktuell.co.at

T toLEN —

i CE

KFZ-TECHNIKZENTRUM

Ihr Dienstleistungszentrum
rund um das Nutzfahrzeug

* Nutzfahrzeug-3-Burstenwaschanlage mit

Hochdruckbalken und ha zher Varreinigung
+ Reparaturen und Wartungen an Mutzfahrzeugen und Bussen
* Prifstrecke fir §57a Uberprifungen |
« 524 und §24a Tacho und Geschwindighkeitsbegrenzer
* Karosserie- und Lackierarbeiten
* Reifendienst, Klimaservice u.v.nm

Die Stadtwerke Leoben wiinschen
gute Fahrt!

KerpelystraBe 21-27, 8700 Leoben
024-510, Fax: 03842 f 23024-541
adtwerke-lecben.at

[ LEpBE"ﬁ

www, stadtwerke-leoben.at R R
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A NEW EENERHTIDN AT WORK
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3 P SPURHALTE-RSSISTENT WIT
e = WERKEHRSIEICHENERY ENNLINEG

GERINGSTER VERERALICH SEINER KLRSSE

NEW DUCATO. MORE TECHNOLOGY, MORE EFFICIER HQRE 'lMLl.-'E u«m:n ica

slteigencen Anforderungen an: neue technologische Losungen, gering oir
Kategorien Mutzlast und Iubﬂunn-hﬂmﬁ“mh"l“fim L y

Nutzfahrzeuge von Fiat & Hirschmugl| Wenn esum Ihr Business geht[

4

\ Fiat Ducato Maxi L4H2 130 -
lima, CD/MP3 Radio, Doppelte Blattfeder 260°Hecktney
Prels € 21 690.- exkl. MwSt. i

Fiat Scudo KW L2H1 130 Deluxe

CD Radio, Parksensor, Tempomat, Reserve Rad uwv.m.

Preis € 17390.- exkl. MwSt.

mit Klima,

Fiat Doblo Cargo 90 SX

mit Klima, CD Radio, Schiebetiir, Armlehne, Bodenbelag, u.

Preis € 10 990.- exkl. MwSt.
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www.hirschmugl.eu
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8431 Gralla Gewerbepark Nord 1 8483 Deutsch Goritz 78




