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Sehr geehrte Damen und Herren!
Liebe Kolleginnen und Kollegen!

Seit dem Frithjahr ist das Unter-
nehmensverkehrsregister in Betrieb
— ein Wort, das fiir manche Unter-
nehmer utopisch klingen mag, das
aber iiber uns Unternehmer sehr
viel Info bei der Polizei und beim
Arbeitsinspektorat in einem Prozess
hinterlegt und jeder Mangel bzw.
Verstof§ mit Strafpunkten versehen
wird und damit Unternehmen in
den sogenannten roten Bereich hin-
aufschnellen ldsst. So kénnen z. B.
Unternehmen, welche in einem
28-Tage-Intervall mehrere gleiche
geringfiigige Vergehen im Bereich
der Pausenzeiten haben, mit die-
sem Register plotzlich ins Nirwana
eines Schwerverbrechers rutschen.
Vor allem, wenn mehrere Dienst-
nehmer vom gleichen Problem be-
troffen sind. Darum lesen Sie genau
auf Seite 12 in dieser Ausgabe der
steirischen Frichterzeitung den Bei-
trag zum Verkehrsunternehmensre-
gister. Die Wirtschaftskammer hat
zwar sehr wohl versucht in ihren
Stellungnahmen und Gesprichen
sehr viele Dinge zu entschirfen oder

gar abzuwenden, aber es war wohl
wenig erfolgreich. Es trifft jetzt auch
die guten Unternehmen, welche sich
einigermaflen an die Vorschriften
halten, leider gleich wie die schwar-
zen Schafe in unserer Branche.

Ich, als Thr Vertreter, konnte sehr
viel zum Wohl der steirischen Un-
ternehmer erreichen, so z. B. auch
die Forderungen fiir neue Lkw tiber
7,5 tin den vergangenen Jahren und
die derzeit laufende Férderung von
Klein-Lkw sowie den Zuschuss zu
den C95-Ausbildungen, die Griin-
dung von Unternehmensverbinden,
um Forderungen in der Weiterbil-
dung zu erhalten, die Verschiebung
der Umweltzonen, die Verbesserung
bei den Sondertransportgenehmi-
gungen.

Wir haben sogar das Mitsprache-
recht bei den leidigen Fahrverboten,
aber leider hat bei gewissen Dingen
die Bevolkerung bei den zustindi-
gen Beamten wesentlich mehr Ge-
hér gefunden als wir Vertreter der

Editorial

Obmann, Ing. Albert Moder

Transporteure. Die Umwege, die
wir fahren, um ans Ziel zu kommen
bedeuten mehr Treibstoffverbrauch,
mehr Umweltbelastung, aber leider
keinen héheren Transportpreis.

Es wird soweit kommen, dass jeder
selbst transportiert, was er tiglich
braucht. Das sieht man schon jetzt
bei den Bauern oder bei der Trans-
portplattform ,,Checkrobin®, tiber
die Transporteure ausgebremst wer-
den, weil (Klein-)Transporte iiber
Private mit deren Pkw oder diesem
Stand angeschlossene Berufsgrup-
pen (Traktor) auch Samstag und
Sonntag, also an 7 Tagen der Woche,
mit dem Bagger am Hinger ohne
Tacho und damit ohne Einhaltung
der Lenk- und Ruhezeit und schon
gar nicht das Wochenendfahrverbot
agieren — auch ohne Geschwindig-
keitsgrenzen (20 km Tafel). Hier
stellt sich die Frage: Schaut die Po-
litik dort weg??? Es schaut teilweise
so aus, als ob bei diesen Berufsgrup-
pen das Gesetz aufler Kraft gesetzt
ist. Eine schlechte Ernte oder ein
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Editorial

Importstopp, und schon gibt’s eine
Forderung fir Landwirte. Aber
keine Forderung, wenn die Bau-
wirtschaft nicht floriert, keine For-
derung, wenn der Schnee auch im
Mai noch die Straflenverhiltnisse
erschwert.

Doch es stellt sich ebenfalls folgen-
de Frage: Wire es denn nicht iiber-
haupt besser keine Forderung zu er-
halten, dafiir jedoch einen besseren
marktgerechten Preis zu verlangen?
Haben Sie schon Ihre Transport-
preise nachgerechnet, die Mauter-
héhung fir 2015 schon dazu kalku-
liert und die Lohnanpassung in den
Preisen fiir 2015 berticksichtigt? Die
Gewerkschaft fordert zumindest die
Inflationsanpassung.

Also, liebe Unternehmer, kénnen
wir unsere Transportpreise der In-
flationsrate anpassen oder bleiben
wir wieder irgendwie und irgendwo
auf der Strecke? Die Preise, egal in
welchem Bereich, miissten zwischen
20 und 30 Prozent steigen, damit
wir wieder normal arbeiten kénnen.
Die Holztransporteure miissten fiir
einen Wintertarif und einen Ge-
wichtstarif kimpfen, auf den Bau-
stellen diirften wir uns nicht von
den Baugroflindustrien in die Knie
zwingen lassen und im internationa-
len Verkehr darf der Transporttarif
keinesfalls den Billiglohnlindern

angepasst werden. Es kann nicht
sein, dass die Politik bei 1.000 aus-
geflaggten Lkw und einem damit
verbundenen  Einkommensverlust
in Osterreich von 1 Milliarde Euro
wegschaut, und dabei die Billiglohn-
linder stiitzt. Jeder osterreichische
Lkw bringt Lebensstandard, sichert
Arbeitsplitze und fordert dadurch
wieder Familien in Osterreich. Da-
rum fordere ich mit Nachdruck von
der Politik die Senkung der Lohn-
nebenkosten — vor allem im inter-
nationalen Verkehr —, und fiir jedes
osterreichische Unternehmen, das
noch Fahrzeuge in Osterreich an-
meldet, einen ermifigten Steuersatz
fiir simtliche Steuern. Weiters for-
dere ich die Verwaltungskosten bei
den Fiihrerscheinpriifungen zum
Berufskraftfahrer um mindestens 50
Prozent zu senken. Weil ein Drittel
der gesamten Fiihrerscheinkosten
Verwaltungskosten sind, und das ist
eindeutig zu viel.

Der Beruf des Kraftfahrers muss
endlich wieder leistbar und attraktiv
werden. Es miissen Spielregeln her,
die eingehalten werden miissen, je-
doch die Kontrollen mit Maf§ und
Ziel zu machen sind, ohne die leidi-
ge Minutenreiterei, die mehr scha-
det als sie bringt — sowohl fiir den
Unternehmer, als auch den Fahrer.

Wir versuchen mit der Imagekam-

pagne ,Friends on the Road® eine
Verbesserung fiir unseren Berufs-
stand zu erreichen — haben auch
schon einiges erreicht —, aber es wire
wiinschenswert, wenn sich alle mit
der eigenen Imagekampagne identi-
fizieren wiirden. Denn WIR Trans-
porteure sind es, die DAS bringen,
was wir alle tiglich brauchen.

Mit einem steirischen Gruf§ wiin-
sche ich Thnen noch schone Stun-
den mit dieser Zeitung,.

(.

Ihr Ing. Albert Moder
Obmann
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Innovativ in die Zukunft

Kontinuierlicher Fortschritt im Lkw-Fahrzeugbau ist das Motto der Hersteller, die einige ihrer Modelle
auf der diesjahrigen Frachtertagung am 4. Oktober prasentierten. ,Volle Fahrt* — das Magazin der
steirischen Frachter — hat sie zu den Neuheiten ihrer Flotte und den Zukunftstrends befragt.

Technologischer Fortschritt im Lkw-
Bereich sichert nicht nur die Wett-
bewerbsfihigkeit der Transporteure,
sondern schafft auch bessere Arbeits-
bedingungen fiir die Fahrer und fithrt
damit zu mehr Effizienz.

Unisono sehen alle Fahrzeugherstel-
ler zukiinftige Innovationen vorran-
gig im Sicherheitssegment, gefolgt
von weiterer Treibstoffeinsparung.
Euro 6 ist heute Standard, und Her-
steller wie Volvo und Renault konn-
ten die Emissionswerte so weit sen-
ken, dass sie teilweise am unteren
Limit — je nach FEinsatzgebiet der
Fahrzeuge — angekommen sind.
MAN-Fahrzeuge sind mit doppelten
Abgasriickfiihrungssystemen  ausge-

stattet und die Schadstoff- und Emis-

Johannes Fischl von Volvo und Renault: ,Wir sind stolz auf das ansprechende Design beider
Marken und vor allem auf die Wirtschaftlichkeit mit der wir bereits Preise gewonnen haben.
Auf der IAA wurde der Renault heuer ,Truck of the Year".”

sionwerte konnten zu den Euro-5-Mo-
dellen um 80 % reduziert werden.
Auch Hersteller Mercedes, der bereits
vor 2 Jahren Euro-6-Motoren auf den
Markt gebracht hat, bietet Fahrzeuge,
die sich in puncto Wirtschaftlichkeit
im Premiumsegment finden, sodass
sich der Mehrpreis des Euro-6-Mo-
dells gegeniiber dem Euro-5 rechnet.
In grofen Fahrzeugtests konnte DAF
DanubeTruck die gute Treibstoffef-
fizienz ihrer Fahrzeuge unter Beweis
stellen. Thre neuen Motoren verfiigen
tiber Abgasriickfiihrung in Kombina-
tion mit der SCR-Technologie und
einen aktiven RufSpartikelfilter.

Den vermehrten Einsatz von Hyb-
ridtechnologie sehen die Hersteller
gemischt. Hybridfahrzeuge eignen
sich nicht fiir alle Einsatzgebiete und

T 2
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sind vorrangig im Flichenverkehr
denkbar. Im Schwer-Lkw-Bereich
wird der optimierte Verbrennungs-
motor die Frichter noch Jahre weiter
begleiten.

Worauf darf sich der Lkw-
Fahrer/-Besitzer in Zukunft
freuen?

Im Bereich Karosserie warten bereits
alle Fahrzeughersteller mit tiberzeu-
gendem Design auf. Interessant fir
Fahrer und Besitzer werden vor allem
die technischen Neuerungen. Merce-
des arbeitet am , Fahrerlosen Lkw*,
den es zwar in absehbarer Zukunft
noch nicht auf dem Markt geben
wird, dafiir diirfen sich die zukiinfti-
gen Mercedes-Lkw-Fahrer aber tiber
tolle Optimierungsmafinahmen und

www.pappas.at

e

Der neue Actros zeichnet sich durch sein Design und seine Wirtschaft-
lichkeit aus. Ing. Andreas Oberbichler von Mercedes Wittwar: ,Der
Wohlfihifaktor fiir den Fahrer ist das Sorglospaket fiir den Unternehmer.
Mit dem Actros sind Sie noch sicherer auf den StralBen unterwegs.”



Fotos: © oben: Jimmy Lunghammer (1); printverlag (4)

Sicherheitssysteme freuen, die zur
Zeit noch Sonderausstattung sind,
doch in Zukunft zur Standardaus-
stattung gehdren werden — vom
Abstandsregler bis zum Stillstands-,
Spurassistenz- und Einschlafwarner.

Auch MAN punktet mit Fahreras-
sistenzsystemen und wird weiter in
Richtung ,Sicheres Lkw-Fahren®
entwickeln. Bremsassistenten, die au-
tomatische Bremseingriffe machen,
Spurwechselassistent, der den toten
Winkel verringert, Seitenabbiegeas-
sistent, damit man Radfahrer nicht
iibersicht usw., sind die wesentli-
chen Neuerungen bei MAN, die das
Fahren leichter und sicherer machen
sowie helfen, das Konzentrations-
vermogen des Fahrers aufrechtzuer-

halten. Eine grofle Rolle wird auch

Bjérn Speer von DAF DanubeTruck: ,DAF prasentiert
viele moderne Technologien wie Predictive Cruise
Control und Predictive Shifting, mit denen der Kraft-
stoffverbrauch weiter optimiert wird.

kiinftig die Entwicklung im Hinblick
auf die Verwendung von Alternativ-
treibstoff, sprich Biodiesel, fiir MAN
sein.

Volvo und Renault sind bekannt fiir
ihre Sicherheit. Die Hersteller arbei-
ten daran, dass ihre Produkte noch
mehr den Anspriichen der Fahrer
und Besitzer angepasst werden und
die Verbrauchswerte weiter nach un-
ten gehen. Zusitzliche Systeme wie
Optifuel und Dynafleet werden zu
mehr Kontrolle iiber das Fahrzeug
beitragen, den Verbrauch senken
oder z. B. die Navigation der Strecke
vorgeben, sodass der Lkw auch von
der Firma aus dirigiert werden kann.
DAF DanubeTruck wartet mit drei
groflen Innovationen auf. Einem
Fahrzeug, vor allem fiir den inner-

T |

“MAN | Rental

stidtischen Verteilerverkehr, mit nur
72 Dezibel, einer Sattelzugmaschine
mit nur 91 cm Aufsattelhche statt
der iiblichen 96 cm, was das Lade-
volumen im Auflieger erhéht und
eine Innenladefliche von rund 3 m
ermoglicht sowie einem System zur
massiven Treibstoffeinsparung durch
einen vorausschauenden Tempoma-
ten. Ein Computer, gekoppelt mit
GPRS, erkennt Gefille oder Steigung
und passt die Fahrweise entsprechend
an, sodass der Fahrer nicht mehr ein-
greifen muss.

Fazit: Die Lkw-Hersteller arbeiten in-
tensiv an neuen Modellen, die durch
ihre Zuverlissigkeit, Wirtschaftlich-
keit und Qualitdt die Akzeptanz von
Fahrer und Unternehmer erhalten
werden.

Harald Fritz von MAN: ,Wir sind sehr stolz, dass MAN in Osterreich Marktfilhrer ist und dass unsere Pro-
duktpalette einen so breiten Bogen spannt. Wir kénnen nahezu in allen Bereichen fiir die Frachter passende
Fahrzeuge und L6sungen anbieten.”

7]



Fachgruppe aktuell

|81

Frachtertagung 2014

Impressionen

Erstmals seit Jahren war die Fach-
gruppentagung 2014 wieder um-
rahmt von einer groffen Motoren-
und Leistungsschau. Am Gelinde
des Schwarzl Freizeitzentrums in der
Nihe von Graz, konnten sich die
steirischen Frichter am 4. Oktober
2014 im Vorfeld der Tagung tiber die
Neuheiten bei Fahrzeugherstellern,
Aufbauern, Reifenhindlern sowie
anderen Partnern wie z. B. OAMTC
oder ASFINAG informieren.

In einem impulsiven Vortrag von
Obmann Ing. Albert Moder wurden
die dringlichsten Probleme wieder
ungeschminke auf den Tisch gelegt,
die unter anderem in den folgenden
drei Diskussionsrunden von Exper-
ten erortert wurden. Allem voran die
Polizei, die mitunter klarstellte, dass
die Kontrollen seit 2009 statistisch
erfasst werden und beweisen, dass der
Vorwurf, es wiirden vorwiegend hei-
mische Frichter kontrolliert, damit
widerlegt werden kénne.

Auch das Arbeitsinspektorat stand
Rede und Antwort und bestitigte,
dass von ihrer Seite minimale Uber-
tretungen der Lenk- und Ruhezeiten
im 1- oder 2-Minuten-Bereich nicht
geahndet werden. Auch von der Lan-
destypisierungs- und -priifstelle kam
Entwarnung. Weder werde zu Tode
kontrolliert, noch gebe es lange War-
tezeiten. Diese seien vor allem bei
groferen Firmen durch eigens koor-
dinierte Sammeltermine wesentlich
verkiirzt.

Bewegende aber auch motivierende
Worte fand Spartenobmann Franz
Glanz in seiner Abschiedsrede hin-
sichtlich der Transportbranche, aber
auch in Hinblick auf die WK-Wahl
2015: ,Jeder sollte seine Stimme nut-
zen und zur Wahl gehen, denn nur so
ist gewihrleistet, dass die Interessen-

vertretung eine gewisse Schlagkraft
bekommt.“ Ohne diese, merkt Glanz
an, wiirden die Branchenprobleme
sicher auch langfristig nicht gelost
werden konnen.

¢ Fachgruppeatagunt, §
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Risikoeinstufung eines Unternehmens
uber das Verkehrsunternehmensregister

Nach Information (Erlass) des BMVIT
erfolgte die Inbetriebnahme des Ver-
kehrsunternehmensregisters  (VUR)
mit 3. Februar 2014. Das VUR be-
steht aus der Verkehrsunternehmens-
datenbank (VUR-VDB) und der
Kontrolldatenbank (spezielle Appli-
kation im VUR zur Administration
des Risikoeinstufungssystems, VUR-
KDB). In der Verkehrsunterneh-
mensdatenbank sind simtliche Gii-
terbeférderungsunternehmen  sowie
Kraftfahrlinien- und Gelegenheits-
verkehrsbetriebe der Buswirtschaft
erfasst. Der Erlass des BMVIT trifft
auch einige wichtige und von der
Wirtschaft geforderte Klarstellungen
zum Risikoeinstufungssystem — und
betrifft damit alle Unternehmen mit
Fahrzeugen im Geltungsbereich der
europdischen Lenk- und Ruhezeiten-
verordnung 561/2006. Eingetragen
werden Verstofe, die bei Kontrollen
seit dem 1. Februar 2014 festgestellt
worden sind, aber auch Positivkon-
trollen werden im System erfasst.
Dabei wird klargestellt, dass die Ri-
sikoeinstufung eines Unternehmens
nicht fiir die Priifung der Zuverlis-
sigkeit des Unternehmens bzw. des
Geschiftsfithrers oder Verkehrsleiters
herangezogen wird. Jedoch bei vielen
Verstoflen wird die Kontrollhdufig-
keit durch die entsprechenden Orga-
ne erhoht.

Die haufigsten
Fragen und Antworten:

FRAGE:
Was wird nun tatsichlich in die
Verkehrsunternehmensdatenbank

eingetragen und gibt es hier einen
Rechtsbehelf, wenn man die Ein-
tragung fiir ungerechtfertigt hile?
ANTWORT:

Es werden nur rechtskriftige Bestra-
fungen im Sinne der EU-VO ein-
getragen. ,Rechtsmittel“ gegen die
Eintragung sind in der EU-VO nicht
vorgesehen. Die Eintragung ist ledig-
lich eine Konsequenz der Bestrafung.

FRAGE:

Was genau wird durch diese Ver-
netzung der Daten bezweckt? Und
welche Auswirkungen kann dies
auf Unternehmen haben?
ANTWORT:

Die Vernetzung soll Vereinfachun-
gen fiir die Kontrollorgane/Behérden
bringen. Auf ein Unternehmen kann
die Vernetzung so gut wie keine Aus-
wirkungen haben, weil in das Register
nur bestimmte Tatsachen eingetra-
gen werden, das Register als solches
aber nicht operativ ist. Die einzige
Konsequenz ergibt sich im Bereich
der Verkehrsleiter. In das Register ist
namlich einzutragen, wenn ein Ver-
kehrsleiter aufgrund mangelnder Zu-
verldssigkeit fiir ,,ungeeignet® erklirt
wurde. Wenn nun diese Person im
EU-Ausland als Verkehrsleiter arbei-
ten mdchte, kann der betreffende MS
nachsehen, ob er irgendwo bereits fiir
ungeeignet erklirc wurde, und wird
diese Person zutreffendenfalls nicht
als Verkehrsleiter zulassen.

FRAGE:

Ab wann wird eine Gesamtbetrach-
tung des Risikofaktors tatsichlich
umgesetzt, d. h. in anderen Worten,

wann wird der Risikofaktor zu ver-
stirkten Kontrollen fithren? Denn
gerade am Anfang sind die wenigen
Eintrige nicht wirklich eine gute
Basis fiir eine aussagekriftige Ein-
stufung.

ANTWORT:

Die Einstufung erfolgt ab der Ein-
tragung der Verstof$e. Es ist richtig,
dass die Aussagekraft des Risiko-
einstufungssystems steigt, je linger
das System wirksam ist und je mehr
Kontrollen und Eintragungen be-
riicksichtigt werden konnten. In der
Anfangsphase wird das System noch
nicht sehr aussagekriftig sein.

Es ist aber nicht richtig, dass alle im
Risikoeinstufungssystem  erfassten
Unternehmen  Risikounternehmen
sind, sondern unter Gesamtbetrach-
tung aller erfassten Unternehmen
gelten nur diejenigen als Unterneh-
men mit hohem Risiko, deren Wert
fur die Risikoeinstufung im Bereich
der oberen 20 % in Relation zu allen
im Risikoeinstufungssystem erfassten
Unternehmen liegt.

FRAGE:

Wie lauft die Risikoeinstufung in
der Praxis ab bzw. wie wird diese
vollzogen? Werden die Daten jeden
Tag aktualisiert (erfolgt die Risi-
koeinstufung ,.eintragungsgenau®,
d. h. wird ein Unternehmen, sobald
eine Positiv- oder Negativkontrolle
(hier natiirlich erst nach Rechts-
kraft der Strafe) durchgefiihrt, neu
bewertet) oder werden beispiels-
weise fixe Zeitriume herangezogen?
ANTWORT:

Wenn die Behérde nach Rechtskraft
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eines Strafbescheides den Verstof
oder die Verstofle in die VUR-KDB
eingibt, bzw. die Meldung einer Posi-
tivkontrolle vermerkt wird, errechnet
das System auf Basis der bekannten
Formel automatisch den aktuellen
Wert der Risikoeinstufung. Das er-
folgt somit tagesaktuell und nicht
nur zu bestimmten fixen Zeiten.
Zusitzlich wird dann aber in weiterer
Folge automatisch der zeitliche Fak-
tor berticksichtigt. Nachdem der Ver-
stof zum Zeitpunkt der Eintragung
mit dem Faktor 3 gewichtet wird, ist
nach einem Jahr der Faktor 2 und
nach 2 Jahren der Faktor 1 heranzu-
ziehen.

FRAGE:

Alle festgestellten Positivkont-
rollen werden im System erfasst
und miissten als ,,Divisor® in der
Berechnungsformel fiir die Risi-
koeinstufung fungieren. In der
VUR-Kurzbeschreibung steht, dass
Daten der Positivkontrollen der

Polizei automatisch im VUR iiber-
nommen werden. Ist dies auch bei
Betriebskontrollen so?
ANTWORT:

Betriebskontrollen werden nicht er-
fasst. Weder positive noch negative.
Da nur die von den Lenkern began-
genen, bei Straflenkontrollen festge-
stellten Verstofle vermerkt werden,
werden auch nur Positivkontrollen
auf der Strafle als ,Divisor® beriick-
sichtigt. Achtung: Unabhingig von
der Anzahl der kontrollierten Schau-
blitter wird eine Positivkontrolle der-
zeit nur als ,,1 Kontrolle“ gezahlt und
erfasst.

FRAGE:

Wonach richtet sich die Kontroll-
hiufigkeit? Uber welchen Zeitraum
werden solche Unternehmen wie
oft kontrolliert?

ANTWORT:

Die Unternehmen mit hoher Risiko-
einstufung sollen nach Maglichkeit
1x im Jahr kontrolliert werden.

Fachgruppe aktuell

FRAGE:

Welche Strafbescheide sind ge-
meint — gegen den Dienstgeber/
Zulassungsbesitzer oder Lenker?
ANTWORT:

Es werden nur Verstofle/Bestrafun-
gen des Lenkers vermerkt.

FRAGE:

Wer im Unternehmen ist berech-
tigt Auskunft entgegenzunehmen.
Welche Daten kénnen z. B. bei An-
fragen eines Verkehrsleiters erfragt
werden?

ANTWORT:

Laut KFG geht es hier nicht um die
Eintragungen, sondern um die Ein-
stufung. Gemif§ § 103c Abs. 7 KFG
erhalten die Unternehmen Auskunft
tiber ihre jeweilige Risikoeinstufung.
Auskunftspflicht gem. Datenschutz-
gesetz besteht unabhingig davon.
Daten im Verkehrsunternehmensre-
gister Modul VDB werden hinsicht-
lich der Unternechmen (= Inhaber
der Gewerbeberechtigung) und der
Verkehrsleiter verarbeitet. Diese (na-
tiirlichen oder juristischen) Personen
kénnen auch Auskunft verlangen.
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Eingetragener Code 95 im Fiihrerschein C/C1 -
seit 10.09.2014 verpflichtend

Was kann passieren, wenn
jetzt der Lenker ohne erfor-
derlichen Fahrerqualifizie-
rungsnachweis (Code 95
eingetragen) erwischt wird?
Der Lenker begeht eine Verwaltungs-
tibertretung, die mit einer Geldstrafe
bis zu 726 Euro gemidf§ § 23 Abs. 2
Giiterbeforderungsgesetz zu ahnden
ist. Der Zulassungsbesitzer begeht
eine Verwaltungsiibertretung gemifd
§ 103 Abs. 1 Z 3 lit. a Kraftfahrgesetz
(KFG), die mit einer Geldstrafe bis
zu 5.000 Euro zu ahnden ist (§ 134
Abs. 1 KFG).

Sind ZwangsmaBnahmen
moglich, kann das Fahrzeug
abgestellt werden.

Die Missachtung der Vorschriften
tiber die Grundqualifikation (d. h.
gewerbliches Lenken von Omni-
bussen oder von Lkw) ohne Erwerb
derselben, obwohl dies aufgrund des
Erteilungsdatums der Lenkberechti-
gung vorgeschrieben wire, bzw. bei
Nichtabsolvierung der vorgeschrie-
benen Weiterbildung stellt keine
Ubertretung des Fiihrerscheingeset-

zes (FSG) dar und ist demnach we-
der nach § 1 Abs. 3 FSG noch gemif3
§ 37 Abs. 1 FSG zu bestrafen. Die
Setzung von Zwangsmafinahmen
ist in beiden Fillen (einerseits wenn
tiberhaupt keine Grundqualifikation
bzw. Weiterbildung vorhanden ist
und andererseits wenn nur Code 95
nicht eingetragen wurde) aufgrund
des FSG nicht zulissig.

Wo steht der Code im
Flihrerschein?

Da es sich beim Code 95 um einen
Code handelt, der fiir einzelne Klas-
sen Giiltigkeit hat, ist dieser Code
verpflichtend in Spalte 12 neben der
jeweiligen Lenkberechtigungsklasse
einzutragen. Eine Eintragung die-
ses Codes in den Zeilen am unteren
Ende des Fiihrerscheines ist nicht zu-
lassig, da dort nur Codes eingetragen
werden diirfen, die fiir alle Klassen
giiltig sind. Angehorige anderer EU-
Staaten haben den Code entweder im
Fiihrerschein eingetragen oder eine
extra Scheckkarte ausgestellt bekom-
men. Lenker aus Drittstaaten, welche
fiir ein Unternehmen in der EU fah-

Ubergangsfrist bei Lenker-Weiterbildung
ohne Behordenansturm

Hinsichtlich der C95-Eintragung
im Fiihrerschein blieb der vielfach
vermutete Run auf die Schulungs-
veranstalter und die Fiihrerschein-
behorden (BH) kurz vor Ende der
fiinfjihrigen Ubergangsfrist bei der
Berufskraftfahrer-Weiterbildung
weitgehend aus. Die Frist fiir die sog.
C95-Eintragung endete fiirr Lenker
des Giiterbeférderungsgewerbes und
des Werkverkehrs am 9. September
2014, die ihren Lkw-Schein bis zum

9. September 2009 erworben hatten,
sofern keine Ausnahmeregelung wie
z. B. die Handwerkerbefreiung zum
Tragen kommt. Die Anfragen bei den
Interessensvertretungen und Behor-
den waren zuletzt leicht erhsht. Ab-
hilfe diirfte ein von der Wirtschafts-
kammer initiierter Erlass geschaffen
haben, der bereits seit eineinhalb
Jahren Fiihrerscheineintragungen ge-
stattete, ohne die neue 5-Jahresfrist
ab 10. September 2014 zu kiirzen.

ren, bendtigen einen Fahrerqualifizie-
rungsnachweis, welcher vom Amt der
Stmk. Landesregierung (Gewerbeab-
teilung) ausgestellt wird.

Arbeitsrechtliche Konsequen-
zen bei Nichteintragung des
Codes 957

Der Arbeitgeber muss den Lenker
rechtzeitig vor Ablauf der Frist auf
die Absolvierung der notwendigen
Ausbildungseinheiten  aufmerksam
gemacht und tiber das Kursangebot
informiert haben. Absolviert der
Lenker trotz rechtzeitiger Verstindi-
gung und Information des Arbeit-
gebers die Weiterbildung nicht oder
lasst den Code 95 trotz wiederholter
Aufforderung nicht eintragen, ist
u. U.ein Entlassungsgrund gegeben.
Vor Ausspruch einer Entlassung soll-
te jedenfalls Kontakt mit einem Ar-
beitsrechtsexperten der Wirtschafts-
kammer aufgenommen werden. Der
Ausspruch einer Entlassung ist umso
heikler, wenn der Arbeitgeber den
Arbeitnehmer nicht iiber die notwen-
dige Weiterbildung verstindigt und
(nachweislich!) informiert hat

e
-

-

JSILduﬂa

Schitzungen gehen davon aus, dass
etwa 80.000 Lkw- und Bus-Lenker
die Schliisselzahl 95 in ihrem Fiih-
rerschein eingetragen haben (sollten).
Mégliche Strafen betragen fiir Lenker
bis 760 Euro und fiir Fahrzeughalter
bis 7.000 Euro.

gn/Fotolia.com

Foto: sk_desi
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Fahrverbotsverordnung fur Lkw tber 3,5 t
in der ZiegelstraBe/Unterpremstatten

Gemif3 § 43 StVO. 1960, BGBL. Nr.
159, in der geltenden Fassung, wird
im Gemeindegebiet der Markege-
meinde Unterpremstitten, auf der
Gemeindestrale ,Ziegelstrafe®, im
Bereich zwischen der Einbindung in
die Deponie Unterpremstitten (Fa.
Saubermacher), noérdliche Grund-
stiicksgrenze der Liegenschaft ,Zie-

gelstralle Nr. 32, Grundstiick Nr.
397/41 und der Einbindung in die
Gemeindestralle ,Schwarzer Weg®
ein Fahrverbot fiir Lastkraftfahrzeuge
mit {iber 3,5 t hochst zuldssigen Ge-
samtgewicht (§ 52 lit. a Z 7a StVO)
ausgenommen Anrainerverkehr zu
den Liegenschaften ,Ziegelstrafle
32-68 und am Teichweg” verordnet.

verkehrsinfo NA@tional
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Die Verordnung ist auf der
Homepage der Fachgruppe unter
www.wko.at/stmk/transporteure
abrufbar

Fahrverbotsverordnung ,,Winterregelung Felbertauern*

Fiir die P1 Felbertauernmautstrafle
zwischen Straflenkilometer 12,315
und dem Stidportal des Felbertauern-
tunnels bzw. der diesbeziiglichen Um-
fahrungsstrecke gelten fiir die Dauer

vom 10.10.2014 bis 17.04.2015

Geschwindigkeitsbeschrinkungen,
Uberholverbote und Fahrverbote.

Die Verordnung ist auf der
Homepage der Fachgruppe unter
www.wko.at/stmk/transporteure
abrufbar

Anderung des Fiihrerscheingesetzes

Mit dem Bundesgesetzblact BGBL.
Nr. 52/Teil I vom 01.08.2014 wurde
eine Anderung des Fiihrerscheinge-
setzes kundgemacht. Darin wird in
§ 8 FSG (Gesundheitliche Eignung)

festgelegt, dass auch die militirirztli-

che Feststellung der gesundheitlichen
Eignung zum Lenken eines Kraft-
fahrzeuges von den zivilen Fiihrer-
scheinbehérden anzuerkennen ist.

In § 8 Abs. 1 wird folgender Satz an-
gefiigt: ,,Die militdrdrztliche Feststel-

Lkw in Feinstaubgebieten benotigen
Abgasplakette ab 1. Janner 2015

In Wien und Teilen Niederdsterreichs
(66 Gemeinden im Wiener Umland)
gelten seit 1. Juli 2014 verschirfte
Fahrverbote fiir Lkw und Sattelzug-
fahrzeuge der Abgasklassen EURO
0 und EURO 1 (Lkw ilter als etwa
18 Jahre). Befihrt man mit jiingeren
bzw. modernen Lkw, die verwendet
werden diirfen, diese Gebiete, miis-
sen diese Lkw ab 1. Jinner 2015 mit

einer firbigen Abgasplakette gekenn-
zeichnet werden (Wien, Wiener Um-

[

- #

lung der gesundheitlichen Eignung
zum Lenken eines Kraftfahrzeuges ei-
ner oder mehrerer Gruppe(n) gilt fir
die Dauer von 18 Monaten ab ihrer
Ausstellung auch als solches drztliches
Gutachten.

land). Auch die Steiermark beabsich-
tigt eine Lkw-Kennzeichnung mit
firbigen Abgaspickerln in 300 Ge-
meinden (Entwurf). Das steirische
Feinstaubgebiet soll aufgrund besse-
rer Messergebnisse kleiner werden.
Ubergangsfristen fiir den Werkver-
kehr sollen bis 1. Jinner 2017, wenn
sie davor ablaufen, verlingert wer-
den. Die Wirtschaftskammer fordert
eine umfangreichere Riicknahme des
Fahrverbotsgebietes in der Steiermark
und lingere Ubergangsfristen.
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I AUTOHAUS

TRUMMER

Liebenauer Hauptstrasse 76, A-8041 Graz

Tel.: 0316/ 46 57 56 Fax: 0316/ 46 57 56-5

E-Mail: fiat.trummergraz@aon.at

Das Autohaus Trummer ist ein mittel-
sténdiger Familienbetrieb und bemiht
sich seit 1975 als Fiat-Vertragspartner
um die Anliegen seiner Kunden.

Als Meisterbetrieb — im wahrsten Sinn
des Wortes - stellt die Firma Trummer fir
technische Belange rund ums Fahrzeug
vier Kfz-Meister und bestens geschultes
Fachpersonal bereit.

Sowohl im Verkauf als auch in der Repa-
raturannahme fuhlen Sie sich als Kunde
durch das persénliche Flair des Famili-
enbetriebes immer bestens aufgehoben.
Hervorzuheben sind vor allem auch
die individuell gestalteten Fuhrparklé-
sungen, die das Autohaus Trummer im
Bereich des Fiat-Nutzfahrzeugsektors

Web: www.fiatgraz.at

seinen Kunden bietet. Egal in welchen
Belangen oder mit welchem Anliegen
Sie kommen, mit Kompetenz und Fle-
xibilitat wird die fur Sie effizienteste Lo-
sung erarbeitet.

Im Handel deckt das Autohaus Trummer
Fiat, Fiat Professional und auf Vermitt-
lung auch Alfa Romeo mit allen Fahr-
zeugen ab.

office@fiatgraz.at

In der Werkstétte wird alles repariert
was Rader hat. Egal welche Marke, wel-
ches Modell, ob Havariedienst, Lackie-
rung oder Pickerlstelle, im Autohaus
Trummer wird der Kunde zur Zufrieden-
heit betreut. Und falls die Reparatur lén-
ger davert und Bedarf besteht, stehen
Kundenersatz- und Mietfahrzeuge im
Bereich Pkw und Nutzfahrzeuge fir die
Kunden bereit.

Viele Privatkunden als auch Firmenkun-
den schétzen die attraktiven Angebo-
te des Autohauses Trummer schon seit
Jahren, aber auch die Neukunden sind
vom positiven Betriebsklima, der umfas-
senden Beratung und dem guten Service
in der Werkstéatte angenehm Uberrascht.

Rotorblatt gegen Bricke — keine Haftung des Fahrers

Ausgangspunkt war die von einem déni-
schen Hersteller beauftragte Beférderung
eines 40 Meter langen Rotorblattes zu
einem Windpark in ltalien. Die Haupt-
frachtfGhrerin beauftragte in der Folge
einen Transportunternehmer mit der Be-
forderung des Rotorblattes. Dieses wurde
durch den Hersteller auf dem Sattelauf-
lieger abgestellt. Der Fahrer erkundigte
sich bei den Mitarbeitern des Herstellers,
ob die normale Héhe eingehalten wur-
de, dies wurde ihm ausdricklich mit den
Worten ,Héhe so wie immer” bestétigt.

Tatséchlich betrug diese aber 4,6 Meter.
Auf eine exakte Vermessung wurde ver-
zichtet. Bei der ersten Bricke kam es zum
Crash, das Rotorblatt wurde erheblich
beschadigt.

Nach Art. 17 Abs. 4 lit ¢ CMR ist der Be-
forderer von der Haftung fir Transport-
schéiden befreit, wenn der Schaden aus
besonderen Gefahren entstanden ist, die
mit dem Verladen durch Dritte verbunden
sind. Die Mitarbeiter des Herstellers, sind
laut Urteil als ,Dritte” anzusehen. Da der
Absender die Ware besser als der Fahrer

kennt, braucht der Fréchter die Ladung
auch nicht auf ,Beférderungssicherheit”
zu Uberprifen. Der Oberste Gerichishof
entschied daher, dass den Fahrer keine
Schuld trifft und er daher auch nicht haftet.

(OGH 18.02.2013, 7 Ob 5/13f)

Dr. Johannes SAAF
Unternehmensberater
Universitatsring 10 | 1010 Wien
T. 015332089 | M. 0676 51 07 577
E. office@saaf.at | www.saaf.at

Eggaaf

UNTERNEHMENSBERATUNG

DR. JOHANNES SAAF
UNTERNEHMENSBERATER

VERMIETUNG VON SATTELZUGMASCHINEN

Ihr Berater fiir:

+" Fahrzeugeinkauf

+ Streckenkalkulation

v Krisenmanagement

+ Fuhrparkmanagement
inklusive Maut

T- 0153 32088
M: 0676 51 07 577

| E: office@saaf.at |
W: www.saaf.at
L i =
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www.berger-maschinen.at

mBER|GER
I(RANZENTBUM B

R

Die neue HIAB ndurance
Lackierung schutzt Ihre Investition

- ausgezeithnete Oberflachenoptik
uber die gesamte Lebensdauer lhres Kranes!

Die 3.5tufen der nDurance™ Technologie

- glastische und hochst korrosionsbestandige Nanoschicht

- p-Coating (KTL++): Tauchbad fiir optimale Verbindung zwischen Lack und Nanoschicht

- Pulverbeschichtune: wird eingebrannt und
sorgt fur eine glanzende und extrem robuste Oberflache

1. Nanaschicht 2. e-Coating 3. Pulverbeschichtune Endkontrolle . N

Friedrich Berger Ges.m.b.H. & Co.KG | Stadtplatz 50 | 4690 Schwanenstadt, Austria
Tel:+43 (0) 7673 / 3501 - 0 | Fax: +43 (0) 7673 [ 35 01 - 370 | kran@berger-maschinen.at | www.berger-maschinen.at
Zentrale: Schwanenstadt, Miederlassuneen: Schiatt, Wiener Neudorf, Lieboch-Graz
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mit eigener Mautkategorie Euro VI geplant

Nach derzeitigem Stand sind folgende Mautsitze in Deutschland geplant:

Deutschland: Neue Lkw-Mautsatze ab 2015

Lkw-Mautsatze ab 2015 pro Kilometer in Eurocent
' Zahl der Achsen

Emissionsklassen | bis 3 Achsen 4 Achsen und mehr

neue Kategorien geplant* aktuell Verdnderung (%) | geplant* aktuell Veranderung (%)
A (Euro VI) ' 12,5 14,1 -17,2 13,1 15,5 -15,5
B (EEV + Euro V) 14,6 14,1 35 15,2 15,5 -1,9
C (Euro IV + PMK3) 15,7 16,9 71 16,3 18,3 -10,9
D (Euro lll + PMK1) 18,8 19,0 -1.1 19,4 204 4.9
E (Euro II) ' 19,8 274 27,7 204 28,8 -29,2
F (Euro | +0) . 20,8 27,4 -24,1 214 28,8 -25,7

*Mautsétze gemaR Entwurf des Zweiten Gesetzes zur Anderung des Bundesfernstraenmautgesetzes, Stand 26.Juni 2014

Ebenso sind folgende weitere Schritte in Deutschland geplant:

. Juli 2015: Erweiterung der Mautpflicht auf Bundesstraflen

. Oktober 2015: Absenkung der Mautpflicht auf Lkw ab 7,5 t

. Januar 2016: Einfihrung der Pkw-Maut

. Juli 2018: Erweiterung der Mautpflicht auf simtliche Bundesfernstraflen fiir Lkw

Wir werden Sie dazu weiter informieren!

Deutschland: EuGH Vorabentscheidung
hinsichtlich Energiebesteuerung

18]

Das IRU-Sekretariat hat die IRU-
Mitglieder zuletzt am 4. April 2013
tiber die Vorgehensweise der deut-
schen  Zollbehérden  informiert
(CLTM/BR1475), eine Energiesteu-
er auf Kraftstoff zu erheben, der in
einem anderen EU-Mitgliedstaat er-
worbenen wurde und sich in einem
Tank befindet, der kein ,Hauptbe-
hilter” ist.

Diese Praxis fiihrte zu Fillen von
Doppelbesteuerung, da Transport-
unternehmen die Energiesteuer
in Deutschland zusitzlich zu den
bereits an der Zapfsiule im Er-
werbsmitgliedstaat bezahlten Ver-

brauchssteuern entrichten muss-
ten. Diese Praxis basierte auf der
Auslegung der deutschen Behor-
den von Artikel 24 der aktuellen
EU-Energiebesteuerungsrichtlinie
(2003/96/EG), wonach Fahrzeu-
gen, die in einem EU-Mitgliedstaat
betankt werden, die Einreise in ei-
nen anderen Mitgliedstaat gestattet
ist, ohne weitere Kraftstoffsteuern
entrichten zu miissen, sofern die
betroffenen Fahrzeuge mit einem
»Hauptbehilter ausgestattet sind.

»2Hauptbehilter” sind in der Richtli-
nie als ,,vom Hersteller fest eingebau-
te Behilter® definiert. Fiir die deut-

schen Zollbehérden galten daher alle
Behilter, die nicht vom Hersteller im
Rahmen der Produktion des Fahr-
zeugs eingebaut wurden, nicht als

»~Hauptbehalter®.

Im Rahmen eines Streitfalles zwischen
einem deutschen Transportunterneh-
men und den deutschen Zollbehor-
den hinsichtlich der Energiebesteu-
erung ersuchte der Bundesfinanzhof
den Europiischen Gerichtshof um
eine Vorabentscheidung (Rechtssache
C-152/13) betreffend die Auslegung
des Begriffes ,Hauptbehalter” (Art.
24 Abs. 2 der Energiebesteuerungs-
richtlinie).
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Am 10. September veréffentlich-
te der Europiische Gerichtshof
schlieflilich seine Vorabentschei-
dung und befand Folgendes:

»Der Begrift ,Hauptbehilter® im Sin-
ne von Art. 24 Abs. 2 erster Gedan-
kenstrich der Richtlinie 2003/96/EG
[...] ist dahin auszulegen, dass er Be-
halter, die in Nutzfahrzeugen fest ein-
gebaut und zu deren unmittelbarer
Kraftstoffversorgung bestimmt sind,
auch dann erfasst, wenn sie von einer
anderen Person als dem Hersteller
eingebaut wurden [...].*

Zur Begriindung seines Standpunk-
tes fihrte der Gerichtshof Folgendes
an:

0 Im wirtschaftlichen und techni-
schen Kontext ist es heutzutage iib-
lich, dass die Herstellung von Nutz-
fahrzeugen in mehreren Etappen
erfolgt, wobei der Hersteller nur das
Fahrgestell und die Fahrerkabine her-
stellt und die iibrigen Fahrzeugteile
anschliefend von spezialisierten Un-
ternechmen eingebaut werden. Das-
selbe Prinzip wird bei dem Einbau
von Kraftstoffbehiltern befolgt.

O In einem Mitgliedstaat in den
steuerrechtlich freien Verkehr iiber-
gefiihrter, in den Kraftstoftbehiltern
von Fahrzeugen enthaltener Kraft-
stoff, ist in einem anderen Mitglied-
staat von der Verbrauchsteuer befreit,
,um den freien Verkehr von Personen
und Waren nicht zu beeintrichtigen
und Doppelbesteuerungen zu ver-
meiden®.

O Allerdings sind bei der Auslegung
einer Unionsvorschrift nicht nur ihr
Wortlaut, sondern auch ihr Zusam-
menhang und die Ziele zu beriick-
sichtigen, die mit der Regelung, zu
der sie gehort, verfolgt werden. Zu-
dem ist bei verschiedenen maéglichen
Auslegungen einer Vorschrift des
Unionsrechts derjenigen der Vorzug
zu geben, die die praktische Wirk-
samkeit der Vorschrift zu wahren ge-
eignet ist.

o Es ist irrelevant, ob der Kraft-
stoffbehilter in das betreffende

verkehrsinfo iINternational
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Fahrzeug durch den Hersteller oder
durch einen Dritten fest eingebaut
worden ist. Vielmehr ist von Bedeu-
tung, ob dieser Behilter zur unmit-
telbaren Versorgung des Fahrzeugs
mit Kraftstoff fiir seinen Antrieb
und gegebenenfalls fiir den Betrieb
seiner Kiihlanlage oder sonstigen
Anlagen dient.

Diese Vorabentscheidung des Ge-
richtshofes der EU wird vor allem
zwei Konsequenzen haben:

a) Sobald die Auslegung von Arti-
kel 24 vom Bundesfinanzhof besti-
tigt wurde, kénnen die deutschen
Zollbehérden keine Energiesteuer
mehr auf Kraftstoff erheben, der
in einem anderen Mitgliedstaat er-
worben wurde und in Kraftstoffbe-
hiltern enthalten ist, die von einer
anderen Person als dem Hersteller
eingebaut wurden.

b) Tatsichlich wird diese Auslegung
von Artikel 24 durch den Gerichts-
hof der EU alle EU-Mitgliedstaa-
ten, die woméglich geneigt gewesen
wiren, dem deutschen Beispiel zu
folgen, davon abhalten, Kraftstoff
zu besteuern, der in einem anderen
Mitgliedstaat erworben wurde und
in Kraftstoffbehiltern enthalten

ist, die von einer anderen Person als
dem Hersteller eingebaut wurden.

MASSNAHMEN

Das IRU-Sekretariat wird die endgiil-
tige Entscheidung des Bundesfinanz-
hofes verfolgen und Méglichkeiten
fur Erstattungen oder Entschidigun-
gen fir EU-Transportunternehmen
untersuchen, die Opfer dieser Praxis
wurden. Bis zur Bestitigung der
Vorabentscheidung des Gerichts-
hofes der EU durch den Bundes-
finanzhof sollten einstweilen stets
Dokumente (Fahrzeugzulassungs-
dokument, Bescheinigung iiber
die technische Uberwachung, Er-
klirung des Herstellers usw.) mit-
gefiihrt werden, die belegen, dass
Kraftstoffbehilter, die nicht vom
Hersteller eingebaut wurden, den
Vorgaben des Herstellers sowie den
geltenden technischen und sicher-
heitsrelevanten ~ Anforderungen
entsprechen.

Aus Sicht der Transporteure ist diese
Vorabentscheidung duferst positiv zu
bewerten, wir ersuchen Sie dennoch
der Handlungsanweisung der IRU
bis zur endgiiltigen Bestitigung zu

folgen!
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Wir haben vor Kurzem (Schreiben
vom 04.07.2014) iiber die Problema-
tik der Abhaltung von wochentlichen
Vollruhezeiten in der Schlafkabine in
Belgien und Frankreich berichtet.

Aktuell ist zu erginzen, dass nun
auch in Frankreich mit Gesetz vom
11.07.2014 in der Schlafkabine abge-
haltene Vollruhezeiten (ab 45 h) ver-
boten sind (http://www.assemblee-

)

Wir haben Thnen einen Erlass des
bmvit in Bezug auf die Umsetzungs-
fristen Italiens fiir die Weiterbildung
von Berufskraftfahrern weitergeleitet.

Es wird darauf hingewiesen, dass
Italien von der in der Richtlinie RL

ationale.fr/14/ta/ta0367.asp).  Das
Gesetz ist am 12.07.2014 in Kraft
getreten, sodass damit gerechnet wer-
den muss, dass ab dem 12.07.2014
derartige Ruhezeiten in der Schlafka-
bine sanktioniert werden. Die Strafe
betrigt bis zu Euro 30.000 und ist an
das Unternehmen gerichtet.

Die Unternehmen sollten daher drin-
gend auf diese Situation hingewiesen
werden mit der Empfehlung, ihre

2003/59/EG  vorgesehenen Mog-
lichkeit Gebrauch gemacht hat und
die Ubergangsfrist fiir die Strafbar-
keit verlingert hat. Somit sind ita-
lienische Berufskraftfahrer erst ab
10.09.2015 (D-Lenker) beziehungs-
weise ab 10.09.2016 (C-Lenker)

strafbar, da Italien nunmehr spitere

Frankreich: Verbringung regelmaBiger
wochentlicher Ruhezeit im Lkw

Lenker derzeit lediglich verkiirzte
Ruhezeiten (weniger als 45 h und
mindestens 24 h) in der Schlafkabine
abhalten zu lassen, nicht jedoch Voll-
ruhezeiten.

Derzeit ist eine intensive politische
Diskussion innerhalb der EU zu
diesem Thema im Gange, in welche
sich auch die IRU kiirzlich mit zahl-
reichen Argumenten gegen die Vor-
gangsweise/Strafpraxis einzelner Mit-
gliedstaaten intensiv eingebracht hat.

Umsetzungsfristen Italiens fur die Weiterbildung
von Berufskraftfahrern

Umsetzungsfristen als Osterreich fiir
die erste Weiterbildung von Lenkern
mit erworbenen Rechten festgelegt
hat.

Diese Regelung gilt fiir alle Lenker
auf italienischem Gebiet und fiir
Lenker mit italienischem Fiihrer-
schein auch in Osterreich.

Italien: Mindesttarife fur StraRengutertransport
sind wettbewerbswidrig

Der EuGH hat ein Urteil gefillt, das
auch manche 6sterreichischen Trans-
porteure betreffen konnte:

In Italien besteht eine Regelung,
der gemif§ im Straflengiiterverkehr
das vom Auftraggeber geschuldete
Entgelt nicht unter den Mindest-
betriebskosten des Kraftverkehrs-
unternehmens liegen darf. Dazu ist
anzumerken, dass sich diese Min-
destbetriebskosten nicht fiir jedes
Unternehmen einzeln bemessen (also

nicht die tatsichlichen Mindestbe-
triebskosten jedes einzelnen Unter-
nehmers sind), sondern im Rahmen
einer Branchenvereinbarung festge-
legt werden, die von Verbinden der
Kraftverkehrsunternehmen und von
Verbinden der Nutzer von Beforde-
rungsleistungen getroffen werden.

Unter den genannten Umstinden
ist die italienische Regelung wett-
bewerbswidrig und somit mit EU-
Recht nicht vereinbar.

Der EuGH kommt zu folgendem
Spruch:

Art. 101 AEUV in Verbindung mit
Art. 4 Abs. 3 EUV ist dahin auszu-
legen, dass er einer nationalen Rege-
lung wie der in den Ausgangsverfahren
[fraglichen entgegensteht, nach der die
Preise im gewerblichen Giiterkraft-
verkehr nicht unter den Mindestbe-
triebskosten liegen diirfen, die von
einer Stelle festgelegt werden, die sich
im Wesentlichen aus Vertretern der
betroffenen Wirtschafisteilnehmer zu-
sammensetzt.
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Die Sommerregelung des Wochen-
endfahrverbots in Ungarn hat am 31.
August geendet.

verkehrsinfo iINternational

Seit September gilt generell fur
Schwertransporte (iiber 7,5 t) das fol-
gende Wochenendfahrverbot:

Samstag von 22 bis Sonntag 22 Uhr
Das Verbot bezieht sich sowohl auf
nationale, als auch auf internationale

Ungarn: Geandertes Fahrverbot seit September

Schwertransporte (iiber 7,5 t).

Es ist auch verboten, von der Grenze
bis zum Standort oder Ablagerungs-
platz zu fahren, da diese Begiinsti-
gung immer nur fiir Juli und August
gilt.

Lettland: Seit 1. Juli 2014 Mautpflicht

Seit 1. Juli 2014 gibt es in Lettland
eine Maut fiir alle im Straflengiiter-
verkehr eingesetzten Fahrzeuge und
Fahrzeugkombinationen iiber 3,5
Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht
fiir die Benutzung der wichtigsten
Hauptverkehrsstraflen (Autobahnen)
des Landes.

Die Maut kann auf Tages-, Wochen-,
Monats- oder Jahresbasis bezahlt wer-
den.

Fahrzeuge tiber 3,5 Tonnen und bis
zu zwolf Tonnen zulissigem Gesamt-
gewicht zahlen unabhingig von der
Emissionsklasse eine Maut zwischen
8 Euro/Tag und 484 Euro/Jahr. Fiir
Fahrzeuge tiber zwolf Tonnen zulis-
sigem Gesamtgewicht werden je nach

Emissionsklasse und Anzahl der Ach-
sen Mautgebiihren zwischen 8 Euro/

Tag und 925 Euro/]Jahr erhoben.

Gezahlt werden kann die Maut auf
elektronischem Weg tiber die Website
www.lvvignette.eu oder direkt an den
Terminals der Betreibergesellschaft
»Road Traffic Safety Directorate.

/?\ Osterreichische Fahrerqualifizierung —
Anerkennung in Polen

-

Nachfolgende Info wurde vom AWC
Warschau ausgegeben im Hinblick
auf die Anerkennung 6sterreichischer
Weiterbildungsbestitigungen (C95)
in Polen.

Ein polnischer Lenker (mit polni-
schem Fiihrerschein) kann zwar die
Weiterbildung in Osterreich absol-
vieren, aber sie wird in Polen von
der zustindigen Behorde nicht aner-
kannt.

In Polen wird die Eintragung in den
Fiithrerschein, der Code 95, von der
zustindigen Fiithrerscheinbehérde
(Landrat) aufgrund des polnischen
Fahrerqualifizierungsnachweises vor-
genommen, welcher die Absolvie-

rung der Weiterbildung in einem
Schulungszentrum in Polen bestitigt.
Ein  Fahrerqualifizierungsnachweis,
welcher die Absolvierung der Weiter-
bildung auflerhalb Polens bestitigt,
darf in Polen keine Grundlage fiir
die Eintragung in den Fiihrerschein
sein. Die fur den polnischen Lenker
(mit polnischem Fiihrerschein und
Hauptwohnsitz in Polen) zustindige
polnische Behorde (Landrat) wird
daher die Eintragung in den Fiihrer-
schein aufgrund eines in Osterreich
ausgestellten  Fahrerqualifizierungs-
nachweises, welcher die Absolvierung
der Weiterbildung in Osterreich be-
stitigt, nicht vornehmen. Sowohl ein
polnischer Landrat als auch eine an-
dere polnische Behorde darf keinen
polnischen  Fahrerqualifizierungs-
nachweis ausstellen aufgrund eines

Dokumentes, welches die __Absolvie-
rung der Weiterbildung in Osterreich
bestitigt.

Ein polnischer Landrat kann aber
die Eintragung des Code 95 in den
polnischen Fiihrerschein nur dann
vornehmen, wenn ein polnischer
Lenker eine im &sterreichischen
Fiihrerschein oder in der Karte der
Fahrerqualifikation (gemif§ Art. 11
der Direktive 2006/126 des Europii-
schen Parlaments und des Rates iiber
den Fiihrerschein) eingetragene Code

95 besitzt.
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Die Verhandlungen der IRU (In-
ternational Road Transport Union)
mit Behordenvertretern der Rus-
sischen Foderation in Genf fiihr-
ten nun zu einem ersten Teilerfolg.
Das Carnet TIR kann aufgrund des
Verhandlungsergebnisses vorerst
bis 30.11.2014 weiter verwendet
werden, dennoch bleibt die Carnet
TIR-Problematik weiterhin ungeldst.

Aufgrund der kurzfristigen Ankiin-
digung der Verlingerung seitens der
russischen Zollbehérde (FCS) ist in
den nichsten Tagen weiterhin mit
Problemen bei der Abfertigung von
Transporten, die mit Carnets TIR
durchgefiithrt werden, zu rechnen.

Aufgrund der Spannungen zwischen
Russland und Ukraine werden nun
die ukrainischen Zollbehorden seit 2.
Oktober 2014 zusitzliche nationale

Russland: Aktuelle Situation im
Carnet TIR-Verfahren

Zollgarantien von jenen russischen
Transporteuren verlangen, die jene
von der ASMAP ausgestellte CAR-
NET TIR-Dokumente verwenden!
Dabei handelt es sich It. Auskunft der
ukrainischen Zollbehérden um eine
temporire Mafinahme, die sich aus-
schlieflich auf ASMAP CARNET
TIR-Dokumente bezieht. Andere
ausgebende Verbinde bzw. CARNET
TIR-Dokumente sind — It. Auskunft
— davon nicht betroffen!

Lieferung von Lebensmitteln uber Serbien
nach Russland

Das Thema ,Umgehung des Im-
portverbotes“ hat — befliigelt durch
diverse Pressemeldungen und miss-
verstindliche Aussagen — tatsichlich
einiges an Wellen geschlagen. Auch
wir werden mit Anfragen zu dieser
Problematik iiberhiuft.
Selbstverstindlich  (die russischen
»Gegensanktionen  wiirden  sich
sonst von vornherein ad absurdum
fuhren) ist es nicht méglich, Waren
aus den von der Importsperre betrof-
fenen Landern nach einem einfachen
Umpacken dennoch nach Russland
zu liefern.

Durch Minimalbehandlungen wie
Umverpacken, Durchsieben, Ume-
tikettieren oder Ahnliches ist keine
ausreichende ~ Weiterverarbeitung-
stiefe fiir eine Anderung des Ur-
sprungslandes gegeben. Die serbische
Rechtslage ist dabei dhnlich eindeu-
tig wie in anderen Lindern. In Riick-
sprache mit unseren Kollegen im AC
Belgrad kénnen wir Thnen mitteilen,
dass serbischer Ursprung ab einer lo-

kalen Wertschépfung von 51 Prozent
erzielt wird.

Die Verarbeitungsschritte, die fiir
eine tiberwiegend lokale Wertschop-
fung nétig sind, unterscheiden sich
von Produkt zu Produkt (je nach In-
haltsstoffen etc.). Die zuvor genann-
ten Verarbeitungsschritte (,verpa-
cken und etikettieren®) sind jedoch
keinesfalls ausreichend. Noch ein
praktischer Anhaltspunkt hierzu: In
der Regel geht eine Anderung des
Ursprungs mit einer Anderung der
Zolltarifnummer des betreffenden
Produkts (das nach der Weiterverar-
beitung eben nicht mehr dasselbe ist)
einher.

Wenn — in unserem Fall in Serbien
— keine ausreichende Weiterverar-
beitung vorgenommen wird, han-
delt es sich um Re-Exporte. Diese
sind nach derzeitiger Rechtslage aus
den in der russischen Sanktionsliste
erwihnten Lindern verboten. Die
russischen Zollbehorden sind per
Erlass zu strengen Kontrollen ver-
pflichtet, und Russland hat dafiir in
Frage kommende Linder (insbes. in

der Zollunion) explizit vor derartigen
Umgehungsversuchen gewarnt. Die
serbische Regierung hat in diesem
Zusammenhang angekiindigt, die
Warenexporte nach Russland genau
zu priifen, da man eine Belastung
des Verhiltnisses zu Russland durch
Probleme in diesem Bereich in jedem
Fall vermeiden méchte.

Die Uberpriifung des Ursprungs der
Importwaren erfolgt anhand des fiir
Russland obligatorischen Ursprungs-
zeugnisses. Die gelisteten Waren
sind dartiber hinaus anhand Zollta-
rifnummer und Warenbezeichnung
definiert. All diese Angaben werden
vom Zoll kontrolliert.

Nahere Infos dazu finden Sie auf
unserer Website unter
www.wko.at/stmk/transporteure
oder bei Fragen steht Ihnen auch
unsere AuBenhandelsstelle in
Moskau gerne zur Verfiigung.
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Mittels der Novelle Nr. 196/2012
zum Gesetz Nr. 13/1997 Slg. tiber
den Straflenverkehr wurde das Ver-
fallen der Kaution fiir die Mautbox
reguliert (§22 ¢) Abs. 6). Die Novelle
trat am 01.09.2012 in Kraft.

,Die Kaution verfillt, falls innerhalb
eines Jahres die registrierte Mautbox
nicht ibernommen wird bzw. falls
ein Jahr lang keine Transaktion statt-
findet, das Gerit nicht dem Mautbe-
treiber retourniert wird oder falls die
registrierten elektronischen Gerite
beschidigt oder funktionslos retour-
niert werden. Die verfallenen Kautio-

verkehrsinfo iINternational

nen sind Einnahmen des Staatsfonds
fir Verkehrsinfrastrukeur.®

Sobald die Mautboxen nicht lang-
fristig benutzt werden, sollen diese
rechtzeitig an den Distributions- (im
Fall der Pre-pay-Mautoboxen) oder
Kontakestellen (im Fall der Post-pay-
Mautboxen) — mindestens im letzten
Monat vor dem Fristablauf — abge-
geben werden. Die Mautbox muss
unbeschidigt sein und dazu auch das
Original von Fahrzeugbrief oder Zu-
lassungsschein vorgelegt werden.

Es ist empfehlenswert, sich im Self-
Care-Bereich auf der Webseite www.
mytocz.cz zu registrieren und hier die
aktuelle E-Mailadresse angefiihrt zu

Tschechien: Giiltigkeit einer Mautbox

haben. Nach der Eingabe der Num-
mer der giiltigen Mautbox, wird der
Mautboxinhaber ca. 2 Monate vor
dem Kautionsverfallen per E-Mail
tiber das sich nihernde Ablaufdatum
informiert.

Bei weiteren Fragen ist Herr

Jan Cimerman von der AuBenhan-
delsstelle Prag gerne fiir Sie da.
Osterreichisches AuBenwirt-
schaftsCenter Prag;

Krakovska 7, P. O. Box 493

111 21 Praha 1

T +420 222 210 255

F +420 222 211 286

prag@wko.at
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Ubereinstimmung der Fiihrerscheinnummer
mit jener auf der Fahrerkarte

Aufgrund von in den letzten Wochen
zahlreich eingegangenen Anfragen
zum Thema ,,Ubereinstimmung der
(aktuellen) Fiithrerscheinnummer
mit jener auf der Fahrerkarte zum
digitalen Kontrollgerit® wurde eine
entsprechende Bitte um Klarstellung
an die betroffenen Ministerien BM-
VIT/BMI gerichtet und weiters auch
einen Diskussionsprozess innerhalb

der EU gestartet.

Nun ist die Antwort des BMVIT/
BMI dazu eingegangen, welche das

Problem zumindest auf nationaler

Ebene entschirfen und fiir den be-
trieblichen Alltag eine brauchbare
Losung darstellen sollte.

Es braucht somit nach Auffassung der
Vollzugsbehérden (nach Neuausstel-
lung des Fiihrerscheins) weder eine
neue Fahrerkarte beantragt werden,
noch stellt die Diskrepanz der Num-
mern nach Ausstellung eines neuen
Fiihrerscheins eine sanktionierbare
Verwaltungsiibertretung dar.
Selbstverstindlich wird auch auf eu-
ropdischer Ebene die Entwicklung
weiterverfolgt und eine zufriedenstel-
lende Lésung vorangetrieben. Die im

Tankkartendiebstahl und seine Folgen

Wir weisen erneut darauf hin, dass
es immer wieder zu Einbriichen
mit nachfolgenden Diebstihlen von
Diesel mit ,geklonten® Tankkarten
kommt. Organisierte Banden bre-
chen meist an Wochenenden in ab-
gestellte Fahrzeuge ein und stehlen
Tankkarten. Solche Vorfille kommen
in ganz Osterreich vor!

Lassen Sie daher Tankkarten nicht
in unbewachten Fahrzeugen! Ebenso
sollte der PIN-Code keinesfalls ge-
meinsam mit der Tankkarte aufbe-
wahrt werden!

Dr. Schirmer hat in der Zeitschrift
StraflenGiiterVerkehr zum Thema
,Missbrauch der Tankkarte® einen
Artikel verfasst. Hierin weist Dr.
Schirmer darauf hin, dass der Ver-
lust einer Tankkarte schwerwiegende
Folgen haben kann, da Kartenverlus-
te oft erst einige Zeit spiter entdecke
werden. Bis zum Einlangen der Ver-
lustanzeige bei der Mineral6lgesell-
schaft haftet der Karteninhaber fiir
die damit verbundenen Schiden (Be-
tankungen).

Hier ein Auszug aus dem
Artikel:

In den allgemeinen Geschiftsbedin-
gungen wird dem Karteninhaber
meist die Verpflichtung auferlegt,
die Personal Identification Number
(PIN) geheim zu halten und diese
Verpflichtung auch auf den jeweili-
gen Kartenbeniitzer (Fahrer) zu tiber-
binden. Der PIN-Code darf nicht
auf der Karte vermerkt werden und
ist aus Sicherheitsgriinden getrennt
von der Karte aufzubewahren. In den
meisten AGB ist eine Haftung des
Kunden fiir jede nicht vertragsgemi-
e oder missbriuchliche Verwendung
der Karte festgelegt.

Ein Verlust oder Diebstahl der Karte
muss unverziiglich dem Mineralsl-
unternehmen angezeigt werden. Erst
mit Ablauf des Tages, an dem die Ver-
lustanzeige beim Mineral6lbetreiber
einlangt, endet die Haftung des Kun-
den fiir diese Karte. Weiters wird der
Karteninhaber verpflichtet, zusitzlich
eine Verlust- oder Diebstahlsanzeige
bei der Polizei vorzunehmen. Wird

Infomail des BMI genannten Argu-
mente sollten auch bei Straflenkon-
trollen in den anderen EU-MS zum
gewiinschten Ergebnis fiihren.

Sollte es im Ausland nachweislich
zur Einhebung von Strafen/Sicher-
heitsleistungen etc. kommen, bittet
die Fachgruppe um Bekanntgabe,
um auch gegeniiber der EU die Pro-
blematik bestmoglich darstellen zu
konnen.

E-Mail an:
befoerderung.gueter@wkstmk.at

eine derartige Verlust- oder Dieb-
stahlsanzeige nicht vorgenommen,
wird der Haftungszeitraum erweitert.

Sorgfaltspflicht bei der
Verwahrung

Der Karteninhaber muss alle zumut-
baren Maflnahmen ergreifen, um
einen Verlust, Diebstahl und damit
verbundenen Schaden zu verhindern.
Die pflichtwidrige Verwahrung der
Tankkarte fiihrt jedenfalls zur vollen
Haftung des Karteninhabers. Meist
ist in den AGB nicht geregelt, wie
die Karte richtig zu verwahren ist.
Meist wird dem Karteninhaber jede
Haftung fiir Diebstahl und Verlust
auferlegt. Aus diesem Grund miissen
die Fahrer angewiesen werden, dass
sie die Karte keinesfalls in der Fahrer-
mappe im Fahrzeug hinterlassen.
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BMVIT-Erlass hinsichtlich Fahrerqualifizierungsnachweis
fur Lenker einer Miillerei

Das BMVIT hat in einem Erlass
hinsichdich  Fahrerqualifizierungs-
nachweis fiir Lenker einer Miillerei
Folgendes klargestellt: Das Abholen
von Getreide vom Landwirt und
der Transport zur Miihle durch ei-
nen Lenker der Miihle fillt unter die
Handwerkerregelung gemifl § 19
Abs. 3 Z 7 GiitbefG, da das Getreide

das Material ist, das der Miiller zur
Ausiibung seines Berufes, dem Mah-
len von Mehl, verwendet. Jedoch fillt
der Transport von Mehl zu den Kun-
den nach Ansicht des BMVIT nicht
unter diese Ausnahmeregelung, da
Mehl eben kein Material und auch
keine Ausriistung ist, die vom Lenker
zur Ausiibung seines Berufes verwen-

det wird; bei der Auslieferung von
Mehl ist von Werkverkehr gemif§ §
1 Abs. 1 Z 2 GiitbefG auszugehen,
sofern alle Voraussetzungen des §
10 Abs. 1 GiitbefG erfiillt sind. Die
betreffenden Lenker einer Miihle be-
notigen somit einen Fahrerqualifizie-
rungsnachweis gemif§ § 19 GiitbefG.

Wochentliche Ruhepausen im Lkw — BMVIT-Rechtsansicht

Auch das BMVIT vertritt die An-
sicht, dass nur reduzierte wochent-
liche Ruhezeiten sowie tigliche
Ruhezeiten in der Schlafkabine des
Fahrzeugs abgehalten werden diirfen
und dass das Verbringen der regel-
mifligen wochentlichen Ruhezeit im
Fahrzeug nicht zulissig ist.

Diese Interpretation fithrt nun zu
weiteren Fragestellungen, vor allem

im Hinblick auf dazugehorige Kon-

trollen und Nachweis- -
verpflichtungen.  Dies
ist — wie auch in den
Fillen von Frankreich
und Belgien — nach wie
vor ungeldst. Die WKO
(AISO auf europiischer
Ebene) ist bemiiht hier |
entsprechende Infos be-
reitzustellen, sobald die-
se vorliegen.

Neuer CMR-Frachtbrief — Formulare fur Laser-/Inkjet-Drucker

Der Fachverband Giiterbeférderung
bietet ab sofort, neben den bewihr-
ten CMR-Frachtbriefen (Nationales
Beforderungspapier, CMR 4-fach/5-
fach inkl./exkl. Palettentausch), nun
auch CMR-Vordrucke fiir den Dru-
cker (Laser/Inkjet) an:

¢ CMR-Frachtbrief mit Paletten-
tausch fiir Laser- und Inkjet-Dru-
cker

¢ Lose Einzelblatt

¢ Mindestabnahme
(=1 Paket)

200  Stuck

Neue Carnet TIR-Preise

Aufgrund einer Preisreduktion durch
die IRU kann Thnen die AISO die
4-Blatt-Carnets TIR ab sofort giins-
tiger anbieten.

Preise giiltig seit 14. Juli 2014:

¢ Inklusive Ausfiillmaske (PDF)
e DPreis: 15 Euro / Paket (exkl. USt.
+ Versand)

Eine Ubersicht iiber die jeweiligen
CMR-Varianten finden Sie unter

WWW. dietransporteure.at

4 Blatt 43 Euro / AISO-Mitglieder 40 Euro
(bisheriger Preis 51 Euro / AISO-Mitglieder 48 Euro)
6 Blatt 69 Euro / AISO-Mitglieder 63 Euro

14 Blatt 93 Euro / AISO-Mitglieder 88 Euro

Nahere Infos unter www.aisoe.at

Foto: © Siegfried Schnepf/Fotolia.com
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Neue AMS-Forderung der Weiterbildung der Beschaftigten

In der Sitzung des AMS-Prasidiums am 01.07.2014 — nach langen Diskussionen — erzielte Einigung
Uber die ab 2015 geltende neue AMS-Férderung der Weiterbildung der Beschaftigten in Betrieben

(kurz ,QBN").

Diese neue AMS-Férderung zur Wei-
terbildung der Beschiftigten wird die
bisher iiber den ESF geforderte Wei-
terbildungsférderung der Beschiftig-
ten (kurz ,QfB“) ab 2015 ersetzen
und rein national finanziert werden.
Das AMS wird sich aus der ESF-Fér-
derung zuriickziehen.

Im Rahmen des ,Betrieblichen Im-
pulsprogramms 2015 — 2017 wird
das AMS — in Fortsetzung der aus-
gelaufenen Instrumente ,Qualifizie-
rungsberatung® und ,Flexibilitdts-
beratung® — neben der QBN auch
Betriebsberatungsinstrumente  an-
bieten. Die konkrete Ausgestaltung
dieser Instrumente ist gerade in Dis-
kussion. Fiir das gesamte Betriebliche
Impulsprogramm (QBN und Bera-
tungsinstrumente) ist ein jihrlicher
Budgetrahmen von 25 Mio. Euro
vorgesehen. Das entspricht in etwa
der Hohe, die das AMS auch im Fall
der ESF-Férderung zur Verfiigung
gehabr hitte.

Die Eckpunkte der neuen

QBN-Zielgruppen:

* Arbeitnehmer/-innen mit hochs-
tens Pflichtschulabschluss

e Arbeitnehmer/-innen mit Lehrab-
schluss bzw. berufsbildender mitt-
lerer Schule

e Arbeitnehmer/-innen ab 45

Férderhohe: 50 % der Kurskosten
Mindestdauer der Ausbildung: 24
MafSnahmenstunden

Personalkosten sind fiir Ausbildun-

gen ab der 32. Mafinahmenstunde
forderbar.
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Die Richtlinie gilt ab 01.01.2015 fiir
Qualifizierungen bis 31.12.2017.

Es ist erfreulich, dass Arbeitnehmer
ab 45 auch kiinftig ohne weitere Ein-
schrinkungen forderbar sein werden.
Die Mindestdauer der Weiterbildun-
gen wurde von 16 auf 24 Stunden
hinaufgesetzt, dies stellt einen Kom-
promiss mit der Arbeitnehmerseite
dar. Qualifizierungsverbiinde werden
auch in Zukunft méglich sein, aller-
dings wird auch hier die Forderung
auf die oben genannten 3 Zielgrup-
pen beschrinke sein.

Die Arbeitnehmerseite bestand da-
rauf, dass das Instrument hinsicht-
lich ihrer Wirksamkeit umfassend
evaluiert wird. Daher gibt es zu den
einzelnen Zielgruppen kiinftig auch
Indikatoren, anhand derer die Wirk-
samkeit tiberpriift werden wird, diese
werden im Begehren bereits abgefragt
werden. Die Indikatoren sind zum
Teil sehr allgemein gehalten (Verbes-
serung von Basiskompetenzen, fach-
liche Spezialisierung), nur bei den
Frauen sind die Indikatoren ziemlich
streng, nach langen Diskussionen
gibt es nun neben dem Indikator
(10 % hohere Entlohnung) auch
noch 2 weitere Indikatoren (Wech-
sel auf einen héherwertigen Arbeits-
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platz, Erleichterung des Wiederein-
stiegs nach einer familidr bedingten
Unterbrechung).

Personalaufstockung und
Verldangerung des Fachkrifte-
stipendiums

Im Paket mit der QBN beschloss das

AMS-Prisidium weiters

* cine Aufstockung des AMS-Perso-

nals um 200 Personen:
Die Aufstockung wird in 3 Schrit-
ten realisiert werden (01.09.2014:
+100, 01.01.2015: +50,
01.06.2015: +50). Entsprechend
der Forderung der Arbeitgeber-
kurie wurde festgehalten, dass die
Aufstockung bei gilinstiger Ar-
beitsmarktentwicklung durch die
bevorstehenden Pensionierungen
kompensiert wird. Die Imple-
mentierung einer Kundenkon-
takthistorie mit systematischem
Auslastungscontrolling wird
schnellstméglich realisiert.

* Die Verlingerung des Fachkrifte-
stipendiums bis 2017, wobei die
Berufsliste, in der die forderbaren
Ausbildungen enthalten sind, bis
Herbst iiberarbeitet wird.

Nihere Informationen bekommen

Sie bei Threr AMS-Zweigstelle.
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Ersthelfer —

Auslaufen der Ubergangsregelung fiir die Ausbildung

Mit01.01.2015 liuft eine Ubergangs-
frist fur die Ausbildung von Ersthel-
fern (§ 40 Arbeitsstittenverordnung
— AStV) in Arbeitsstitten mit 1-4
Arbeitnehmern aus. Die verpflich-
tende Bestellung von Ersthelfern, die
fur Arbeitsstitten ab 5 Arbeitnehmer
schon bisher galt, wurde mit 1. Jin-
ner 2010 infolge europarechtlicher
Vorgaben auch auf Arbeitsstitten mit
14 Arbeitnehmer erweitert. Um sol-
chen Kleinbetrieben die Moglichkeit
einzurdumen, sich auf die Neurege-
lung einzustellen, wurde eine sozial-
partnerschaftlich vereinbarte Uber-
gangsregel eingefiihrt, wonach die
notwenige Ausbildung dieser Erst-
helfer (Absolvierung einer 8-stiindi-
gen Erste-Hilfe-Auffrischung) erst ab
01.01.2015 nachzuweisen ist.

Zusammengefasst gilt fol-
gende Rechtslage (abgeklart
durch Korrespondenz/Tele-
fonate zwischen BSTV und
Leitung/ZAl):

1)

Arbeitsstitten mit 1-4 Arbeitnehmer
Notwendige Anzahl von Ersthelfern:
in allen Arbeitsstitten:

1 Ersthelfer

Notwendige Ausbildung:

Im Zeitraum zwischen 01.01.2010
und 31.12.2014 war/ist es ausrei-
chend, wenn Ersthelfer nach dem
01.01.1998 eine mindestens sechs-
stiindige Unterweisung in lebens-
rettenden  Sofortmafinahmen (im
Sinne des § 6 der Fithrerscheingesetz-
Durchfithrungsverordnung, BGBI. II
Nr. 320/1997) absolviert haben (=
urspriingliche EH-Ausbildung).
Diese Ersthelfer miissen in folgen-
dem zeitlichen Rahmen - je nach-
dem, wann die urspriingliche EH-
Ausbildung absolviert wurde — eine
Erste-Hilfe-Auffrischung im Um-
fang von 8 Stunden absolvieren:

e Urspriingliche ~ EH-Ausbildung
wurde absolviert zwischen
01.01.1998 und 31.12.2010 (all-
fillige davor liegende Ausbildun-
gen sind nicht anrechenbar).
Die Auffrischung muss
01.01.2015 absolviert sein.

* Urspriingliche ~ EH-Ausbildung

wurde absolviert zwischen
01.01.2011 und 31.12.2014.
Die Auflrischung muss in jenem
Monat absolviert sein, welcher
dem korrespondierenden Monat
der urspriinglichen EH-Ausbil-
dung entspricht.

am

Beispiele:

Urspriingliche EH-Ausbildung im
Mai 2011 gemacht: Auffrischung
muss im Mai 2015 absolviert wer-
den.

Urspriingliche EH-Ausbildung im
Oktober 2013 gemacht: Auffri-
schung muss im Oktober 2017 ab-
solviert werden.

* In den Folgejahren miissen die
bestellten  Ersthelfer entweder
alle 4 Jahre eine 8-stiindige Auf-
frischung oder alle 2 Jahre eine
4-stiindige Auffrischung absolvie-
ren.

o Alle Ersthelfer, die ab 01.01.2015
neu bestellt werden, bendtigen
eine  8-stiindige  Erste-Hilfe-
Grundausbildung und entweder
alle 4 Jahre eine 8-stiindige Auf-
frischung oder alle 2 Jahre eine
4-stiindige Auffrischung.

2)

Arbeitsstitten ab 5 Arbeitnehmer

Notwendige Anzahl von Ersthelfern:

in Biiros oder in Arbeitsstiitten, in

denen die Unfallgefahren mit Biiros

vergleichbar sind

* bis zu 29 regelmiflig gleichzei-
tig beschiftigte Arbeitnehmer:

1 Ersthelfer

* bei 30 bis 49 regelmiflig gleich-
zeitig beschiftigte Arbeitnehmer:
2 Ersthelfer

* bei je 20 weiteren regelmiflig
gleichzeitig beschiftigten Arbeit-

nehmern: eine zusitzliche Person

in allen anderen Arbeitsstitten

* bis zu 19 regelmiflig gleichzei-
tig beschiftigte Arbeitnehmer:
1 Ersthelfer

* bei 20 bis 29 regelmiflig gleich-
zeitig  beschiftigten Arbeitneh-
mern: 2 Ersthelfer

* bei je 10 weiteren regelmiflig
gleichzeitig beschiftigten Arbeit-

nehmern: eine zusitzliche Person

auf Baustellen

* bis zu 19 von einem Arbeitgeber
auf einer Baustelle beschiftigten
Arbeitnehmern: 1 Ersthelfer

* bei 20 bis 29 regelmiflig be-
schiftigten Arbeitnehmern:
2 Ersthelfer

* bei je 10 weiteren regelmifSig von
einem Arbeitgeber auf einer Bau-
stelle  beschiftigten Arbeitneh-
mern: eine zusitzliche Person

Notwendige Ausbildung;:

* Mindestens 16-stiindige Grund-
ausbildung (fiir D-Lenker in der
Lenkerausbildung enthalten)
nach den vom Osterreichischen
Roten Kreuz ausgearbeiteten
Lehrplinen, oder eine andere,
zumindest gleichwertige Ausbil-
dung, wie die des Prisenz- oder
Ausbildungsdienstes beim Bun-
desheer.

* Alle 4 Jahre eine 8-stiindige Auf-
frischung oder alle 2 Jahre eine
4-stiindige Auffrischung,

Fiir alle Arbeitsstitten gilt:
Durch organisatorische Mafinahmen



ist sicherzustellen, dass wihrend der
betriebsiiblichen Arbeitszeit eine im
Hinblick auf die Anzahl der anwe-
senden Arbeitnehmer ausreichende
Anzahl an Ersthelfern anwesend ist.
Ersthelfer kann auch der Arbeitgeber

selbst sein.

Die Al wird in den Kleinbetrieben
mit Arbeitsstitten bis 4 Arbeitneh-
mern zunichst nach dem Grundsatz
»beraten statt strafen® vorgehen, und
bei Fehlen der notwendigen Ausbil-
dung nicht sofort strafen. Mitglieds-
betriebe sollten aber dahingehend

beraten werden, dass sie die notwen-

dige Auffrischung ihrer Ersthelfer
rechtzeitig so organisieren, dass der
oben beschriebene Zeithorizont ein-
gehalten werden kann.

Nihere Informationen enthilt auch
die Homepage der Arbeitsinspektion.

Wo finden Kurse statt?
Informationen tiber die notwendige
Ausbildung bzw. Kursangebote kon-
nen z. B. bei folgenden Institutionen
eingeholt werden:

* AUVA

« ORK

e Samariterbundes

TransportSE€rvice

* Johanniter-Unfall-Hilfe Oster-
reich
* Malteser Hospitaldienst Austria

Die Erste-Hilfe-Auffrischung kann
auch durch den Arbeitsmediziner
ohne Einrechnung in die Priventions-
zeit durchgefiithre werden.

Die osterreichische Verkehrswirtschaft — neue Ausqabe 2014

Einen aktuellen Uberblick tiber die
Struktur der osterr. Verkehrswirt-
schaft liefert die neue Ausgabe der
Broschiire — Die 6sterreichische Ver-
kehrswirtschaft — Daten und Fakten
— Ausgabe 2014. Dargestellt werden
u. a. Daten zu Bestand, Zulassungen
oder Transportleistung bei Personen-
und Giiterbeférderungen auf Stra-
fen, Schienen, Wasserstraflen und

in der Luftfahre. Schwerpunkte sind
weiters vermehrte Differenzierungen
nach schweren und leichten Last-
kraftwagen sowie Informationen zur
Kartenausgabe fiir digitale Tachogra-
fen und zur Schifffahrt. Ein Exkurs
zu  Giterverkehren {iber wichtige
europdische Sechifen ist ebenfalls in
der neuen Broschiire der Bundesspar-
te Transport und Verkehr enthalten.

Tt
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Nihere CrheArswirtscpop
Infos finden -
Sie unter )

www.wko.at/verkehr

Mit Infrastrukturminister Stoger Verkehrsdialog ausbauen

Bundesspartenobmann Klacska:
Branche freut sich auf konstruktive Zusammenarbeit

,Mit seinem Wechsel ins Infrastruk-
turministerium steht Alois Stoger
nicht nur einem der budgetstirksten
Ressorts in der Bundesregierung vor,
sondern auch einem Schliisselres-
sort in Bezug auf die Gestaltung der
Wettbewerbsfihigkeit des Standortes
Osterreich. Die heimischen Mobi-
lititsunternehmen wiinschen ihm
fur seine neue Aufgabe viel Erfolg®,
so Alexander Klacska, Obmann der
Bundessparte Transport und Verkehr
in der Wirtschaftskammer Osterreich

(WKO) und somit oberster Bran-
chensprecher fiir mehr als 35.000
Mitgliedsbetriebe der heimischen
Verkehrswirtschaft.

»Wir erwarten uns, dass der von sei-
ner Vorgingerin Bures eingeschlage-
ne Weg des Dialogs mit uns von ihm
aufgegriffen und ausgebaut wird®,
so Klacska mit Verweis auf die lau-
fenden Verhandlungen fiir einen fli-
chendeckenden Gesamtverkehrsplan,
in die die Bundessparte vom Ministe-
rium eingebunden wird.

,2Damit wir in so wichtigen Bereichen
wie Infrastrukturausbau oder Bemau-
tung zu verniinftigen Lésungen kom-
men, sollten wir rasch ins Gesprich
kommen®, betont Klacska und ver-
weist auf die vehemente und unver-
inderte Forderung der Bundessparte
nach einem Belastungsstopp fiir die
heimische Verkehrswirtschaft. ,,Um
die Qualitit des Wirtschaftsstand-
ortes Osterreich auszubauen, hat es
Bundesminister Stoger in der Hand,
die richtigen Weichen zu stellen. In
diesem Sinne freuen wir uns auf eine
konstruktive Zusammenarbeit®.
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Profisam steuer
Ihr wirtschaftlicher Erfolgsfaktor

- Brems- und Sicherheitstraining

- Eco Training

- Training Ladungssicherung

+ Training Recht

- Training Gesundheit/ Sicherheit

Jetzt buchen im Fahrtechnik Zentrum Lang/Lebring (03182) 401 65

oder www.oeamtc.at/berufskraftfahrer

Youl T putube.com/ QEAMTCRahmechnikTy . .
K ww /fahrtechnik Fur aktives Fahren
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Qecitas

Ein Unternehmen der AKtuellXGruppe

GESPANNREGRESS - Achtung bei Vermietung!

Immer wieder sind die steirischen Frach-
ter erstaunt, wenn sich der Versicherer
zu Schadensfillen meldet, die einen
z. B. vermieteten Anhénger oder Sattel-
auflieger betreffen.

Denn passiert in Deutschland oder Spa-
nien ein Unfall mit einem Sattel- oder
Héngerzug, so wird zwar die Abrech-
nung vom Versicherer des Lkw durchge-
fohrt, jedoch holt sich dieser bei Vorféllen
in Deutschland 50 % bzw. bei Vorfdllen
in Spanien 30 % des Schadensbetrages

beim Versicherer des Héngers wieder
zurick!

Sollten Sie also div. Hanger an Perso-
nen/Unternehmen vermieten, die damit
in diesen Léndern unterwegs sind, kann
es mitunter grofie Auswirkung auf lhren
Schadensverlauf (im Hinblick auf die ge-
ringe Pramie bei diesen Kfz) haben!

Diese Vorgangsweise kann auch nicht
durch besondere vertragliche Vereinba-
rungen umgangen werden, da es sich
um gesetzliche Bestimmungen handelt.

lhre Ansprechpartnerin:

Michaela Schmallegger

Tel.: 050 103 527

Mail: michaela.schmallegger@veritas-versi-
cherungsmakler.at

7. S ENTSCHEIDEND MEHR POWER

FUR NUTZFAHRZEUGE!

DIE NEUE BUFFALO BULL

<8 P

Damit Ihre Fiotte fiott bleibt, liefern wir passend fir
VOLVO, ZF, MAN, MERCEDES, FULLER-IVECO,SCANIA

europaweit:

= Tellerradsétze « Ausgleichsgehfuse « Achsdurchiriebe
+ Steckachsen » Getriebe- und Achsenteile ...

Lhuwpmﬂar.ﬁ'

L]
o et bt

. Industriegeblet Uchtelfangen, D-66557 Illingen
;:ﬁmmuma?# Fax: 00 49 (0) 68 25/49 58 46
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Seminarangebote vom Kitzler Verlag

Wir durfen lhnen wieder einige interessante Veranstaltungen vom Kitzler Verlag vorstellen. Bei Inter-
esse melden Sie sich bitte direkt unter silke.schneider@kitzler-verlag.at an.

Haftung und Versicherung beim Giitertransport NEU!

. Grundlagen Transportversicherung

. Haftung und Pflichten der am Transport Beteiligten
. Transportschiden

. Versicherungsarten

Was muss eine optimale Versicherung beinhalten, um mégliche Haftungs-
liicken auszuschliefien?

Welche Bedeutung haben Transportklauseln und Zusatzvereinbarungen
beim Abschluss einer Transportversicherung? CMR, Incoterms etc.

Termin: Dienstag,10. Dezember 2014 in Wien

Referent: Dr. Josef Traxler

Seminarbeitrag: 298 Euro exkl. USt. inkl. BUCHNEUERSCHEINUNG Praxis-
handbuch ,, Transport von Giitern - Haftung und Versicherung“

Praxiswissen (Internationale) Logistikvertrage
Aktuelle rechtliche Praxis und Versicherbarkeit

*  Vertragspartner Spediteur oder Frachtfiihrer, Rechte und Pflichten der
Vertragsparteien;

* Unterschiedliche Haftungsgrundlagen Strafe, Bahn, Luft, Kombiver-
kehr;

* Haftung und Haftungsbeschrinkungen und -ausschliisse gem. CMR,
AOSp, UGBG;

* Rechtswahl, Gerichtsstand, Schiedsklausel, Anspruchsdurchsetzung;

* Kombipolizze, Verkehrshaftungsdeckung;

* CMR-Versicherung;

*  SVS-Versicherung (Verbotskunde);

* Abgrenzung Transportversicherung zu Verkehrshaftungsversicherung;

* Speditionsauftrag und (Logistik) Nebenleistungen, Vereinbarung ,,Be-
sonderes Interesse“ (Wertdeklaration, Haftungshéhe, Versicherung);

* Abgrenzung Speditionsvertrag zu Werkvertrag;

* Spezialbereiche Pfandrecht, Zollhaftung, FBL-Ausstellung, ,hohere Ge-
walt“ / ,Unabwendbares Ereignis“, Kabotage (innerdeutsch vs. CMR);

* Beispielhafte Vertragsklauseln aus aktuellen Logistikdienstleistungsver-
triagen (gesetzliche und vertragliche Haftung, Versicherungsabdeckung).

Termine: Mittwoch,12. November 2014 - Wien
Donnerstag, 27. November 2014 - Salzburg
Referenten: RA Dr. Robert Miklauschina, Dr. Josef Traxler

Seminarbeitrag: 388 Euro exkl. USt. inkl. Handbuch ,,Praxisleitfaden
Transportrecht“

CMR-Workshop: Haftung
und Anwendung

*  Versender und Transporteure:
Haftung und Schutz vor be-
hérdlichen Sanktionen

* Frachtbriefe richtig ausfiillen

* Transportschiden — wer haf-
tet?

Termin:
Donnerstag, 27. November 2014
- Wien

Referent: Dr. Peter Schiitz

Seminarbeitrag:
388 Euro exkl. USt. inkl. Praxis-
handbuch ,, Transportrecht*

Betriebskontrollen durch
die Arbeitsinspektion
NEU!

*  Wer Verantwortung trigt,
sollte auch wissen wofiir!

* Die vielfiltigen
Arbeitnehmer/-innen-
Schutzbestimmungen fiir

Transportunternehmen und
die Verladende Wirtschaft

Termine:

Donnerstag, 20. November 2014
- Wien

Donnerstag, 27. November 2014
- Graz

Referent:
Arbeitsinspektor Ing. Ewald Grof

Seminarbeitrag:

298 Euro exkl. USt.

(Termin in Graz in Kooperation
mit der Wirtschaftskammer
Steiermark - Mitgliederpreis
258 Euro exkl. USt.)
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Nacht-60er: Uberblick — Lkw-Geschwindigkeits-
beschrankungen (Nacht) in anderen Landern

Zur Unterstiitzung der politischen
Diskussion und auch als Argumen-
tationshilfe fiir die Forderung nach
Aufthebung des Lkw-Nacht-60ers,

wurde bei Transportverbinden im

Land/Regelung

Danemark

In Danemark gibt es keine ahnliche
Bestimmung wie in Osterreich.
AuBerorts darf mit Lkw und Lkw-
Zugen max. 80 km/h gefahren
werden. Es gibt in der danischen
StVO die Grundregel, dass innerorts
mit Lkw uber 3,5 Tonnen Gesamt-
gewicht immer max. 50 km pro
Stunde gefahren werden darf. Die-
se Geschwindigkeitsbegrenzung fir
Lkw gilt auch dann, wenn z. B. auf
einer Umgehungsstrafe innerhalb
einer Stadt mit 60 km/h oder 70
km/h ausgeschildert ist. Somit sind
diese innerorts-beschilderten
Geschwindigkeitsbegrenzungen nur
fir Pkw geltend. In Danemark gibt
es ubrigens keine Nacht-, Sonn- und
Feiertagsfahrverbote fiir Lkw.

Quelle: ITD (Hr. Anders Jessen)

Holland

Wir kennen so etwas in einer leich-
teren Art und Weise aber nur in be-
stimmten angewiesenen Gebieten,
d. h. im GroBraum Rotterdam, Den
Haag, Amsterdam, Utrecht und an-
dere GroBstadten gibt es aus Larm-
und Umweltgriinden Tempolimits

von max. 80 km (sowohl tags als

auch nachts). Aber keine generelle
Beschriankung wie in Osterreich.

Quelle: TLN (Hr. Elmer deBruin)

Ausland hinsichdich dhnlich (analog Die unterschiedlichen Regelungen
zum Lkw-Nacht-60er in Osterreich) sind in folgender Linderdarstellung
lautender Nacht-Geschwindigkeits-  zusammengefasst:

beschrinkungen fiir den Lkw ange-

fragt.

Deutschland

In Deutschland gibt es auf verschiedenen Streckenabschnitten von
Bundesautobahnen nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzungen ab 22 Uhr
(vornehmlich am Rande von Wohngebieten) aus Larmschutzgriinden, wo zum
Beispiel die Pkw-Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 80 km/h gesenkt
wurde. Eine generelle - bundesweite - Lkw-Geschwindigkeitsbeschrankung in
der Nacht gibt es nicht.

Quelle: DSLV (Hr. Helmut Grofe)

Frankreich Polen

Keine generelle Lkw-Geschwindig- In Polen gibt es keine generelle Lkw-

keitsbeschrankung in der Nacht. Geschwindigkeitsbeschrankung in der
Nacht.

Quelle: FNTR (Fr. Florence Berthelot) Quelle: ZMPD (Hr. Krzysztof Matuszewski)

Schweiz

In der Schweizer Gesetzgebung ist keine Lkw-Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 60 km/h vorgesehen, auch nicht wahrend dem generellen Lkw-Nacht-
fahrverbot von 22 bis 5 Uhr oder fir Ausnahmetransporte.

Quelle: ASTAG (Fr. Franziska Meyer)

Ungarn
In Ungarn gibt es keine Geschwindigkeitsbeschrankungen/-unterscheidungen

zwischen Tag/Nacht. Es gelten die generellen Beschrankungen von (80 km/h
- Autobahn, 70 km/h - andere StraBen,50 km/h - Ortsgebiet).

Quelle: MKFE (Fr. Agnes Kovacs)

GroRbritannien

Keine generelle Lkw-Geschwindigkeitsbeschrankung in der Nacht.
Quelle: RHA (Hr. Chrys Rampley)

|33]



BoxenStOPP

| 34 ]

Parlamentarische Anfrage von NR-Abg. Peter Haubner und
Kollegen an Herrn BM Alois Stoger

Am 17.09.2014 haben die NR-Ab-
geordneten Peter Haubner (OVP),
Andreas Ottenschliger (OVP) und
Kollegen eine Anfrage an den zustin-
digen Verkehrsminister Alois Stoger
betreffend ,Logistik- und Innovati-
onsstandort Osterreich“ eingebracht.
Hierbei wurde ein umfangreicher
Fragenkatalog abgebildet, der auch
wesentliche Bereiche und Forderun-

gen der Transporteure betrifft. Hier-
zu heifst es unter anderem: ,,Die Lkw-
Mauttarife sind seit ihrer Einfihrung
im Jahr 2004 mehr als zweieinhalb
Mal so stark gestiegen wie die Infla-
tion, weswegen Osterreich eine der
héchsten Lkw-Mauten in Europa
hat. Eine transparente Zusammenset-
zung der Mauthdhe wird jedoch ver-
geblich gesucht. Osterreichs Trans-

porteure miissen sowohl die Kosten
der Fahrerkarte, die ein Lenker zur
ordnungsgemiflen Verwendung des
digitalen Kontrollgerits benétigt, als
auch die Kosten der Unternehmer-
karte zur Ginze tragen. Im europii-
schen Vergleich sind die Kosten der
Fahrerkarte bei uns signifikant hé-
her.“

LogCom Imagearbeit: ,,Friends on the Road“ —
Wussten Sie von der Wichtigkeit der Imagearbeit?

Die Marke ,Friends on the Road®
ist zentrales Element der Image- und
Offentlichkeitsarbeit der ARGE Log-
Com! Diese Marke wird vielfach und
in verschiedensten Ausfithrungen auf
Fahrzeugen (Beklebung/Beschrif-
tung), Printkampagnen, Roadshows,
Fachgruppentagungen und vielen
weiteren Werbemafinahmen verwen-
det und positioniert. Doch,

* welche Bedeutung hat diese Ima-
gearbeit?

* wie kommt diese Arbeit an?

* wie wird die Marke und Kampa-
gne ,Friends on the Road“ wahr-
genommen?

* wie hat sich die Einstellung zum

Lkw durch die Arbeit der Log-

Com, durch ,Friends on the
Road“ verindert?
Diese und noch viele Fragen

mehr wurden im Laufe der Jah-
re (CONSENT 2013, SPECTRA
2009/2008/1999) immer wieder in
der Offentlichkeit und bei den Trans-
portunternehmern abgefragt, um so
die Arbeit und den Erfolg der Log-
Com auch messbar zu machen. Die
Ergebnisse zeigen auch wie wichtig

Thre Unterstiitzung dabei ist und dass
jedes Mitglied hierzu einen positiven
Beitrag leistet!

WUSSTEN SIE ...

* dass 77 % der befragten Unter-
nehmen und 43 % der befrag-
ten Privatpersonen die Marke
,Friends on the Road“ kennen?
(CONSENT 2013, 11).

* dass insgesamt 91 % der befrag-
ten Unternchmen und 75 % der
befragten Privatpersonen die Aus-
sage wonach Lkw ,ein niitzliches
Transportmittel sind als ,sehr

wichtige® bzw. ,,wichtige Aussage
einstufen? (CONSENT 2013, 7).

* dass insgesamt 89 % der befrag-
ten Unternehmen und 62 % der
befragten Privatpersonen meinen,
dass sich die Fahrzeugtechnik
in Bezug auf Fahrsicherheit und
Abgasverhalten ,sehr verbessert®
bzw. ,verbessert® hat? (CON-
SENT 2013, 9).

* dass insgesamt 75 % der befragten
Unternehmen und 53 % der be-
fragten Privatpersonen ,sehr zu-
stimmen® bzw. ,zustimmen", dass
,Friends on the Road® eine niitz-
liche Initiative ist? (CONSENT
2011, 21).
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gCom

Fir image und Sicherhadt im Verkehr

L L Wiedner Hauptstrabe 68
1040 Wien

BDRESSE: ..o i nainiaineiass T =43 (0)1 961 63 63
F =43 (0)1 961 63 75

E: office@logcom.org

W http: / f'www.logcom.or

30320 T . I

DATUM

BEITRITTSERKLARUNG

Wir méchten, dass die Kampagne LKW - Fnends on the Road” weitergeht und deshalb
Mitglied bei der Arbeitsgemeinschaft LogCom werden.

E-Mails von LogCom sollen an folgende E-Mail-Adresse gesandt werden:

Die LogCom - Satzung sowie den Zahlschein fir den Mitgliedsbeitrag per anno senden Sie
uns/mir bitte zu.

O € 100,- Mitgliedsbeitrag fir Transportunternehmen von 0 = 10 LKW und flr
Kleintransporteurs

O € 200,- Mitgliedsbeitrag fir Transportunternehmen von 11 = 30 LKW

O € 300,- Mitgliedsbeitrag fur Transportunternehmen mit dber 30 LKW, Speditionen
sowie Betriebe aus anderen Sparten

Betrage nefio, LKW-Anzanl nach Konzessionsumiang
Mit freundlichen Griien

Unterschrift, Firmenstempel
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Heimische Kleintransporteure gegen Checkrobin

Die Unternehmen kritisieren ihren
neuen Konkurrenten Checkrobin,
der Transporte von Giitern durch
private Pkw-Besitzer vermittelt. Os-
terreichs Kleintransportunternehmen
begehren gegen Checkrobin auf und

kritisieren dessen Geschiftsmodell

Fachliche Vorbereitung

Anmeldung

Wifi-Kursanmeldung
T. 0316/602

W. www.stmk.wifi.at

Inhalt

Dieser Kurs dient ausschlieflich der
Vorbereitung auf die fachspezifischen
Gegenstinde der Eignungspriifung.
Fir den kaufminnisch rechtlichen
Priifungsteil ist der zusitzliche Kurs
Unternehmertraining ~ empfehlens-
wert, bietet jedoch keine Priifungs-
einschrinkung, da Sie das Wissen bei
der Priifung nachweisen miissen.

als bedenklich, weil damit gesetzliche
Bestimmungen umgangen wiirden,
ortet Katarina Pokorny, Obmann-
Stellvertreterin der Sparte Transport
und Verkehr der Wirtschaftskam-
mer Wien, eine Unterwanderung des

in der Steiermark

Schwerpunkte der Ausbildung

* Kostenstellenrechnung, Kosten-
deckungsbeitrag

* Indexberechnung, Umsatzsteu-
erberechnung

¢ Frachtrecht, Schadenersatzrecht

¢ Arbeitnehmerschutz-und
Arbeitszeitrecht sowie Kollektiv-
vertrage

* Beforderungsvertrige (CMR),
Frachtgeschifte, Zollrecht

¢ kombinierter Verkehr

* Unternehmensorganisation,

Betriebsfithrung

Transportgewerbes. Pokorny sieht bei
Checkrobin eine Unterwanderung
des Transportgewerbes und ein vor-
sitzliches Aufweichen von Regelun-
gen, was bis zur Steuerhinterziehung
fihren kénne.

Konzessionsprufung

fur das Guterbeforderungsgewerbe

Infoabend: 28.01.2015 ab 17 Uhr
Fachkurs: 23.02.2015 bis 13.03.2015

* EU-Recht, Berufszugang,
Gewerberecht

* Giiterbeférderungsrecht, Tari-

fe, Gesellschaftsrecht

* Versicherungsrecht, Steuer-

recht

* grenziiberschreitender Verkehr

und int. Rechtsvorschriften

¢ techn. Normen und techn.

Betrieb

¢ Straflenverkehrssicherheit,

Verkehrsgeografie, Telematik

Fotos: © linke: Daniel Ernst, unten: Stefan Merkle/Fotolia.com (2)



Die Kleintransporteure
STEIERMARK

Zufriedenheit mit der

W K[O] ¥

Die Transporteure
STEIERMARK

Fachgruppentagung der steirischen Transporteure 2014

Die Bewertung erfolgt nach dem Schulnotensystem.

Wie zufrieden waren Sie mit dem Veranstaltungsort?

1 2 3 4 5

O O O O O
Wie zufrieden waren Sie mit dem Service der Fachgruppe?

1 2 3 4 5

O O O O O
Wie zufrieden waren Sie mit dem Tagungsprogramm?

1 2 3 4 5

] O O O O

Was sollten wir verbessern?

Was hat Ihnen gut gefallen?

Vielen Dank im VYoraus fir lhr Feedback!
Retourfax: 0316/601-735

|37 ]
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Die Wirtschaftskammer gratuliert den Unternehmen zu folgenden
Firmenjubilaen

100

Herbert Temmel GmbH
Albersdorf-Prebuch

90

Hans Peter Lanzmaier
Leoben

Reichenvater GmbH
GuBwerk

75

Fahrner Overland GmbH
Pinggau

Haupt Semriach
GmbH & Co KG
Semriach

Raimund Berger GmbH
Niklasdorf

Reinhard Puchleitner
Transporte & Kiihllogistik
GmbH
Graz

70

Egger Transport GmbH
Kapfenberg

|38 ]

65

Glanz Transport und
Logistik GmbH
Lichendorf

Josef ChristandI
Gesellschaft mbH
Naas

60

Roland Gomilschak
Gleinstitten

Stering GmbH
Hitzendorf

Josef Franz Strohmeier
Gleinstétten

Ing. Rudolf Zechner
Deutschfeistritz

Peter Freudenthaler GmbH
St. Marein im Miirztal

50

Alfred Danglmaier
Gesellschaft mbH
Aigen im Ennstal

Alois Greiner GmbH & Co KG
Mureck

50

Franz Ganzer
Gesellschaft mbH
Niklasdorf

J. Radlingmaier
GmbH & Co KG
Radmer

Josef Scherer
Gesellschaft mbH
Mautern

Leo Rabel, Obst- und
GemiisegroBhandels-
gesellschaft mbH
Ottendorf an der Rittschein

Maier Transporte
Gesellschaft mbH
Grobming

R & R Fachmarkt GmbH
Passail

Karl Schieder
Staudach

Helmut Springer e. U.
St. Lorenzen bei Scheifling

Transporte Haim GmbH
Bad Aussee

Hebenreich
Transportgesellschaft m.b.H
Vasoldsberg

40

Krause Transport und
Handelsgesellschaft
m.b.H & Co KG
Waldbach

Werner Schilling GmbH
Hitzendorf

30

»,Komex*
Abfallentsorgungs-
gesellschaft m.b.H

Voitsberg

Anton Grach GmbH
Krieglach

Josef Diepold Transport
GmbH & Co KG
Kapfenberg

Fotos: © oben: Jimmy Lunghammer; unten: babimu/Fotolia.com (1)




Fotos: © oben: Jimmy Lunghammer; unten: artikularis/Fotolia.com (1)

BoxenSTOPP

Die Fachgruppe gratuliert zur bestandenen Eignungsprufung
fur die Beforderung von Gutern mit Kraftfahrzeugen

Miljana Vlaci¢ | 8983 Bad Mitterndorf

Thomas Kettner | 8903 Lassing

MMag. Simone Hochegger | 9020 Klagenfurt
Mag. Dr. Johann Huber | 8600 Bruck an der Mur
Romana Melbinger | 8344 Bairisch Kolldorf

Ing. Wolfgang Kremsl | 8101 Gratkorn

Christian Ernst Zacharias | 8072 Mellach

Jorg Alois Maindl | 8940 Liezen

Christian Schupfer | 8903 Lassing

Christian Gutmann | 8413 Radnitz

Karl Kamper | 8820 St. Marein bei Neumarkt
Sascha Gerald Nowak | 8010 Graz

Dipl.-Ing. Walter Ferdinand Bichler | 8793 Trofaiach
Martin Lukas Mandl | 8940 Liezen

Annemarie Pack | 8410 Wildon

Daniel Krebs | 8200 Gleisdorf

Gernot Alexander Prettenhofer | 8230 Hartberg
Wolfgang Anton Sammer-Smetana | 8010 Graz
Ing. Wolfgang Angerer | 8451 Heimschuh

Stefan Koren | 8572 Barnbach

Stefan Tscherntschitsch | 8625 Turnau

Peter Vorraber | 8753 Fohnsdorf

Dipl.-Ing. Karl Gernot Stadlober | 8753 Fohnsdorf
Evelyn GrieBer | 9871 Seeboden am Millstatter See
Bernd Volkart Pollhammer | 8750 Judenburg
Alois Dokter | 8073 Feldkirchen

Reinhard Josef Gerstmann | 8261 Sinabelkirchen

e

E

L

% _

1391



f
. DieMeiller Asphaltmulde mit dem
(11
o, 0,Josel” warmeverlust

-.."Auch wenn die Asphaltmulde fahrt und
fahrt die Warme bleibt und bleibt

w \Perfekte Isoliereigenschaften fiir beste Mischqualitat im Einsatz
'\« Permanente Temperaturiiberwachung
+ Langlebigkeit und Bedienerfreundlichkeit

» Prozesssicherheit im Strafenbau
« Speziell fiir den Einsatz als 16T Mulde M EE R

www.meiller.com

Kaum Wdarmeverlust bei neuer Asphaltmulde von Meiller

Die neue MEILLER Asphaltmulde verbin-  gesetzlichen Normen und Vorgaben der schneidekante

det jahrelange Erfahrung im Mischgut-  Zukunft. * vollisolierte hydraulische Abde-
transport mit neuen Herausforderungen, * neu entwickelter Muldenkérper ckung mit Dichtsystem

steht fur Grofiflachenasphaltierungen ohne Flachen und Kanten * niedere Aufbauhéhe

und Ausbesserungsarbeiten in allen Ge- ¢ Vollisolierung ohne Wérmebricken ¢ geringeres Eigengewicht
léndevariationen und Witterungen zur mit Temperaturiberwachung .

Verfigung und erfillt gleichzeitig alle ¢  Feindosierméglichkeit mit Material- www.meiller.com

VYom Profi empfohlen

Dieser Hochleistungsakku (bis zu 13.000 mAh) ist einzig-
artig in Osterreich und bietet unterschiedliche Einsatz-
méglichkeiten, ob als Startbatterie zur Starthilfe von Au-
tos oder als Ladegerét fir mobile Geréte wie Notebooks,
Handys, Tablett-PCs oder @hnlichem.

Die kompakte Bauweise macht ihn Gberaus handlich und
das mitgelieferte Sortiment an AnschlUssen lésst beina-
he keine Winsche offen. Die Verpackung ist hochwer-
tig und sehr praktisch und Ubersichtlich gestaltet.
Diese Attribute machen den Hochleistungsakku zu
einem wertvollen Begleiter auf sémtlichen Reisen
oder als sinnvolle Ergdnzung im Haushalt. (Flug-
zeug, Camping, Segeln, Wandern, Stromausfall).

Fazit: sehr empfehlenswert!

Werbung

Info und Kontakt: ITC-Austria | office@itc-austria.com | www.itc-austria.com

| 40 |



Der Traum vom
eigenen Buch!?

If you never try

you’ll never know!

Foto: © Fotolia.com

SB-Dieseltankstelle l

Transporte
Baggerarheiten
Baumaschinenverleih
Betontransporte
Steinbruch
Schotterwerk
Baumeisterarheiten

0386222
8605 Kapfenherg
WinklerstraBe 74 + 54

Tel.: 03862/22 384
Fax: 03862/23 855

ffice@trippl.com

'TBinder

uhrpark-Managemani

MTrack Professional:
Tracking & Tracing (Ortung)
historische Daten wahrend Laufzeit
POl's
Geolence

Grafische Auswertungen

Lohn- und Didlenabrechnung
Fahrererkennung Ober Fahrerkarle
Fahrtenbuchbericht
Bewegungshbericht
Tagesberichte

PO| Berichte

Smartphone fugang

CAN Bus Anbindung

Tacho Anbindung

Optionen Professional Truck:
Wegfahrsperm
Garmin Mavigation Anbindung

Tempearatursensor

Diatenabrechnung

# ] - s
..

Vollautomatische Erfassung der Deiten und Nachtigungan

mit nachiraglichen Komekburmiglichkerten

ITBinder GmbH

Weinberg 242 =

N erhl rnsdor ':fﬁ.
:':I‘:"Lj .l 'F"l';_l‘f r ® www.fuhrpark.at

itbEfuhrpark.at

Solution
Partnar

| 41|
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Transporteure auf medialem Uberholkurs

Die abgedruckten Beitrige bieten einen Uberblick zum Mediengeschehen der letzten Wochen
und Monate und zeigen einen Auszug der Aktivitaten im Bereich der Offentlichkeitsarbeit.

Gsterreichische Verkehrswirtschaft fordert Aussetzung der diesjihrigen
Inflationsanpassung bei Lkw-Mauttarifen

Url.: Klacska: *Mire Beitrag zur Abfederung der Situation aufgrund
der Erise in der Ukraine urd der Russland-Sanktionen®
Mautcarifvercrdoung - Verédfentlichung soll friher erfolgen =

Wisn (OTS/FWKSE7) - “Dis ASFINARG hat gesteIT. DormeTECSd.
Exbihung der Vigaettenpreise um 2,1% aus Grinden der
Inflaticapanpasiang veclautbart, In Jden plchaten Wochen rechnen wir -
will dis Mauerarife jdhrlich an den harsonisiecten

verky & a i ndex ¢ werden - such mie sines Verschlag fir
eims Valorisierusg der fahrleliscungsabhlngigen Mauerarifes, erklire
Mlexarder Klacska, Obmans der Burdsssparte Tramspore usd Verkehe in
der Wirtschafvakammer Ssverreich (WES). Damit werdenm die Mautem fdr
LKW urd Busse in dwterreich, die bereits jetzt zu hichstenm in Europa
zhhlen, meverlich erhéht. Seit Anfamg 2007 wurde die Bapiesaut sllein
aus dem Titel Valorisierung um fiber ¥35% erhdht.

die

*Ich appelliere daber an den peusn Verkehre- und den neusn
FPicanainister, die Mauttarife diesss Jake nicht zu erbihen. Das slize
ain Baivcay, die wirtschafelichen Machtells und die damie
sinhergehands Bedrorusy won Arbeivaplitzen umd Auferdgen ein wenig
abrufedsrn®, ioc er dbsrzeugc.

*Und wir seczen uns jedenfalls auch weiter fOr eime Screichung
disser jdhrlich autosatisch verpflichcenden Tarifvalorisierung ein®.

unsicherheit and Arger resultisrt £Or die Verkshrewirtechaft
alljlbrlich auch daraus, "dase die verdffentlichung der
MaistEarl fvererdnang fedes Jahr viel zu Kursfrleclg erfolgr=, eo
BurAdERpALE Klaceka. Vergang Jakr wurds aie
balapialiweise erac Mitce Dezesbsr mic Wirkung 1.1.2014 im
Burd, shlaEt kundg . *"Van unserer Seire glbe es daher
Vorschlige rur Enderung des Durchrechrungsreicraums fir die
Inflaticasanpassung, die eine frihreicige Information der Unternekmen
dber MautcariferhSbuangen ermdglichen umd die Rechtssicherhelit
verbespern.® Der Branchensprecher plidiert dafdr, dass die Tarife fdr
das kommende Jahr daber jeweils spltestens im Bcamer werdffentlichz
werden sollen.”

Angealchta der chashin angespasntes Lage der daterselchiscken
Transportunternebmen, die durch die Situation aufgrund der Erise in
der Ukraine und die Fusaland-Zamktionen, dis mit Aufrragaverluscen
varbunden eipd, verschirfe wird, sehe ich dringend Badarf an siper
Aussetzang der diesjdhrigen Inflationsanpassung, schlieft Klacaka.
(L4

Seitwirtsbewegung in der Verkehrswirtschaft - Klacska: Jetzt Impulse
setzen

Utl.: Konjunkturerhebung der WK(-Bundessparte Transport und Verkehr

zeigt keine Belebung =

Wien (OTS/PWESS0) - Die Konjunkturerhebung der Bundessparte
Transport und Verkehr in der Wirtschaftskammer Osterreich (WKO) far
das dritte Quartal 2014 zeigt keine merkliche Belebung. Die
wichtigsten Indikatoren zeigen eine Seitwirtsbewegung. "Die
Unternehmen der Mobilitatsbranche splren immer noch keinen frischen
konjunkturellen Wind", bringt es Bundesspartencbmann Alexander
Klacska auf den Punkt. Weder die Nachfrageentwicklung noch die
Einschétzung der Geschiftslage zeigen positive Tendenzen. Bei der
Frage nach Behinderungen ihrer Geschaftstdtigkeit nennen 3 wvon 10
Unternehmen unzureichende Nachfrage sowie 1 von 10 Unternehmen Mange!l
an qualifizierten Arbeitskridften.

Auch bei den Neuzulassungen ist kein Aufwind zu erkennen: Von den
hohen Zulassungszahlen bei schweren Lkw und Sattelzugfahrzeugen zu
Jahresbeginn hat sich die Zahl der Neuzulassungen Monat fir Monat
verringert. Im August wurden im heurigen Jahr bis jetzt am wenigsten
Fahrzeuge neu zugelassen, auch weniger als in den Vergleichsmonaten
wvon 2012 und 2013,

Branche auf die
Uberholspur bringen
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© Branche auf die Uberholspur bringen
Osterreich, 26. September 2014

< Osterreichische Verkehrswirtschaft fordert

Aussetzung der diesjahrigen Inflationsanpassung bei
Lkw-Mauttarifen
QTS, 12. September 2014

U Seitwartsbewegung in der Verkehrswirtschaft -
Klacska: Jetzt Impulse setzen

QTs,

6. Oktober 2014

Die Einschatzung zur Beschiftigung in der Mobilitdtswirtechaft hat
sich im Vergleich zur letzten Befragung fir das zweite Quartal 2014

eingetribt:

Sowohl im Rickblick auf die vergangenen Mcnate als auch

fir die kommenden Monate sieht die Mehrzahl der befragten Betriebe

eine Senkung ihres Mitarbeiterstandes. Klacska:

"Dass unsere

Betriebe

sich gezwungen sehen, den Beschiftigtenstand zu reduzieren, zeigt

klar die herrschende Unsicherheit. Hintergrund ist einerseits die

schwer abschitzbare wirtschaftliche Entwicklung. Andererseits sind
Ideen zu weiteren Kostenbelastungen der Betriebe - Stichweort
fliachendeckende Lkw-Maut, Stichwort Vermdgenssubstanzsteuern -
kontrapreduktiv und driicken die Stimmung noch zusitzlich".

Scatt Ober zusltzliche Belastungen nachzudenken, scllten

Wachstumsimpulse gesetzt werden,

die der Verkehrsbranche ebensc wie

der gesamten Wirtschaft Schwung verleihen, so der Branchensprecher,

(EM)



Transporteure fordern ein Ende der automatischen MauterhShungen

Pzl, 1 FV-Comann Danninger: Kcstenbelastang der Betriebe durch HMaut
mituster bereits hiber als Lohnnebenkosten =

Wien (0TS PEKIE4) - =Wer s=hes Reformen umd Entlastungen anpackes
will, der findst gersds im Tramsportbereich sins Vielzshl wvon
Whglickkaliven, dis estaprechesdsn Hebel zen=, barest Frass
Canninger, Obsann des Fachverbandss JdterbeférdsTang in der
Wirtachafrakasmar Saterreich (WED).

Eicer disser Hibal wire el Ende der jhkrlichen autosatischesn
Mauterbbhung, unter des Stichwort *Valorisisrung®. Darminger: *Disssr
jAhelichs Automatissas usd die damie verbundenan, sclsdig stelgendes
Mautkosten in Osterveich fihren evws im seimem Bstrisb dama, dass ich
pro Mooat mitElerweils mehr Mant Bezahle ale ich an Disnatgebarantedl
rur Bozislweraicherusg abrufikren habe. Is wonkreten Fall sind das
1TH,000 Buro an Mautkosten in Oeterreich im Verhdltnis zu 151.000
Burs fdr dis Soeislverslcherusg. Hinru kesmen weiters Stewsrn und
Abgaben wis Minsralélstecsr in Héhe vem 137.000 Bure,
Efe-fulassusgakesten, Kfe-Sesusr umd noch viels mehe®.

*Als Tramspertwirtschafe lst uns eime gut susgebaute Infrastrukeur
natirlich ein grofss Anliegen. 5o lange jedoch die dazu aur Verflgumg
arsharden Mitesl nichr assgeschipde werden, Dividende susgeschitrac
urd jAnrlich ein Tberechues erwirtechaftet wird, lehnen wit dissen
Ausrosatissss ab und fardern asch ein Eede dieser jAhrliches
Mehrbelastungen®, so Danminger. (PM)

{t Transporteure fordern ein Ende der auto-
matischen Mauterhohungen
QTS, 9. September 2014

4 ASFINAG: Ab 1. Janner 2015 neue
Mauttarife fiir Lkw und Busse
0TS, 8. Oktober 2014

ASFINAG: Ab 1. Janner 2015 neue Mauttarife fir LKW und Busse

Uel.: Mauttarife fdr Fahrzeuge fber 3,5 Tonnan werden
inflationsbedingt um 1,8 Prozent angepasst =

Wien [OT3) - Mic 1, JAnner sollen die Mauerarife auf Autcbahnen und
Schnellstrafen fOr LEW und Busse inflationsbedingt um 1,8 Prozent
angepasst werden - Basis daflr ist der harmonisierce
Verbraucherpreisindex (HVPI). Eine diesbezdgliche Verordnung wurds
gestern in Begutachtung gesendet. Ebenfalls angehoben - und zwar von
15 auf 20 Prozent - soll der gesetzlich vorgesehens Mautzuschlag auf
der A 12 Inntal Autobabn zwischen Stastsgrenze Kufstein und
Innsbruck-Amras werden, der fir die Finanzierung des Brenner
Basistunnels eingehoben wird.

Zwtl.: ASFIMAG finanziert mit den Einnahmen aus Maut und Vignecte
Ausbau und Erhaltung

Die ASFINAS ist ein rein kundenfinanziertes Unternehmen. Mie den
Einnahmen aus Maut und Vignette finanziert die ASFINAG die Erhaltung
des bescehenden Streckennetzes, den Ausbau, das bestmégliche Service
fir ihre Kundinnen und Kunden und MaBnahmen fir mehr
verkehrssicherheit. Bis 2019 investiert die ASFINAG allein 1.5
Milliarden Bure in den Ausbau gweiter Tunnel-RShren. Im Jahr 201§
wendet die ASPIMAG fir Erhaltung und Erweiterung der Autobahnen und
SchnellstraSen in Osterreich knapp mwehr als eine Milliarde Euro auf,

BoxenStODD

Transporteure: Nationale verkehrspolitische Rahmenbedingungen verbessarn

tel. : dbmann Danninger: Scatt gekinstelter Aufrequng rund um

deutache Pkw-Maut naticnale EntlastungsnaBnahmen umsetzen =
Wien (OTS/FWEK493) = "Es wire winschenswert, wenn sich die
politischen Entscheidungstriger auch mit so0 viel Engagement den
nationalen, verkehrspolicischen Problemen widnen wirden®, so Franz
Danninger, Fachverbandsshmann des Gorerbefdrderungegewerbes in der
Wirtachafcakemmer Ostervelch (WkD), mit Verweis auf dis anhaltends
Debatte rund um die Fline zur deutschen Fkw-Haut.

"Es antateht for mich der EBindruck, dass man in
marktechreisriacher Art und Weise jetzt daven ablenken will, dasa man
auf nacionaler Ebene gseit Jahren Strafenglterverkehr und Mobilicht
kontinuierlich verteuert. Bei es durch jdhrliche MaucerhShungen,
Stewersrhdhungen in Verkehrsbereich oder ungeniertes Abkassiersn bei
der Kifz-Iulassung, wo Alleine der Behdrdenanceil pro Iulassung 120
Eurg ausmacht®, so Danninger.

"Kein EU-Recht hindert uns daran, in diesen Bereichen
Entlastungsmafnabnen £dr die Seterreichischen Transporteure und
Elaintranaporteure Zu setzen. Doch stattdessen widmer nan sich lieber
ainem policischen Schaukaspf mit Deucachland®, kEritlsisrt der
Fachverbandscbmann. [FM]

{r Transporteure: Nationale verkehrspolitische
Rahmenbedingungen verbessern
QTs, 16. Juli 2014

0 Mitterlehner startet Entbiirokratisierungsinitiative
0TS, 25. August 2014

Mitterlehner startet
Entbiirokratisierungsinitiative

Wirtschaflsminkster will Betriebe von Birokratie entlasten - Inftlative fir Vorschiiige hewte
gestariet

Wien (OTSBMWFW) - Dic Unternchmen sind mit imameer hiiberen birokratischen Anfordenangen
konfrontien, die siel Zeil verschlingen. Um hier Erleich zu schalTen, hat clas
Winschaftsministerium hewte ¢ine Entbirokratisicnongsinitiative gestariet. “Wir wollen dic
Unternehamen durch einen Abbau der Blirokratie unterstiitzen, damit sie sich wieder mehr aufl thr
eigentliches Geschiift koneentrieren und einfacher winschafien kimmen, Dadurch entstehen maehr
Winschaftswachstum umd Arbeitspl@tze”, erlimen Wirtschafisminister Reinbold Mitterlehner die
Muotive flir dic Initistive. Bis zum 7. September kinnen alle Betriche fhre Vorschlge far
j.rlderlngen von Gesetren, Vorschrifien und Verwahungsabldulen in sehn konkreten Bereichen
schicken.

Die Themen der Enthlirokralisierungsinitiative sind:

Beriebsanlagenrechi. Beaufiragie im Berieh, Arbeitszeinvorschrifien und
Aulreichnungspilichien, UnemehmensRinderungen, Kredite und Garantien, Esche und
Vermessungswesen, Mormenwesen, VeniTentlichungs- und Meldepflichien, Formpflichien-
Reduktion und Service fiir Lehrbetriche. Alle cingehenden Annegungen wernden entweder dineki
im Winschaftsministerium auf ilne Umnisetzbarkeit gepriift oder bei Zustindighein anderer
Ministerien und Institutionen an dese weitergebeitel, berich ise in die Aufgaben- und
Deregulicrngskommission eingehrache,

Die Birokratse kostet die L l in 3 ich jShriich mehrere Milliarden Euro, ™ Analog
aur Senkung der Lohnnebenkosten wollen wir auch bei der Birokratie eine Trendwende eindeiten,
Begonmen haben wir bereits damil, indem wir derzeit fiir die Betriche verpilichiende Beauliragie
ahschaffen, Wir missen allerdings noch mehe tan, um eine weitere Emlastung zu emeichen. Das
bringt sowohl den Betriehen etwas, als auch dem Budget, da durch diese Entlastang Spielraam flir
Sscuersenkungen emsichi”, so Mitterlehner,

D Inatiative Eullt bis zum 7. Se;ltmber und [ pu' Ma.ll Elbenbe "h'ﬂnmt des
Winschaftsministeriums und wnber w0 iy crokratic-abbauen direkt 2o emeichen.
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lhr kompetenter Partner am LKW-, Anhdnger-, Omnibus-ERSATZTEILMARKT
A-8401 KALSDORF, BahnhofstraBBe 91

TEL.: +43 (0) 31 35 / 544 88, FAX.: DW-4, E-MAIL: trucknroll@zmugg-truck.at, WEB: www.zmugg-truck.at

Gewerbepark Gleisdorf - Albersdorf
Rupert - Gutmann - Stralle 5, 8200 Gleisdorf

®
0 | 0 Tel. 03112/ 38802, Fax 03112/ 38802 -99
S t verkauf@stapla.at, service@stapla.at
S

Vertriebs- und B5ervice GmbH E hm
=]

www.stapla.at =

" NEU - HYDRAULIKSCHLAUCH - Center - NEU !!
Ersatzteile, Reparatur, Service u. Uberpriifung f. alle Staplermarken
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Werbung

Lkw-Betriebskosten nachhaltig senken

Auch lhre Treibstoffkosten belasten lhre Kalkulation und Sie wir-

den gerne lhre Betriebskosten senken?2 Arno Ofenheimer erklart im
Interview, wie Sie durch das neue Produkt SMILE+ lhre Treibstoffkos-

ten effizient senken kénnen.

SMILE+ ist eine intelligente Lésung
for Unternehmen.

Hauptvorteile firr jedes Unternehmen
sind:

O Reduzierung des Kraftstoffverbrau-
ches um ca. 5 % bis 15 %

O Mikrobiologischer Kraftstoffreiniger

O Verbessert die Qualitét von Kraftstof-
fen durch Rickgéngigmachen des Al-
terungsprozesses.

O Unbedenklich fur alle Verbrennungs-
motoren und Brennersysteme

O Reduzierung der Schadstoffemissio-
nen

Was ist Smile+?

Smile+ ist ein Kraftstoffveredler. So wie
in einem BiUndel Zweige die kleinen
diunneren schneller verbrennen als die
grofien dickeren, so dhnlich ist es auch
bei unseren Kraftstoffen (Benzin und
Diesel bzw. Heizél). Sie enthalten eine
Mischung aus kleineren, gut brennbaren
und gréfieren, schlecht brennbaren Be-
standteilen, welche fur die Verbrennung
im Motor bzw. im Heizkessel nutzlos
sind. Diese erzeugen sogar Probleme
wie ,Klopfen”, Vibrationen und Ruf3bil-
dung und geben keine Antriebs- bzw.
Waérmeleistung.

Smile+ teilt die schwer brennbaren
nutzlosen Bestandteile des Kraftstoffs in
wertvolle gut brennbare. Dies geschieht
durch Enzyme. (Enzyme sind biologische
Katalysatoren.) Die Verbrennung wird
gleichméBiger und sauberer. Der Kraft-
stoffverbrauch sinkt (um ca. 5-15 %)
und der Schadstoffausstof3 geht deutlich
zurick. Dies schont den Geldbeutel, die
Umwelt und die Gesundheit. Auflerdem
verléngert sich die Lebensdauer von Mo-
tor und Katalysator. Smile+ enthélt keine

chemischen Zusétze, sondern nur Enzy-
me, die aus Pflanzen gewonnen werden
und reines Kerosin als Trdgermaterial. Es
ist fur fast alle flissigen fossilen Kraft-
stoffe (Benzin, Super, E10, Diesel und
Heizél) geeignet. Smile+ leistet einen
wichtigen Beitrag, um Kraftstoff eine he-
rausragende Qualitét zu geben!

Smile+ wurde seit Mitte der 1960er Jah-
re entwickelt und ist seit 1995 auf dem
Markt erhéltlich. Der Generalimporteur
for Europa ist in Deutschland anséssig.
Wir bieten also kurze und schnelle Lie-
ferwege und Lieferzeiten.

Ich kénnte lhnen jetzt noch viele Sei-
ten lang die Vorzige des Produkts auf-
zeigen. Es liegen internationale Gut-
achten vor. Dass sich das Produkt in
vielen tausenden Fahrzeugen aller Art
(vom Rasenmaher Ober Olheizanlagen,
Pkw, Bus, Lkw bis zu Hochseeschiffen)
bewdhrt hat, kdnnen wir mit vielen Ex-
pertisen und Empfehlungsschreiben der
Anwender belegen.

Das Produkt ist duBBerst sparsam anzu-
wenden: 10 ml auf 100 Liter Kraftstoff

(Otto-Kraftstoff, E10, Diesel).

Die grofiten Nutzer seit vielen Jahren
sind die US-Army und die NATO-Streit-
krafte.

Mehr Informationen erhalten Sie unter:

Johannes Riegler | darwin1@bluewin.ch
Tel.: 0664 120 31 88

oder

Arno Ofenheimer | ofenheimer@aon.at
Tel.: 0664 9753 446

Transportrecht

Die Rechtsanwaltskanzlei Dr. Schérmer
ist spezialisiert auf Transportrecht und
berdt und vertritt Unternehmen in sémt-
lichen Angelegenheiten mit Bezug zur
Transportwirtschaft,  Logistikwirtschaft
oder Speditionswirtschaft.

Das Aufgabenfeld umfasst folgende Be-

reiche:

* Schadenersatzprozesse bei Trans-
portschéden, Lagerschaden

* Betreibung von Frachtforderungen

* Vertretung in Verkehrsrechtsangele-
genheiten

* Vertretung bei allen Versicherungs-
streitigkeiten rund um den Transport

Durch die mehrjéhrige Erfahrung von
Dr. Schdrmer als ehemaliger Mitarbei-
ter in der Transportbranche steht eine
praxisbezogene Problemlésung stets im
Vordergrund.

Néhere Informationen finden Sie unter:
www.transportrecht.at

Dr. Dominik Scharmer
Rechtsanwalt
Ungargasse 15/5
1030 Wien

T+43 131002 46

F +43 131002 46-18
kanzlei@schaermer.com

Dr. Dominik Scharmer

3
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Haus der Generationen: Hagen Temmel mit Gattin Patrica, Herbert Temmel jun. mit Gattin Anna sowie Herbert Temmel sen. mit Enkelkinder v. I.

Temmel - ein Haus der Jubilaen

Jubildum an Jubilaum reiht sich in diesem Jahr unter dem Dach der
Herbert Temmel GmbH Transporte Spedition mit Sitz im Gewerbe-
park in Gleisdorf, der vor genau 14 Jahren zum neuen Firmenstand-
ort auserkoren wurde. Herbert Temmel und seine Gattin Josefa bli-
cken auf 100 Jahre Erfolgsgeschichte zuriick. Sohn Hagen Temmel
fihrt nun die Firmengeschichte ins nachste Jahrhundert.

50 Jahre verheiratet ist Herbert Tem-
mel nicht nur mit seinem gleichna-
migen Unternehmen, sondern auch
mit seiner Gattin Josefa, scherzt der
riistige 74-Jahrige im kleinen Festkrei-
se zum 100. Firmengeburtstag. Unter
den Festgisten auch die WKO-Steier-
mark-Spitze, Prisident Josef Herk und
Direktor Karl-Heinz Dernoscheg. Sie
sind sich einig: ,Derartige Vorzeigebe-
triebe sind fiir die steirische Wirtschaft
Lichtblicke in eine unternehmerische
Zukunft.“ Prisident Herk zeigt sich
jedoch nicht nur fasziniert von der
unternehmerischen Stirke, sondern
freut sich, dass hier auch die Unter-
nehmensnachfolge gesichert ist: ,Viel
zu oft will heutzutage der Nachwuchs
nicht mehr das Ruder iibernehmen.
Doch hier ist der gute Samen bereits
aufgegangen und wird von secinen

S6hnen weiter getragen.“ Namlich sei-
nem jlingeren Sohn Hagen Temmel,
der nicht nur heuer die Nachfolge an-
getreten hat, sondern bereits 1996 ge-
meinsam mit seinem Bruder Herbert
jun. mit der TLC Temmel Logistik
GmbH in Graz seinen Schritt ins Un-
ternehmertum gesetzt hat. Und sein
dlterer Sohn Herbert jun. fithrt den
Personenbeférderungspark fort.

Die Vermutung, dass in der Familie
stets die Armel aufgekrempelt wurden,
bestitigt Herbert Temmel humorvoll
mit einem Schwank aus seinen Lehr-
jahren, die sehr schwer gewesen seien
und ihn an einen Lehrabbruch den-
ken lielen. Diesen habe ihm jedoch
seine Mutter Maria mit einem Kiibel
eiskaltem Wasser tiber dem Kopf wie-
der ausgetrieben. Er lacht: ,,Aber noch

heute bin ich ihr sehr dankbar. Sie hat
gewusst, was Durchhaltevermégen
heiflt. Hat sie doch das Unternehmen
ihres Mannes, meines Vaters, Hubert
Temmel, der recht friith starb, fast 20
Jahre weitergefithrt.“ 1973 tibernahm
Herbert Temmel sen. dann die Frich-
terei, die einst 1914 als Pferdefuhrwerk
begann, und die zum Ubernahmezeit-
punkt eine Flotte von 6 Lkw umfass-
te. Damit beschritt der damalige frisch
gebackene Unternehmer einen neuen
Weg und begann mit grenziiberschrei-
tenden Transporten nach Deutschland
und in die Schweiz. Von da an wurde
Zug um Zug die Flotte erweitert und
das Unternehmen weiter ausgebaut.

Auch die S6hne von Herbert und Jo-
sefa waren jeweils 25 Jahre im heute
100-Jahre alten Unternehmen aktiv



Fotos: © Dr. Moser

titig. ,Die perfekte Vorbereitung auf
ihre heutige Rolle in der TLC Tem-
mel Logistik GmbH®, ist das nun
pensionierte  Unternehmerehepaar
tiberzeugt. ,Wobei nun unser Sohn
Hagen heuer auch die Temmel Be-
teiligungs GmbH, bestehend aus drei
Firmensitzen in Gleisdorf, Ungarn
und Deutschland und einer 170-Lkw-
starken Flotte i{ibernommen hat.”
Die angebotenen Transportdienstleis-
tungen umfassen neben nationalen
und internationalen Teil- und Kom-
pletdladungsverkehren auch  Volu-
mentransporte bis 120 Kubikmeter,
Wechselbriickenverkehre, nationale
Flichenverkehre sowie Lebensmittel-
transporte, kombiniert mit mafSge-
schneiderten Logistiklosungen. Auch
das Firmengelinde ist beeindruckend:
So befindet sich die Konzernzentrale
auf einem Areal von 54.000 m?, be-
stehend aus einer 4.800 m? groflen
Logistikhalle, 200 m* mietbare Bii-
rofliche, einer modernen Werkstatt,
einer offentlichen Lkw-Waschstrafle,
einer offentlichen Tankstelle sowie
einem Bahnanschluss. ,90 Millionen
Schilling hat das damals alles gekostet,
doch das ist nun beglichen®, ist Josefa
Temmel, die lange Jahre die finanziel-
len Geschicke des Unternehmens lei-
tete, auf das Lebenswerk stolz. Doch
auch die beiden Sitze im Ausland kon-
nen sich sehen lassen: So ist der un-
garische Standort in Szombathely auf
6.000 m* Fliche angesiedelt mit 200
m? Biirofliche fiir Disposition und
Verwaltung. Ahnlich dem deutschen
Sitz in Elsendorf, der auch als Partner-

firma der TLC fungiert.

Die TLC Temmel Logistik GmbH hat
sich in den Hinden des Temmel-Brii-
derpaares Hagen und Herbert seit der
Griindung 1996 zu einem unverzicht-
baren Partner der Automobilbranche
gemausert. ,Wobei die Krisenjahre
2008 und 2009 durchaus kurzzeitig
ihre Spuren hinterlassen haben®, er-
innert sich Hagen Temmel an diese
problematische Zeit zuriick. ,,1997 bis
2008 hatten wir 130 Mitarbeiter, mit

denen mein Bruder und ich 13 Mil-
lionen Euro Umsatz generierten. Die
Automobilkrise 2008 reduzierte unse-
ren Mitarbeiterstand auf 50 Mitarbei-
ter und den Umsatz auf 5 Millionen
Euro.“ Heute ist man stolz auf den
250-kopfigen Mitarbeiterstand, der
15 Millionen Euro Umsatz im Jahr
erarbeitet. ,,In jeder Automarke, die in
der Steiermark produziert wird, ist ein
Stiicker] TLC dabei®, erzihlt er weiter.
Sein Handwerk hat er nicht nur im
elterlichen Betrieb erlernt. Riistzeug
brachte er von seinen vorhergehenden
Jahren in der Spedition der Panalpina
mit. Hagen Temmel ist iibrigens seit
diesem Frithjahr 100%iger Eigentii-
mer der TLC.

Auch in der Wirtschaftskammer Stei-
ermark ist Hagen Temmel dem Bei-

BoxenSTOPP

spiel seines Vaters Herbert gefolgt,
der von 1980 bis 2007 im Fachgrup-
penausschuss fiir das Giiterbeforde-
rungsgewerbe aktiv war: Der 45-jih-
rige Erfolgsunternechmer ist nimlich
seit 2008 im Fachgruppenausschuss
der Spediteure engagiert. Sein um
drei Jahre ilterer Bruder Herbert war
Bezirksvertrauensperson in der stei-
rischen Fachgruppe fiir das Beforde-
rungsgewerbe mit Personenkraftwa-
gen.

Eine erfolgreiche Ara endet mit dem
100-Jahr-Jubilium, und eine neue
Generation bricht in eine neue Ara
erfolgreich und voller Tatendrang
auf. Alles Gute fiir die Zukunft,
wiinscht die Fachgruppe fiir das Gii-
terbeférderungsgewerbe der Familie
Temmel.

Urkundentibergabe: Obmann Stv-Gerhard Schauperl, WK Prasident Josef Herk, die Jubilare Herbert und Gattin
Josefa Temmel mit WK-Direktor Karl-Heinz Dernoscheg (v. |.)
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Die Firmenzentrale der Flott-Trans Group — zu ihr gehéren Flott-Trans Overnight Terminkurier GmbH, ATF Terminfracht GmbH, Flott Trans Logistik GmbH, Funkirans Graz
- und sie ist offizieller Partner des weltweiten Kurierverbund Skynet Worldwide

Zur richtigen Zeit am richtigen Ort — Flott-Trans Group

Die Flott-Trans Group ist vorrangig im Overnight-Express-Bereich tatig und zahlt zu den erfolgreichen
und zuverlassigsten Unternehmen. Wenn es um punktgenaue und rasche Lieferungen geht, ist der

Kunde hier bestens aufgehoben.

Als vorausschauender und engagier-
ter Geschiftsmann erkannte Walter
Apoloner zur richtigen Zeit den Be-
darf der Kunden an verlisslicher Zu-
stellung ihrer Waren.

Der im Taxigewerbe titige Unter-
nehmer kehrte seiner langjihrigen
Titigkeit den Riicken und griindete
1987 zusammen mit Siegfried Waltl
den Botendienst Flott Trans. Bereits
im folgenden Jahr erweiterten sie ihr
Geschiftsfeld und aus dem Boten-
dienst wurde eine, fiir die gesamte
Steiermark flichendeckend agieren-
de, Spedition.

Im Jahre 1992 wurden wieder die
Zeichen der Zeit erkannt und aus
dem reinen Distributionsunterneh-

men wurde ein Logitikdienstleister
im Bereich der Express- bzw. Over-
nightlogistik.

Dank der engagierten Mitarbeiter,
der guten Wirtschaftslage, dem un-
ermiidlichen Einsatz und dem guten
Zusammenhalt der Geschiftsfiih-
rer konnte 2004 die ATF — Austria
Terminfracht GmbH - gegriindet
werden. Aufgabe der ATF ist, dem
im System angeschlossenen, eigen-
standigen Kurierunternehmen, eine
professionelle Abwicklung der Liefe-
rungen zu gewihrleisten. Diese bein-
haltet die Abholung der Waren, den
Transport iiber das vorhandene Lini-
ennetz und die termintreue Ausliefe-
rung der Kundensendungen. Diese
zeitliche und funktionale Vernetzung

fihrt auch dazu, dass die Zustellung
umweltfreundlich und efhzient, da
gebiindelt, erfolgen kann. Urspriing-
lich wurde die ATF als Linien-Ko-
operation von &sterreichischen und
deutschen  Transportunternehmen
gegriindet. Heute ist ATF nicht nur
im deutschen Raum aktiv, sondern
ist fithrend im siid-osteuropiischen
Liniensystem und betreut an die 100
Partner in Deutschland, Schweiz, Ita-
lien, Kroatien, Ruminien, Slowakei,
Slowenien, Tschechien und Ungarn.

Auch eine Ubersiedelung des Fir-
mengelindes wurde notwendig.
Dafiir erfolgte 2007 der Kauf des
Betriebsgrundstiickes in der Wiener
Strafle mit Einzug 2008 in das neue
Gebiude, das strategisch gut platziert



Foto: © Fischer und privat

Prokuristin Bacc. phil. Birgit Apoloner bei der Verlei-
hung des ,Stars of Styria“ 2013 — Auszeichnung als
Lehrbetrieb & zur bestandenen Konzessionspriifung
der Spediteure

nahe der Autobahnauffahrt gelegen
ist. 2010 erfolgte die Griindung der
Flott Trans Logistik GmbH, an wel-
che die operative Titigkeit ausgela-
gert wurde.

»Unsere erfolgreiche Entwicklung
und unsere Kundenzufriedenheit ist
auch auf die duflerst zuverlissigen
und langjihrigen Mitarbeiter zuriick-
zufithren, bekriftigt der Geschifts-
fithrer Walter Apoloner. ,Wir leben
von unserer Zuverldssigkeit und
Termintreue. Der Kunde {ibergibt
uns seine Ware und braucht keinen
Gedanken daran zu verschwenden,
ob die Lieferung ordnungsgemifd
und zeitgerecht zugestellt wird. Wir
erledigen fiir ihn alles, und sollte der
seltene Fall eintreten, dass unabseh-
bare Umstinde die punktgenaue Zu-
stellung verhindern, wird der Kunde
umgehend informiert und eine Lo-
sung erarbeitet.“ Der Kunde erwartet
Flexibilitit und ein optimales Preis-
Leistungs-Verhiltnis und das be-
kommt er bei Flott-Trans. Zu sehen
ist dies an den langjihrigen Kunden,
welche die Qualitit des Unterneh-
mens iiberaus schitzen.

Walter Apoloner betont immer wie-
der, dass der Erfolg des Unterneh-
mens in den starken Familienbanden

Siegfried Waltl — Geschaftsfiihrer der Flott
Trans Logistik GmbH

liegt und diese sind nun noch enger,
da auch Tochter Birgit seit einigen
Jahren hauptberuflich und mit viel
Passion im Betrieb titig ist. Sie stu-
dierte Deutsch und Medienwissen-
schaft, arbeitete neben dem Studium
stundenweise in der Flott-Trans, ent-
deckte ihre Begeisterung fiir dieses
Metier, legte 2013 die Konzession-
priifung der Spediteure ab und ist
nun als rechte Hand ihres Vaters in
der Firma titig.

Eine seiner Aufgaben sicht Walter
Apoloner auch in der Lehrlingsaus-
bildung und ist daher bereits jahre-
langer Lehrbetrieb fiir Logistiker.
Langjihrige Erfahrung beim Dispo-
nieren und geografische Kenntnisse
sicht Apoloner als wichtige Details
zur erfolgreichen Arbeit. Selbst ge-
fahren ist der Unternehmer nur sel-
ten, fir ihn war die organisatorische
Aufgabe die interessantere Herausfor-
derung. Er kennt aber die harte Ar-
beit der Zusteller und setzt sich daher
auch fiir gerechte und faire Lohne
ein.

»Wir arbeiten alle sehr eng zusam-
men und sind schon ein bisschen
stolz auf die Einsatzfreude eines jeden
einzelnen, die sich im Lob unserer
zufriedenen Kunden widerspiegelt®,
so Walter Apoloner abschliefSend.

BoxenSTOPP

WordlFdP

Geschéftsflihrer Walter Apoloner

3 Griinde, warum lhnen lhr Job SpaB

macht ...

« weil ich viel mit Menschen zu tun
habe;

« weil jeder Tag eine neue Heraus-
forderung ist;

« weil ich immer neue Ziele habe
und nie fertig bin.

Ware ich kein Frachter, ware ich ...
« wieder Frachter

Wenn Sie in der Branche etwas an-

dern konnten, was ware das?

« Um kostendeckend zu fahren, die
Einfihrung von verniinftigeren
Frachtpreisen, damit verbunden
hohere Lohne fir die Fahrer.

FactbOX

Firmen: Flott-Trans Overnight
Terminkurier GmbH
ATF Terminfracht GmbH

Geschaftsfiihrer:
Walter Apoloner u. Siegfried Waltl

Sitz:

Wiener StraBe 441, 8046 Graz
T. 0316/68 32 22
www.flotttrans.at
www.terminfracht.at

Griindungsjahr: 1987 + 2004
Mitarbeiter: 23
Fuhrpark: 12
Iso-Zertifizierung

Tatigkeitsfeld:
vorrangig Overnight, Sonderfahrten,
Expresszustellungen
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MOKKA und ANTARA

HOHER SITZEN,
BESSER FAHREN.

Die komfortablen SUVs von Opel -
jetzt zu absoluten Spitzenpreisen.

Verbrauch gesamt in |/100 km:
MOKKA 4,5-6,5; CO,-Emission in g/km: 120-153
ANTARA 6,1-9,3; CO,-Emissioning/km: 160-218 Wir leben Autos.

Bei lhrem steirischen Opel Partner
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Umfassender maBgeschneideter
Versicherungsschutz fiir alle Bereiche
| des Speditions- und Frachtwesens

—
_‘I"“""h-u_ | Kfz-Versicherung
- ' | CMR-Versicherung
- | Transportversicherung

‘ | Betriebsversicherung

- Der Kundennutzen steht im Zentrum
W _ ' unserer Uberlegungen!

Veritas Treuhandgesellschaft fUr Versicherungsiberprifung und -vermittiung m.b.H,
A-8020 Graz, Asperngasse 4/2. Stock
tel +43 (0)50 103-0 emall office. graz@veritas.at

IHR VERSICHERUNGSMAKLER
www.aktuell.co.at DIE BE ICHERUNG
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[AUTOMOTIVES & INDUSTRIES |

Reparatur & Ersatzteil Zentrum
LECW | PECW | Hydrauili

WERKSTATTLEISTUNGEN & PRODUKTE
FUR ALLE NUTZFAHRZEUGE

Bremsendienst
Einspritzpumpen und Turbolader

Gelenkwellen ©; Batterien vom CAMIC Testsioger
ZF - Kundendienst : MOLL Kamina fruck.
Standheizung- und Klimaanlageneinbau . : MCA Rarne bk Wiy
§57a Uberprilfung posseriplaroabinin
Kupplungen = : g
Fahrwerk S

Tachoiiberpriifung & Reparatur

Elektrik s

Komfortsysteme

MOLL - das sl hidchsie Cualitdt und
langjihriga Erfahrung bei der Herstallung
erstkiassiger Battarien. Sait Jahnen Bt MOLL
Testsieger. Auch beim aktuellsten Batterietast®
Waitere Infos unter www.moll-batterien.de

AME Bt i Wotores-Bervice Geamit
A141 Unimrpremsisfien, Hudcd -Deesl-Sirake 1
el : G0 J BN - 00 Far DW 121 | ofosfesaity o | www amekis s
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KFZ-TECHNIKZENTRUM

lhr Dienstleistungszentrum
rund um das Nutzfahrzeug

» Nutzfahrzeug-3-Biirstenwaschanlage mit

Hochdruckbalken und handischer Vorreinigung
e Reparaturen und Wartungen an Nutzfahrzeugen und Bussen
Priifstrecke fiir §57a Uberpriifungen
§24 und §24a Tacho und Geschwindigkeitsbegrenzer
Karosserie- und Lackierarbeiten
Reifendienst, Klimaservice u.v.m.

Die Stadtwerke Leoben wiinschen
gute Fahrt!

KerpelystraBe 21-27, 8700 Leoben
Tel.: 03842 / 23024-510, Fax: 03842 / 23024-541

E-mail: office@stadtwerke-leoben.at L E O B E N B LEOBEN
WWW. Etadh\‘e rkE-lﬂDhEl‘l.at E E h' T -['! LI M Eina Marg dee Siadteois Leoben



