City-Hubs - Chance oder
Untergang der Transporteure?
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Prognose Sendungsvolumina

... und es hort nicht auf zu steigen!
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Bis 2022 ist weiterhin ein Gberdurchschnittliches Wachstum im
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Abbildung 4: Prognostizierte Entwicklung der KEP-Sendungsvolumina bis 2022 [in Mio. Sendungen]

Prognostizierte Entwicklung der KEP-Sendungsvolumina bis 2022

(i n. Mio. Sendu ngen ) (Quelle: KEP-Studie 2017; KE-CONSULT Markanalyse und Prognose)
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Trends in KEP-Branche

Abbildung 15: Umsatz und Sendungsmengen pro EW in Wien, Osterreich und

Deutschland 2014

Sendungen pro EW 2014
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Befragungsergebnisse

(Quelle: WKO, KEP-Dienste in Wien Branchenreport 2017)
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Abbildung 5: Sendungsmengen nach Sendungsstromen 2016
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Situation EU und Osterreich

Okologisierung des Giiterverkehrs:

* Reduzierung von CO,-Emissionen

* Einsatz umweltfreundlicher Fahrzeuge/E-Fahrzeuge
* Effizienzsteigerung

* Verlagerung auf die Schiene

Rahmenbedingungen KEP-Bereich in Osterreich:
e Starker Wettbewerb

e Kostendruck auf Sub-Subunternehmer

* Einhaltung aller gesetzlichen Vorgaben

» Stadt/Landgefille
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Losungsansatze Graz

* FulBgangerzonen fur Fuliganger

* Keine verstellten Schaufenster

* Kein Suchverkehr fur Ladeplatze

* Reduzierung Umweltbelastungen

* Moglichkeit flr zusatzliche Services

m) Ldsungsansatz Cityhub

4

Forderprojekt Grazlog crazZ™ ’
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Definition City-Hub

City-Hubs sind Distributionszentren in der Nahe eines
Stadt- oder Stadtteilzentrumes.

Handelsunternehmen — auch Wettbewerber — sollen die
Infrastruktur gemeinsam nutzen.

Es lassen sich Waren verschiedener Lieferanten sammeln
und tourenoptimiert bundeln.

Ein neutraler Transportdienstleister liefert schlief8lich aus.
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Funktionsweise Hub

GrazLog Projektgebiet Phase 1
Innenstadt/FuBlgingerzone

Status Quo

lokale

Abholstation

Gastronomie

Kooperative Services
- 40% Einfahrten in die Innenstadt
fiir Lieferungen und Abholungen

lokale Handler*innen

Apotheken

E-Lastenfahrrad
Klein-LKW

Bewohner*innen
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Grafik: Kunsthaus Graz und GrazLog



Entwicklung in Europa

Padua

Vicenza

Goteborg

Disseldorf
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209.000 EW

Betreiber ,Cityporto Padua“
 Transporteure Mehrheitseigentiimer

Ab 2004

www.interportopd.it/en/cityporto/
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Vicenza

112.000 EW

Betreiber ,Veloce”

Stadt Mehrheitseigentimerin
http://www.velocelogistic.com/
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VARCHI ELETTRONICI DI ACCESSO ALLA
ZOMA A TRAFFICO LIMITATO

E PIAZZALE DE GASPERI

CONTRA’ SAN FALSTING

- M . CONTRA' GAZZOLLE
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Tl ¥ ] m CONTRA’ CARPAGNON
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572.000 EW

ﬁ ,Stadsleveransen” und N
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Dusseldorf

630.000 EW
y,Incharge GmbH“
Grunder: Holger te Heesen
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B2B ins Zentrum
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Funktionsweise Hub

* Koordinierte Warenanlieferung und Abholung im Hub
(Retouren, Neuaufgaben) zu den Offnungszeiten des
Hubs

 Manipulation der Waren und Konsolidierung

e Last-Mile-Transport mittels umweltfreundlicher
Fahrzeuge (Lastenrad, E-Fahrzeug)

* neutrale Betreiberstruktur (dienstleisteribergreifend)
* Nutzung /Einbindung von SchlieRfachanlagen
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Zusatzliche Serviceangebote

e Zwischenlagerung von Sendungen bei On-Demand-Lieferung
* Auslagerung von Lagerflachen (+ Inventar) vom Geschaft/Lager
* Fulfillment der Waren im Hub

* Konsolidierte Anlieferung zu Gewerbetreibenden zum
Wunschzeitfenster

* Bereitstellung, Lagerung und Transport von Produktionsmaterial
» Abtragen/Packen von Paletten

* Rucknahme von Verpackungsmaterial, Paletten und deren
fachgerechte Entsorgung

* Direkte Abholung sperriger Waren durch Kunden am Hub
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Rahmenbedingungen

Wesentliche Stakeholder mussen , mitziehen®

* Politik

 Fachbeamte

* Wirtschaftskammer

* Wirtschaftsbetriebe

* Spediteure und Transporteure

m) Neutraler Betreiber des Hubs
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Zukunft?

* Preisdumping beim Warentransport

* Soziale Missstande bei Transporteuren

* Jedes Unternehmen weiterhin als Einzelkampfer
* Servicequalitat oft nicht erkennbar

* Viele Stops mit wenigen Drops

Herausforderung:
Durch (inter)nationale Auflagen sind Anderungen bei der
Zustellung in Stadtzentren sehr wahrscheinlich!!
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Chance

Aufwertung der Stadtzentren
Kostenoptimierung durch Konsolidierung
Erhéhung der Servicequalitat

Nutzung technischer Losungen (z.B. Schlief$fachanlagen
gemeinsam mit Hubs)

¢

Positives Image in der Offentlichkeit
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ICH MUSS DAS HIER 2URUCK.SCHICK.EN.
LEIDER LAGEN 2WISCHEN BESTELLUNG UND
ICh lade zur AUSLIEFERUNG ACHT kILO
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Peter Konig
Prime Mobility & Consulting GmbH
p.koenig@prime-mobility.at
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