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Sehr geehrte Damen und Herren!

Editorial

Obmann, Ing. Albert Moder

Liebe steirische Transportunternehmerinnen und Transportunternehmer!

Nach reiflicher Uberlegung habe
ich mich entschlossen, die Agenden
des Vorstehers der steirischen Trans-
porteure in der Wirtschaftskammer
in andere Hinde zu geben. Ich lege
mein Amt in dieser Funktion am
31. Mirz 2017 zuriick.

In den letzten 10 Jahren als Ob-
mann konnte ich viel fiir die steiri-
schen Transporteure erreichen und
mit meinem Team im Ausschuss
sowie mit dem Fachgruppenbiiro
der WKO Steiermark etliche Erfolge
einfahren. Doch ich habe auch herbe

Riickschlige seitens der Politik und
der Beamten erleben miissen: Nicht
immer hat alles so funktioniert, wie
ich es fiir uns steirische Transpor-
teure wollte. Und dennoch sind mir
viele positive zukunftswirksame Ge-
spriche im Gedichtnis und ebenso
viele Dinge, die umgesetzt werden
konnten.

Auf diesem Wege méchte ich nun al-
len danken, die mich in meinen An-
gelegenheiten zum Wohle der stei-
rischen Giiterbeforderer unterstiitzt

haben.

Ich wiinsche meinem Nachfolger mit
seinem Team alles Gute und viele Er-
folge fiir uns Transportunternehmer.

Gl

Ihr Ing. Albert Moder
Obmann
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Ein Obmann mit Durchschlagskraft zieht sich mit 31. Marz zuruck

Nach 11 Jahren Obmannschaft legt Frachter Ing. Albert Moder aus Scheifling seine Funktionen in

der Wirtschaftskammer zurlick und damit auch seine Fiuhrung der Fachgruppe fur das Guterbeférde-
rungsgewerbe. Er darf auf eine bewegte und herausfordernde, aber auch von Erfolgen gepragte Zeit
zurtckblicken ...

Kommentar
DI Anja Genser

Fachgruppengeschaftsfiihrerin fiir das Giiterbeforderungsgewerbe

Engagement ohne Ende, knallhar-
te Diskussionen und sprithend vor
Ideen - so habe ich in meiner Funk-
tion als Fachgruppengeschiftsfiihre-
rin Ing. Albert Moder kennen und
schitzen gelernt. Es war nicht immer

einfach mit ihm zusammen zu arbei-
ten, den Konflikt mit Albert habe ich
dennoch nie gescheut. Ich war stolz
an seiner Seite fiir die Interessen der
Transportwirtschaft kimpfen zu diir-
fen. Seit 2013, seit ich die Fachgruppe

von Mag. Oliver Kifer tibernechmen
durfte, waren wir im Duo unterwegs.
Alberts Vehemenz, mit der er Prob-
leme anging, hat mir Mut gemacht.
Die Erfolge, die wir erzielen konn-
ten, haben mich gestirke, aber auch
bestirkt weiterzumachen. Einer der
wohl grofSten Erfolge von Albert Mo-
der in den letzten Jahren war der Auf-
und Ausbau einer effizienten Koope-
ration mit der Finanzpolizei, um der
illegalen Kabotage und dadurch der
Bedrohung des heimischen Marktes
durch auslindische Frichter entge-
genzuwirken. Auch beim Fall des
Nacht-60ers auf etlichen Teilstiicken
der &sterreichischen Autobahnen war
Albert an vorderster Front mit dabei.
Und ebenso die Neu-Textierung der
Einsatzzeit im aktuellen KV trigt
seine Handschrift. Noch viele erfolg-
reich abgeschlossene Projekte konnte
ich nennen, doch die nachfolgenden
Kommentare werden meine Worte
erginzen und vervollstindigen.

Auf jeden Fall méchte ich mich fiir
die gute Zusammenarbeit und fiir das
Gelernte bedanken. Alles Gute lieber
Albert und weiterhin viel unterneh-
merischen Erfolg sowie viele gliickli-
che Stunden mit deiner Familie und
bei deinen Hobbys.

©Fotos: WKO
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Kommentar
Josef Herk

Prasident WKO Steiermark

Der einfache Weg ist in der Interessenvertretung
selten ein zielfithrender Weg. Albert Moder hat das
gewusst — und was noch viel wichtiger ist: Er hat
danach gehandelt. Als Branchenvertreter, der im
Sinne seiner Mitglieder stets unbequem geblieben
ist und der mit viel Herzblut die Anliegen der stei-
rischen Frichter, aber auch die seiner Region ver-
treten hat. Dafiir gebiihrt Albert Moder nicht nur
Respekt, sondern vor allem auch Dank und Aner-
kennung der Wirtschaft!

INFO-Box

Ing. Albert Moder, seine Funktionen in der WKO Steiermark

Von

10.04.1997 bis 20.04.2000 kooptiert im Ausschuss
20.04.2000 bis 13.10.2006 Ausschussmitglied
13.10.2006 bis 31.03.2017 Obmann

08.10.2007 bis 31.03.2017 FV-Ausschussmitglied
10.09.2012 bis 10.06.2015 Obmann-Stellvertreter

08.01.1998 bis jetzt Regionalstellenausschuss Murtal
17.08.2000 bis 10.06.2010 Vorsteher Regionalstellenausschuss Murtal

13.10.2006 bis 21.04.2015 Mitglied Spartenkonferenz Sparte Transport und Verkehr

18.04.2007 bis 20.05.2015 Wirtschaftsparlament Wirtschaftskammer Steiermark

Kommentar
KR Alfred Ferstl

Obmann der Sparte Transport und Verkehr in der
WKO Steiermark

Mit Albert Moder verliert die Branche einen Interessenvertre-
ter, der sich nie gescheut hat, die Probleme der Branche offen
anzusprechen und so die Politik zum Handeln zu zwingen.
Viele so errungene Erfolge, in nicht immer friktionsfreien Dis-
kussionen, prigten nicht nur seinen Weg, sondern tragen noch
heute zum Nutzen fiir die gesamte Transportbranche bei. So
wiinsche ich dir, lieber Albert, alles Gute und mogest du deine
nun neu gewonnene Zeit kiinftig bei deinen Hobbys, der Jagd
und dem Golfsport, und mit deiner Familie geniefSen konnen.
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Kommentar

Dr. Anton Moser
Geschéftsfiihrer der Sparte Transport und Verkehr in Ruhe

Nach fast 11 Jahren an der Spitze der Fachgruppe fiir das
Giiterbefrderungsgewerbe wird Ing. Albert Moder mit
31. Mirz 2017 diese sehr verantwortungsvolle Funktion in
neue Hinde legen.

Mit ihm verldsst ein kompromissloser Verfechter der Anlie-
gen der Transportwirtschaft die interessenspolitische Biih-
ne. Der scheidende Obmann hat sich den Ruf erworben,
keinem Problem aus dem Weg zu gehen, sondern mit bei-
den Hinden zuzupacken. Als in Ausiibung dieser Funktion
durchaus nicht immer Bequemer und Angepasster hat sich
Moder sowohl in der Steiermark als auch auf Bundesebene
iiber den Fachverband, wo er mehrere Jahre die Position
eines stellvertretenden Fachverbandsobmannes innehatte,
groflen Respekt und Anerkennung erworben. Mit dem
Erreichen wichtiger politischer Ziele in der Interessenver-
tretung legt Moder nun die Funktion in neue Hinde, um
sich dem eigenen Transportunternechmen wieder mit voller
Kraft widmen zu kénnen.

Und es ist eine sehr erfolgreiche Bilanz, auf die der lang-
jahrige Fachgruppenobmann nicht ohne Stolz verweisen
kann:

Von den umfangreichen wirtschaftlichen Problemen, mit
denen sich das Giiterbeférderungsgewerbe insbesondere

seit der Erweiterung der EU in Sachen Kabotagefahrten
konfrontiert sieht, tiber immer strengere technische Auf-
lagen, Fahrbeschrinkungen im Rahmen der Klimaschutz-
Politik, oft iiberbordenden arbeitsrechtlichen Bestim-
mungen mit einer fiir viele nicht mehr nachvollziehbaren
erstickenden Kontrolltitigkeit bis hin zum Image des Lkws,
den zwar jeder braucht, den aber nicht alle wirklich mégen
- die Aufgaben in der Interessenvertretung waren und sind
auflergewohnlich fordernd und trotz vollen Einsatzes oft
genug nur in Teilbereichen erfolgreich zu bewiltigen. Von
dieser schier unendlichen Fiille von Problemen, zu denen
sich laufend neue gesellten und gesellen, lief sich Obmann
Moder nie entmutigen. Seine Arbeitsweise war gekenn-
zeichnet von einer erfrischend offenen Konfrontationsbe-
reitschaft. Probleme wurden stets direkt angesprochen und
auf den Punke gebracht, abseits allfilliger, dann oft als dip-
lomatisch bezeichneten Verrenkungen.

Als wesentlichen Erfolg gegen die unlautere Konkur-
renz durch Inlandsfahrten von Frichtern aus EU-Staaten
mit teilweise eklatant niedrigeren Personalkosten konnte
Moder eine Verstirkung der behérdlichen Kontrolltitig-
keit und Verschirfung der Strafpraxis durchsetzen - ein
durchaus nicht kleiner Tropfen auf einem heiflen Stein. An
rechtliche Grenzen wiederum stoflen seine nicht minder
vehementen Bemiihungen zur Eindimmung von Schwarz-
fahrten durch Unbefugte - das Gesetz sieht hier ein Ver-
waltungsstrafverfahren mit Geldstrafen vor, nicht jedoch
ein sofortiges Abstellen der eingesetzten Fahrzeuge.

Die Initiative ergriff Albert Moder auch im Hinblick auf
Verkehrsbeschrinkungen wie Gewichtsbeschrinkungen
von Verkehrswegen und die Anordnung zeit- und damit
kostenintensiver Umleitungen als Folge von Unfillen oder
witterungsbedingten Sperren; seine Forderung nach fixen
Ausweichrouten und einem entsprechenden Einsatzplan
fir Exekutive, Feuerwehr und Straffendienst wurde letzt-
lich von den zustindigen Behorden aufgegriffen und auf
einigen Strecken ein Notfallplan erarbeitet.

Zahlreiche weitere Erfolge und Teilerfolge runden die Er-
folgsbilanz ab. Es liegt dabei in der Natur der Sache, dass
trotz beachtlicher Erfolge in der Interessenvertretung die
wirtschaftliche Situation einzelner Mitgliedsbetriebe in die-
sen schwierigen, sehr fordernden Zeiten einer Zufrieden-
heit wenig Raum gibt - zu enge Grenzen sind im Konzert
widerstreitender Interessen in Bevolkerung und Politik den
Chancen und Maglichkeiten einer Fachgruppe gezogen,
Erfolge auf der ganzen Linie zu erzielen.

Albert Moder ging es in Ausiibung seiner Funktion nie da-
rum, sich allenfalls beliebt zu machen - er scheute keine
harte fachliche Auseinandersetzung, wenn es darum ging,
die Position des Giiterbeférderungsgewerbes zu verbessern
- sein erfolgreiches Wirken wird Ansporn fiir die kiinftige
Arbeit der Fachgruppe sein.

©Fotos: WKO

Kommentar
Mag. Oliver Kafer

ehemaliger Fachgruppengeschaftsfiihrer fiir das Giiter-
beforderungsgewerbe

Auf Franz Glanz folgte Albert Moder als Sprecher der stei-
rischen Transporteure. Die Zeit war geprigt von der Um-
setzung des Road Pricing, der Osterweiterung, des Aus-
flaggens heimischer Betriebe und einem stetigen Steigen
der Treibstoftkosten. Die Einfithrung des digitalen Kon-
trollgerits und das dadurch plétzliche rigorose Bestrafen
von Minuten-Ubertretungen der Lenk- und Ruhezeiten
war man in der Branche auch nicht gewohnt. Auch die
Rundholzfrichter waren plétzlich mit einer neuen Art
der Ladungssicherung konfrontiert. In dieser Zeit des
groflen Wandels wusste man oft gar nicht, welches neue

Fachgruppe aktuell

Thema das Fachgruppenbiiro in der Frith zu erwarten
hatte. Auch der Streik der osterreichischen Transporteu-
re mit der gemeinsamen Sternfahrt nach Wien und der
Pressekonferenz vor dem Café Landtmann fiel in diese
Zeit. Nicht zu vergessen, hielten auch die Manipulatio-
nen von Transportunternehmen bei den Tachografen die
Branche in Atem. Wahrscheinlich kénnte ich als damali-
ger Geschiftsfithrer ein Tagesseminar machen, um tiber
die tiglichen stundenlangen Tag- und Nacht-Diskussio-
nen mit Albert zu erzihlen. Fiir andere Branchen, deren
Geschiftsfithrung ich auch hatte, blieb zu dieser Zeit fiir
deren Interessenvertretung eigentlich kaum Zeit. Albert
machte die schon lange existierende Marke ,Friends on
the Road“ zu einer echten Marke, die in Osterreich heu-
te nicht mehr wegzudenken ist. Es wurde der PR-Beitrag
als Teil der Grundumlage diskutiert und bei uns einge-
fihrt, um diese so wichtige Image-Aktion als unverzicht-
bare und effiziente Werbung fiir die Branche umsetzen
zu kénnen. Stindiges Anzeigen von gewerberechtlichen
Ubertretungen wie illegale Kabotage und illegale Giiter-
beférderung standen wie auch heute noch an der Tages-
ordnung. In dieser Zeit konnten wir auch erstmals viele
100.000e Euro an Férderungen fiir steirische Transport-
unternehmer fiir den Ankauf von schadstoffarmen Lkw
an Land ziehen.

Mit Albert gemeinsam zu arbeiten war mehr als eine He-
rausforderung und auch nicht immer ganz einfach. Wir
waren nicht immer einer Meinung.

Ich wiinsche vor allem auch der Familie von Albert jetzt
mehr gemeinsame Stunden und weiterhin alles Gute und
dem Transportunternehmen weiterhin viel Erfolg.
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Ubersicht iiber die KV-Abschliisse 2017
im Guterbeforderungsgewerbe

Nachdem nun alle Kollektivvertrige im Giiterbeforderungsgewerbe abgeschlossen und auch unterschrieben sind, sind

die Kollektivvertrige in Kraft und auch auf der Website unter www.wko.at/stmk/transporteure abrufbar.

Kollektivvertrige fiir das Giiterbeférderungsgewerbe 2017 - Ubersicht

Unterbrechungen der Arbeitszeit oder zur
Dokumentation, entsprechen der bisher
gelebten Rechtsaufassung der KV Partner.

der Feiertagsruhe die Planung und Disposition
bei der Abwicklung von Kundenauftragen im
internationalen Verkehr, soweit die damit
zusammenhangenden Tatigkeiten fir die
Aufrechterhaltung des Betriebes erforderlich
sind, zuldssig.

Arbeiter Angestellte Kleintransporteure
(konzess. Gutbefgew.) (konzess. Gutbefgew + KT-Gewerbe) (Arbeiter im KT-Gewerbe)
Giiltig ab 1.1.2017 1.1.2017
+ 2,7 % auf KV-Stundenléhne (keine IST- +2,8 % auf KV-Gehalter und
Erhéhunagen Léhne!), Zulagen und Lehrlingsentschidigungen + € 0,20 auf die KV- Stundenléhne
9 Lehrlingsentschadigung (Keine Ist-Gehalter!) (keine IST-Lohne!)
Ergé@nzungen bei Punkt 8. Einsatzzeit Einfliigung von Punkt 5 bei Artikel VI -
bei Artikel VIa - sonstige Mehrarbeitsleistung - Sonn- und « & & A
arbeitszeitrechtliche Bestimmungen Feiertagsarbeit Ne“'uﬁll‘::;s’;'ut;‘z'hﬁ:‘s' ':f“' dxm
Die hinzugefiigten Erganzungen (Punkt 8 b (befristet bis zum nachsten KV Abschluss) Wei e
; | % ol eihnachtsremuneration:
bis &), u.a. zu Teilen der Einsatzzeit, die v
o keine Arbeitszeit darstellen, Unter bestimmten Voraussetzungen ist wahrend Bei wechselndem
Anderungen 1 ArbeitszeitausmaB wird die

durchschnittlich geleistete
Normalarbeitszeit in der
Bezugsperiode herangezogen.

Neu: Punkt 7. bei Artikel XIII-
Urlaubszuschuss und
Weihnachtsremuneration:

Bei wechselndem Arbeitszeitausmab
wird die durchschnittlich geleistete
Normalarbeitszeit in der
Bezugsperiode herangezogen.

Artikel XVI - Abfertigung
Punkt 1: Bei Tod des Dienstnehmers
gebihrt der volle Anspruch [...] -
Streichung von ,durch Arbeitsunfall®

Lohn- und Zulagenordnung:
Buchstabe A: Zusammenrechnung von
Dienstzeiten bei demselben Arbeitgeber,
die keine ldngeren Unterbrechungen als
jeweils 4 Monate aufweisen.

Buchstabe A: Anrechnung von
Vordienstzeiten als Berufskraftfahrer mit
Lehrabschlussprifung max. bis 15 Jahre

Die Erschwerniszulage
«Umstellen/Umtragen von Klavieren" wird
gestrichen.

Neu: Punkt 1. bei Artikel X - Auflésung des
Dienstverhédltnisses
Der erste Monat des Dienstverhaltnisses gilt als
Probemonat, [...] danach unterliegt das
Arbeitsverhaltnis den gesetzlichen bzw.
kollektivvertraglichen Kiindigungs-
bestimmungen.

Neu: Punkt 5. bei Artikel XII-
Urlaubszuschuss und
Weihnachtsremuneration:

Bei wechselndem ArbeitszeitausmaB wird
die durchschnittlich geleistete
MNormalarbeitszeit in der Bezugsperiode
herangezogen.

Artikel XIII - Lehrlingsentschidigung
und Weiterbildung
Neu: Angabe von absoluten Eurobetragen

Ergdnzung von Punkt 6. sowie
Einfiigung von Punkt 8 bei Artikel XV -
Gehaltsregelung
6. Anrechnung von Vordienstzeiten bzw.
Berufsjahre im Angestelltenverhaltnis
8.Gehaltsregelung fiir Praktikanten, die ein
Pflichtpraktikum absolvieren

Onlineratgeber Lkw-Fahrverbot: Abfragen, ob man fahren darf

Die Wirtschaftskammern

OStC[‘—

reichs haben ihren Onlineratgeber
zum Lkw-Fahrverbot in Osterreich
tiberarbeitet und die neuen Regeln
von Tirol und dem Burgenland ein-
gearbeitet.

Das unter http://lkwfahrverbot.wko-
ratgeber.at/zu findende Angebot be-

riicksichtigt alle Fahrverbote auf Au-
tobahnen und Schnellstraflen: und
zwar die klassischen Fahrverbote wie
Wochenendfahrverbot, aber auch die
neuen Umweltfahrverbote mit ihren
Abgasplaketten. Es zeigt auch auf, wo
man schon Abgasplaketten benétigt.
Die Abfragen konnen fiir eine be-

stimmte Fahrt bis zu einem Jahr im
Voraus getitigt werden. Als Ergebnis
bekommt man eine individuelle Zu-
sammenfassung der geplanten Fahrt,
die man auch ausdrucken kann.

Link:
htep://lkwtahrverbot.wkoratgeber.at/

LSD-BG-Anderungen zum 1. Janner 2017

verkehrsinfo National

Betroffenheit und Auswirkungen auf den (auslandischen) Transportbereich!

Das Lohn- und Sozialdumping-Be-
kimpfungsgesetz (LSD-BG) wurde
im Juni 2016 umfassend novelliert
und trat ,,mit 1. Jinner 2017 in Kraft
und ist auf Sachverhalte anzuwen-
den, die sich nach dem 31. Dezember
2016 ereignen.”

Das Bundesblatt dazu, finden Sie un-
ter: http://tinyurl.com/kemdgsx

Geltungsbereich

Die Bestimmungen des LSD-BG
treffen nun auch vollinhaltlich Sach-
verhalte der Giiterbeforderung nach
Osterreich (bilaterale Verkehre) und
innerhalb (Kabotage) von Osterreich.
Lediglich Transitfahrten durch Os-
terreich sind von der Anwendung
ausgenommen. Hierzu heifSt es:

§ 1 (5) Dieses Bundesgesetz findet
keine Anwendung, wenn der Arbeit-
nehmer ausschliefflich zur Erbrin-
gung folgender Arbeiten von gerin-
gem Umfang und kurzer Dauer nach
Osterreich entsandt wird: [...]

[...] die Titigkeit als mo-
biler Arbeitnehmer oder als Besat-
zungsmitglied (§ 4 der Schiffsbe-
satzungsverordnung, BGBI. II Nr.
518/2004) in der grenziiberschrei-
tenden Giiter- und Personenbefér-
derung (Transportbereich), sofern
die Arbeitsleistung ausschliefllich
im Rahmen des Transitverkehrs er-
bracht wird und nicht der gewdhnli-
che Arbeitsort in Osterreich liegt,

Meldepflichten

Hierzu heifft es im § 19 (1): Ar-
beitgeber und Uberlasser mit Sitz
in einem EU-Mitgliedstaat oder
EWR-Staat oder der Schweizeri-
schen Eidgenossenschaft haben die
Beschiftigung von nach Osterreich
entsandten Arbeitnehmern und
nach Osterreich iiberlassenen Ar-

beitskriften zu melden. Die Mel-
dung hat fiir jede Entsendung oder
Uberlassung gesondert zu erfolgen.
Nachtrigliche Anderungen bei den
Angaben gemif§ Abs. 3 oder Abs. 4
sind unverziiglich zu melden. Ein Be-
schiftigter, der einen Arbeitnehmer
zu einer Arbeitsleistung nach Oster-
reich entsendet, gilt in Bezug auf die
Meldepflichten nach diesem Absatz
und den Abs. 2 und 3 als Arbeitgeber.

Sowie (§ 19 (3)):

(3) Die Meldung nach Abs. 1 hat fir
jede Entsendung gesondert zu erfol-
gen und hat folgende Angaben zu
enthalten; nachtrigliche Anderungen
bei den Angaben sind unverziiglich
zu melden:
1. Name, Anschrift und Ge-
werbeberechtigung  oder  Un-
ternchmensgegenstand des  Ar-
beitgebers im Sinne des Abs. 1,
Umsatzsteueridentifikationsnum-
mer,
2. Name und Anschrift der zur
Vertretung nach aufen Berufenen
des Arbeitgebers,
3. Name und Anschrift der An-
sprechperson nach § 23 aus dem
Kreis der nach Osterreich ent-
sandten Arbeitnehmer oder der in
Osterreich niedergelassenen  zur
berufsmifSigen Parteienvertretung
befugten Personen (§ 21 Abs. 2 Z
4),
4. Name und Anschrift des (in-
lindischen) Auftraggebers (Gene-

ralunternehmers),
5. die Namen, Anschriften,
Geburtsdaten, Sozialversiche-

rungsnummern und zustindigen
Sozialversicherungstriger ~ sowie
die Staatsangehorigkeit der nach
Osterreich entsandten Arbeitneh-
mer,

6. Zeitraum der Entsendung
insgesamt sowie Beginn und vor-

aussichtliche Dauer der Beschifti-
gung der einzelnen Arbeitnehmer
in Osterreich, Dauer und Lage
der vereinbarten Normalarbeits-
zeit der einzelnen Arbeitnehmer,
7. die Hohe des dem einzelnen
Arbeitnehmer nach den osterrei-
chischen Rechtsvorschriften ge-
bithrenden Entgelts und Beginn
des Arbeitsverhiltnisses beim Ar-
beitgeber,

8.  Ort (genaue Anschrift) der
Beschiftigung in Osterreich (auch
andere Einsatzorte in Osterreich),
9. in den Fillen des § 21 Abs.
2 Angabe der Person (genaue An-
schrift) oder der Zweigniederlas-
sung (genaue Anschrift), bei der
die Meldeunterlagen und Lohn-
unterlagen bereitgehalten werden,
10. die Art der Titigkeit und
Verwendung des Arbeitnehmers
unter Berticksichtigung des maf3-
geblichen osterreichischen  Kol-
lektivvertrages,

11. sofern fiir die Beschiftigung
der entsandten Arbeitnehmer im
Sitzstaat des Arbeitgebers eine
behérdliche Genehmigung erfor-
derlich ist, jeweils die ausstellende
Behorde sowie die Geschiftszahl,
das Ausstellungsdatum und die
Geltungsdauer oder eine Ab-
schrift der Genehmigung,

12. sofern die entsandten Ar-
beitnehmer im Sitzstaat des Ar-
beitgebers eine Aufenthaltsge-
nehmigung benétigen, jeweils die
ausstellende Behorde sowie die
Geschiftszahl, das Ausstellungs-
datum und die Geltungsdauer
oder eine Abschrift der Genehmi-

gung.

Die Meldung der Fahrer von grenz-
tiberschreitenden Transporten und
Kabotagetransporten nach § 19 Abs.
3 Lohn- und Sozialdumping-Be-

kimpfungsgesetz (LSD-BG) erfolgt =

[ 11 ]
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mittels des elektronischen Formulars
ZKO 3 (online ausfiillbar):
heeps://heep://tinyurl.com/mvq3x7m
(das Formular ist in folgenden Spra-
chen abrufbar: [ Deutsch | Cestina
| English | Espafiol | Hrvatski | Ita-
liano | Magyar | Polski | Romani |
Slovens¢ina | Slovensky ]

Zu den ,Mobilen Arbeitnehmern® (=
Fahrer) heif§t es in den Erkldrungen
(griiner Button) unter Punkt 7. des
Formulars (Angabe zur verpflichten-
den Bereithaltung der Meldeunter-
lagen UND Lohnunterlagen gemif3
§ 19 Abs. 3 Z 9 LSD-BG):

Mobile Arbeitnehmer

Betreffend mobiler Arbeitnehmer im
Transportbereich (Giiter- und Perso-
nenbeférderung auf dem Schienen-,
Land-, Luft- oder Wasserweg) hat die
Meldung VOR Einreise in das Bun-
desgebiet zu erfolgen. Die Melde-
unterlagen sind ausschliefflich im
Fahrzeug (= der Beschiftigungsort)
bereitzuhalten.

Im Falle der Spontan-Kabotage gilt:
Meldung VOR Arbeitsaufnahme!
Aber sonst gilt: Meldeunterlagen
(ZKO-Meldung und SV-Unterlagen)
sind zwingend im Fahrzeug bereitzu-
halten.

Hinweis: Im Transitverkehr (Durch-
reise, Durchfuhr in Osterreich und

OHNE Kabotage) ist keine Meldung

Zu erstatten.

Welche Formulare sind

bereitzuhalten?

Am Ort in Osterreich, an dem die

entsandten oder {iberlassenen Arbeit-

nehmer/innen zum Einsatz kommen,
miissen die folgenden Unterlagen be-
reitgehalten werden:

* das Sozialversicherungsdokument
Al - sieche dazu Meniipunkt An-
meldung zur Sozialversicherung

* cine Kopie der Meldung der Ent-
sendung — siche dazu Meniipunkt

Meldepflichten

* Lohnunterlagen, aus denen je-
denfalls  hervorgeht,  welches
Entgelt den Arbeitnehmern und
Arbeitnehmerinnen wihrend ih-
rer Beschiftigung in Osterreich
tatsichlich ausbezahlt wird.

Zu diesen Unterlagen zihlen:

+ der Arbeitsvertrag oder eine
schriftliche Aufzeichnung tiber
den Inhalt des Arbeitsvertrags;

+ Lohnzettel, Lohnzahlungsnach-
weise des Arbeitgebers/der Ar-
beitgeberin oder Bankiiberwei-
sungsbelege;

+ Lohnaufzeichnungen;

+ Unterlagen betreffend die Lohn-
einstufung.

Diese Unterlagen miissen in deut-

scher Sprache vorliegen. Die Ver-

pflichtung zur Bereithaltung der Loh-
nunterlagen am  Arbeits-(Einsatz-)

Ort wifft bei Entsendungen den

Arbeitgeber/die Arbeitgeberin, bei

Uberlassungen den Beschiftiger/die

Beschiftigerin.

Quelle:

htep://www.entsendeplatt-

form.at/cms/Z04/704_5.5/formali-

tacten/unterlagen

Welcher Lohn ist mindestens
zu bezahlen?

Arbeitnehmer/innen, die zur Ar-
beitsleistung nach Osterreich ent-
sandt werden, haben Anspruch auf
zumindest jenes Entgelt, das in Os-
terreich nach Gesetz, Verordnung
oder Kollektivvertrag zusteht.

Nach Osterreich iiberlassene Arbeit-
nehmer/innen haben Anspruch auf
jenes Entgelt, das im Kollektivvertrag
fir den Beschiftigerbetrieb in Oster-
reich oder das im Kollektivvertrag fiir
die Arbeitskriftetiberlassung vorgese-
hen ist.

Unternchmen, die Arbeitnehmer/
innen nach Osterreich entsenden
oder iiberlassen, sind verpflichtet,
zumindest den in Osterreich gel-
tenden Mindestlohn auszubezah-
len.

Die konkrete Héhe des Mindest-
lohns ist in Osterreich nicht durch
Gesetz geregelt, sondern ergibt sich
im Regelfall aus dem Kollektivver-
trag, der fiir die Branche und die
Titigkeit anzuwenden ist.

Eine Entlohnung unterhalb des Min-
destniveaus ist in Osterreich mit ho-
hen Geldstrafen verbunden. Unab-
hingig davon kénnen Arbeitnehmer/
innen die Differenz bei Gericht ein-
klagen (letzteres gilt fiir das Giiterbe-
forderungsgewerbe nicht).

Quelle:  htep://www.entsendeplatt-
form.at/cms/Z04/704_2/mindest-
lohn

Weitere Informationen finden
Sie auch unter:
www.entsendeplattform.at

Foto: © cononlife/Fotolia.com

Foto: © lassedesignen/Fotolia.com
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Grenzuberschreitende Dienstleitung von Selbststandigen

Selbststindig Erwerbstitige (Einzel-
unternehmerin/Einzelunternehmer
ohne  Arbeitnehmerin/Arbeitneh-
mer), welche eine Werksvertrags-
leistung erbringen (Ein-Mann-Un-
ternechmer) unterliegen nicht der
Verpflichtung einer Meldung einer
Entsendung; sie haben sich nicht mit
dem Formular ZKO3 zu entsenden!

Selbststindige Erwerbstitige bei Aus-
ibung eines in Osterreich reglemen-
tierten Gewerbes haben stattdessen

34. KFG-Novelle

Die 34. KFG-Novelle ist am 13. Jin-
ner 2017 im Bundesgesetzblatt (Teil I
Nr. 9/2017) erschienen. Die Novelle
enthilt zahlreiche Anderungen, die

auch den tatsichlichen gelebten Ver-
kehr betreffen.

Auf einige wesentliche Anderungen
wird kurz hingewiesen:

¢ Die Definition des kombinier-
ten Verkehres wurde abgeindert.
Straflentransporte  (Vor-/Nach-
laufverkehre) in diesem besonde-
ren Segment sind nur noch im
Umbkreis von héchstens 150 km
Luftlinie zuldssig. Diese Regelung
tritt mit 7. Mai 2017 in Kraft.

* Der Transport von 45-Fufi-Con-
tainern wird ab 7. Mai 2017 er-
laubt.

* Fahrzeuge mit alternativen An-
trieb diirfen ab 7. Mai 2017 einen
hoéheren hzG-Wert aufweisen.

* Fahrzeuge mit Elektroantrieb und
einem hochst zuldssigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr als 4250
kg, die im Umkreis von 50 km
vom Standort des Unternehmens
zur Giiterbeférderung verwendet
werden, konnen seit dem 14. Jin-
ner 2017 eingesetzt werden. Zu

eine ,grenziiberschreitende Dienst-
leistungsanzeige® an das Bundes-
ministerium fiir Wissenschaft, For-
schung und Wirtschaft zu erstatten.

Ein Unternehmen, sowie die/der
selbststindig Erwerbstitige haben bei
Ausiibung eines in Osterreich regle-
mentierten Gewerbes, eine ,grenz-
tiberschreitende  Dienstleistungsan-
zeige“ an das Bundesministerium fiir
Wissenschaft, Forschung und Wirt-
schaft zu erbringen.

beachten ist, dass die gewerbe-
rechtlichen Vorschriften in Bezug
auf das Konzessionsrecht und die
damit verbundenen Gewichts-
grenzen nach wie vor unverindert
Giiltigkeit haben!

* Die EU-rechtlich geregelten tech-
nischen Unterwegskontrollen fiir
Fahrzeuge der Klassen M2, M3,
N2, N3, O3 und O4 sowie ge-
werblich genutzte Zugmaschinen
der Fahrzeugklasse T5 (bauart-
bedingte Hochstgeschwindigkeit
grofler 40 km/h) und die dazu-
gehorigen Bestimmungen werden
ab 20. Mai 2018 angewendet.

* Die Verwendung von Radar- oder
Laserblocker ist seit dem 14. Jin-
ner 2017 verboten.

* Der neu eingefiihrte § 101a KFG
betreffend Gewichtsangaben bei
Containertransporten ist ab 7.

Informationen dazu unter
www.bmwfw.gv.at

Fir die Beurteilung, ob eine (ech-
te) selbststindige Vertragserfiillung
(i.d.R. Werkvertrag) stattfindet, ist
der wahre wirtschaftliche Gehalt und
nicht die duflere Erscheinungsform
des Sachverhalts ausschlaggebend.
Der alleinige Besitz einer Gewerbe-
berechtigung ist nicht ausreichend (§
2 Abs. 1 LDS-BG).

Mai 2017 anzuwenden.

* Das abgeinderte Risikobewer-
tungssystem mit den zusitzlich
zu berticksichtigten Punkten wird
mit 1. Juli 2017 in Kraft treten.

* Die Bestimmungen zur Fahr-
schuldatenbank gelten ab 1. Jin-
ner 2018.

* Die erweiterte Staffelung der
Strafkategorien (siche § 134 Abs.
1 b KFG) gilt seit 14. Jdnner
2017.

* Der offentlich viel diskutierte
sogenannte Beifang im Rahmen
der bildgebenden Verkehrsiiber-
wachung (z. B. mit Handy telefo-
nieren wihrend der Geschwindig-
keitskontrolle) ist seit 14. Jinner
2017 statthaft.

Das Bundesgesetzblatt ist unter www.
wko.at/stmk/transporteure abrufbar.
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28. StVO-Novelle

Verbesserungen fur Werttransporte/E-Fahrzeuge (Ladevorgang) betreffend Halte- und Parkverbote

(Zusatztafel) erreicht

Mit der Novelle der 28. Novelle der Straflenverkehrsordnung (StVO) ist nun geklirt, dass die privaten Werttransport-
anbieter bei der Zustellung und Abholung von Bargeld oder Edelmetallen an Halte- und Parkverbote nicht gebunden

sind. Diese Bestimmung ist seit 14. Janner 2017 in Kraft.

Sie enthilt u. a. fiir Werttransporte im § 26a folgende Verbesserung:

Frihere Fassung
(4) Die Lenker

1. von Fahrzeugen der Osterreichischen Post Aktienge-
sellschaft und der Telekom Austria Aktiengesellschaft,
2. von Fahrzeugen sonstiger Post-, Paket-, Telekom-
munikations- oder Fernmeldedienstanbieter,

3. von Fahrzeugen der Fernmeldebiiros oder

4. von Fahrzeugen, die im Auftrag eines der unter Z 1
oder 2 genannten Dienstanbieter fahren,

sind bei der Zustellung und Abholung von Postsen-
dungen, bei der Instandhaltung von Telekommunika-
tions- oder Fernmeldeeinrichtungen sowie bei Einsit-
zen der Funkiiberwachung an Halte- und Parkverbote
nicht gebunden, sofern dies der Betriebseinsatz erfor-
dert und der tibrige Verkehr dadurch nicht wesentlich

beeintrichtigt wird.

Neufassung
(4) Die Lenker

1. von Fahrzeugen der Osterreichischen Post Aktienge-
sellschaft und der Telekom Austria Aktiengesellschaft,
2. von Fahrzeugen sonstiger Post-, Paket-, Telekommu-
nikations- oder Fernmeldedienstanbieter,

3. von Fahrzeugen von Werttransportanbietern,

4. von Fahrzeugen der Fernmeldebiiros oder

5. von Fahrzeugen, die im Auftrag eines der unter Z 1
bis 3 genannten Dienstanbieter fahren,

sind bei der Zustellung und Abholung von Postsen-
dungen, bei der Instandhaltung von Telekommunika-
tions- oder Fernmeldeeinrichtungen, bei der Zustellung
und Abholung von Bargeld oder Edelmetallen sowie bei
Einsitzen der Funkiiberwachung an Halte- und Park-
verbote nicht gebunden, sofern dies der Betriebseinsatz
erfordert und der tibrige Verkehr dadurch nicht wesent-
lich beeintrichtigt wird.

Des Weiteren wurde im Bereich der E-Mobilitit folgende Moglichkeit der Zusatztafel bei Halte-/Parkverboten einge-

fithre (§ 54 lit. m):

m) ausgenommen

ausgenommen

= o0

Fine solche Zusatztafel unter dem
Zeichen ,Halten und Parken ver-
boten® zeigt an, dass das Halte- und
Parkverbot nicht fiir ein von auflen
aufladbares Kraftfahrzeug mit einem
Antriebsstrang, der mindestens einen
nicht-peripheren elektrischen Motor
als Energiewandler mit einem elek-
trisch aufladbaren Energiespeicher-
system, das extern aufgeladen wer-
den kann, enthilt (Elektrofahrzeug),
wihrend des Ladevorgangs gilt.

er Le Moal/Fotolia.com

Foto: © Olivi
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Luftreinhalteverordnung 2016 Burgenland —

Lkw-Fahrverbote

Am 21. Jinner 2017 ist, wie bereits
angekiindigt, die neue Luftreinhalte-
verordnung (,,Feinstaubverordnung®)
fir das Burgenland in Kraft getreten.
Somit gelten bestimmte Lkw-Fahr-
verbote.

Betroffen sind ALLE Lastkraftwagen,
Sattelkraftfahrzeuge und Sattelzug-
fahrzeuge mit einem Euro-0-Motor,
Euro-1-Motor und Euro-2-Motor
(N1, N2, N3).

Das Fahrverbot enthilt keine Ein-
schrinkung beziiglich der Gewichts-
klasse der Lkw. Daher sind auch
Fahrten mit alten Klein- und Kleinst-
Lkw verboten (z. B. Fiskal-Lkw,
Kleintransporter, Business-Vans oder
Gelindewagen, die als Lkw zugelas-
sen sind).

Da die Fahrverbote fiir Lkw, Sattel-
kraftfahrzeuge und Sattelzugfahrzeu-
ge gelten, sind Sonderkraftfahrzeuge,
selbst fahrende Arbeitsmaschinen
und dhnliche Fahrzeuge (z .B. Wohn-
mobile) nicht vom Fahrverbot be-
troffen. Nur jene Kraftfahrzeuge, die
im Zulassungsschein die Eintragung
Lastkraftwagen, Sattelkraftfahrzeug
oder Sattelzugfahrzeug aufweisen,
sind vom Fahrverbot betroffen!

Es gelten folgende Umsetzungsfris-
ten, die wir fiir unsere Unterneh-
men mit der Landesregierung aus-
verhandeln konnten:

Fahrverbot fiir Euro 0: gilt ab In-
krafttreten der VO (Tag nach der
Veroffentlichung im Landesgesetz-
blatt, das ist der 21. Jinner 2017)
Ubergangsfrist: 1 Jahr ab Inkrafttre-
ten des Fahrverbots (gilt nur fiir die
Unternehmer, die bisher aufgrund
der Ziel- und Quellverkehrsregelung
ausgenommen waren.)

Fahrverbot gilt daher

ab 21. Jinner 2018

Fahrverbot fiir Euro 1: Inkrafttreten
ab 1. Oktober 2017

Ubergangsfrist: 3 Jahre ab Inkrafttre-
ten des Fahrverbots

Fahrverbot gilt daher

ab 1. Oktober 2020

Fahrverbot fiir Euro 2: Inkrafttreten
ab 1. Oktober 2018

Ubergangsfrist: 3 Jahre ab Inkrafttre-
ten des Fahrverbots

Fahrverbot gilt daher

ab 1. Oktober 2021

Zusatzbestimmung fiir Euro 0 bis
Euro 2: Die Ubergangsfristen gel-
ten nur sofern jeweils die Kraft-
fahrzeuge vor dem 1. November
2016 fiir denselben Unternehmer
zum Verkehr zugelassen waren.

Kennzeichnungspflicht:
ab 1. Oktober 2017

Alle Lastkraftwagen, Sattelkraftfahr-
zeuge und Sattelzugfahrzeuge, welche
vom Fahrverbot fiir Euro 0, Euro 1
und Euro 2 ausgenommen sind, sind
mit einer Abgasklassen-Kennzeich-
nungsplakette zu kennzeichnen.

Die Abgasplakette erhilt man kos-
tenpflichtig in jeder Autowerkstitte.
Die Plakette ist sinnvollerweise bei
der nichsten jihrlichen Uberpriifung
des Lkw anzubringen.

Die wichtigsten Ausnahmen
fiir die Wirtschaft:

Generelle Ausnahmen (Auszug):

e Bei Ausnahmen fiir den Werk-
verkehr (N1, N2) und bei iiber-
wiegendem 6ffentlichen Interesse
muss man einen Antrag bei der
Behorde stellen und darf nur dann
im Sanierungsgebiet fahren, wenn
man den Ausnahmebescheid mit-
fithrt und die IG-L-Plakette auf

dem Auto angebracht hat.

* Einsatzfahrzeuge, Fahrzeuge im
offentlichen Dienst, Fahrzeuge
des Straflendienstes, der Bahner-
haltung, der Wasser- und Ener-
gieversorgung, der Kanalwartung
und der Miillabfuhr sowie Fahr-
zeuge im Einsatz im Katastro-
phenfall (gilt auch fiir Lkw, die in
deren Auftrag fahren).

* Fahrzeuge der Land- und Forst-
wirtschaft (nur land- oder forst-
wirtschaftliche Haupttitigkeit),

* Fahrzeuge, fiir deren Beniitzung
im Sanierungsgebiet ein im Ein-
zelfall zu priifendes tiberwiegen-
des offentliches Interesse besteht
(Ausnahmegenehmigung,  mit
IG-L- Kennzeichnung).

* Bestimmte Fahrzeuge zum Flug-
platzbetrieb

* Fahrzeuge mit monovalentem

Methangasantriecb ~ oder  aus-
schliefSlich elektrischem Antrieb

Ausnahmen im MaRnahmen-
katalog fur das Burgenland:

* Lkw mit sehr kostenintensiven
Spezialaufbauten;

* Kraftfahrzeuge, die zur Verwen-
dung im Rahmen des Schau-
stellergewerbes  bestimmt  sind
(Verwendungsbestimmung:
Kennziffer 28);

* Kraftfahrzeuge, die zur Verwen-
dung im Rahmen des Marke-
fahrergewerbes bestimmt sind
(Bestidtigung wird durch das Lan-
desgremium des Markt-, Strafen-
und Wanderhandels ausgestellt);

* Lkw, die zur Verwendung als
Fahrschulfahrzeug bestimmt sind
(fir Euro 1 und Euro 2; Verwen-
dungsbestimmung:  Kennziffer
27);

* Lastkraftwagen, Sattelkraftfahr-
zeuge und Sattelzugfahrzeuge,

[ 15 ]
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bei Fahrten zu und von Vertrags-
werkstitten zum Zwecke von Re-
paraturen oder Wartungsarbeiten
sowie zu Landespriifstellen;

* Bei Nachweis, dass die angegebe-
nen Abgasgrenzwerte fiir PM10
nicht iiberschritten werden (z. B.
aufgrund einer entsprechenden
Filtervorrichtung);

* Kraftfahrzeuge bis 12 t hzG mit
Euro 1 Motor (oder besser), die
im Werkverkehr im Sanierungs-
gebiet durch Unternehmer ver-
wendet werden, deren gesamte
Lastkraftwagenflotte maximal 4
Lkw, Sattelkraftfahrzeuge oder
Sattelzugfahrzeuge umfasst (mit
IG-L-Kennzeichnung);

* Historische Fahrzeuge (erhal-
tungswiirdiges, nicht zur stin-
digen Verwendung bestimmtes
Fahrzeug, ilter als 30 Jahre und in
die Liste der historischen Kraft-
fahrzeuge eingetragen);

* Kraftfahrzeuge des Bundesheeres;
Zum Nachweis dieser Ausnahme-
tatbestinde ist keine Abgasklassen-
Kennzeichnungsplakette erforderlich.
Lenkerinnen und Lenker von Kraft-
fahrzeugen, fiir die Ausnahmetatbe-
stinde in Anspruch genommen wer-
den, haben entsprechende Nachweise
mitzufithren und diese auf Verlangen
der Organe der Strafenaufsicht und
der Bundespolizei vorzulegen.

Unter Lkw mit sehr kostenintensi-
ven Spezialaufbauten wird folgen-
des verstanden:

¢ Es muss sich um einen Lkw mit
Fahrgestell handeln (meist Lkw
der Klassen N2 und N3).

* Es muss sich um einen Aufbau,
nicht um Einbauten handeln.

* Der Spezialautbau ist speziell fir
diesen Lkw gefertigt.

* Der Spezialaufbau ist dann sehr
kostenintensiv, wenn die Kosten
bei Neuanschaffung nach der-
zeitigem Stand der Technik rund
100.000 Euro betragen oder

* wenn die Kosten des Spezialauf-
baus (samt Umbaukosten) mehr

| 16|

als 100 % der Kosten des Zugfahr-
zeugs ausmachen.

Es gelten Nettobetrige, Montagekos-
ten sind zu berticksichtigen.

Wenn die Kosten des Aufbaus nicht
mehr feststellbar sind, sind die Kos-
ten eines vergleichbaren Fahrgestells
mit vergleichbarem Aufbau heranzu-
zichen (Kostenvoranschlag).

Als Nachweis ist die alte Rechnung
oder ein entsprechender Kostenvor-
anschlag fiir einen neuen Lkw mit
Aufbau mitzufiihren.

Die zustindige Bezirksverwaltungs-
behérde (BH, Magistrat) kann auf
Waunsch nach Vorlage der Unterlagen
auch kostenfreie Bestitigungen aus-
stellen, dass ein sehr kostenintensiver
Spezialautbau vorliegt.

Aus iiberwiegendem offentlichen In-
teresse kann auch eine individuelle,
zeitlich befristete Ausnahmebewil-
ligung fiir Fahrten durch das Sanie-
rungsgebiet beantragt werden. Diese
ist bei der Bezirkshauptmannschaft
bzw. beim Magistrat zu beantra-
gen (IG-L-Kennzeichnung). Ob ein
tiberwiegendes offentliches Interesse
vorliegt, ist auf Antrag des Zulas-
sungsbesitzers zu priifen. Der An-
tragsteller hat glaubhaft zu machen,
dass die Fahrt weder durch organisa-
torische MafSnahmen noch durch die
Wahl eines anderen Verkehrsmittels
vermieden werden kann. Die Aus-
nahme ist von der Behorde befristet,
hochstens aber fiir drei Jahre zu er-
teilen.

Verkehrszeichen

Die Fahrverbote (IG-L-Maf$nah-
menkatalog) wurden im Landesge-
setzblatt kundgemacht und gelten
unmittelbar aufgrund der Kundma-
chung. Eine Aufstellung von eigenen
Straflenverkehrszeichen erfolgt nicht.

Kennzeichnung der Fahrzeuge
Kennzeichnungspflicht:

ab 1. Oktober 2017

Alle Lastkraftwagen, Sattelkraftfahr-
zeuge und Sattelzugfahrzeuge, welche
vom Fahrverbot fiir Euro 0, Euro 1

und Euro 2 ausgenommen sind, sind
mit einer Abgasklassen-Kennzeich-
nungsplakette zu kennzeichnen.

Die Abgasplakette erhilt man kos-
tenpflichtig in jeder Autowerkstitte.
Die Plakette ist sinnvollerweise bei
der nichsten jihrlichen Uberpriifung
des Lkws anzubringen.

Lkw, die von einem Ausnahmetatbe-
stand betroffen sind, brauchen nicht
mit einer Abgasplakette gekennzeich-
net werden (z. B. Kleinunternehmer-
ausnahme, 6ffentliches Interesse, sehr

kostenintensive  Spezialaufbauten,
Verwendung im Rahmen des Schau-
stellergewerbes, Marktfahrergewer-

bes, als Fahrschulfahrzeug usw.).

Daher empfehlen wir, die Pickerl-
tiberpriifung im Jahr 2017 dazu zu
nutzen, die Abgasplakette auf den
Lkw kleben zu lassen. Diese Plaket-
te wird fiir neue Lkw vom Hindler
ausgegeben, bei bereits zugelassenen
Lkw von einer Autowerkstatt (mit
Berechtigung zur Pickerlkontrolle)
ausgegeben. Fiir die Plakette und
Dienstleistung verlangen die Betriebe
eine Vergiitung nach dem zeitlichen

Aufwand.

m
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Das Aufkleben auf der Innenseite der
Windschutzscheibe (neben oder un-
ter dem § 57a-Pickerl) darf bei Lkw
bis 3,5 t hzG nur vom Betrieb erfol-
gen. Bei Lkw tiber 3,5 t hzG darf die
Anbringung durch den Unternehmer
oder seinen Mitarbeiter erfolgen.
Welche Abgasklasse der Lkw/das
Sattelkraftfahrzeug/das  Sattelzug-
fahrzeug hat, ermittelt die Werkstatt.
Dazu kann sie in einer Datenbank
auf htep://www.akkp.at/ nachsehen
oder in einem FErlass des Verkehrs-
ministeriums. Da die Ergebnisse
aus der akkp-Datenbank aufgrund
mangelhafter Angaben in den Zulas-
sungsscheinen nicht immer stimmen,
empfehlen wir den Betrieben, sich
schon vor Besuch der Werkstatt selbst
zu informieren, in welche Abgasklasse
ihr Lkw fillt. Am sichersten erscheint
derzeit die Abfrage nach der im Zu-
lassungsschein unter V oder V9 an-
gefithrten Klasse des Abgasverhaltens
(z. B. 94/12 EWG oder 1999/102A/
EWG). Wenn dieses Feld im Zulas-
sungsschein leer ist, muss man im Ty—
penschein nachsehen. Ein Suchen im
Erlass des Verkehrsministeriums nach
dieser Klasse zeigt die richtige Abgas-
klasse an. Fiir Werkstitten haben wir
ein eigenes Infoblatt zur Feststellung
der Abgasklassen erstellt.

Fahrzeuge, fiir die eine individuelle
Ausnahmebewilligung erteilt wurde
(Kleinunternehmerausnahme, {iber-

wiegend offentliches Interesse) bend-
tigen eine IG-L-Kennzeichnung, die
von der Behorde ausgegeben wird.

Die Kennzeichnung erfolgt so, dass
bei Lkw {iber 3,5 t hochstes zulissi-
ges Gesamtgewicht (hzG) neben der
vorderen und hinteren Kennzeichen-
tafel, bei Kraftwagenziigen neben
der vorderen Kennzeichentafel und
neben der hinteren Kennzeichenta-
fel des Anhingers, je eine kreisrunde
weifle Tafel oder ein Aufkleber mit
mindestens 20 cm Durchmesser be-
festigt sein muss.

Bei Lkw bis 3,5 t hzG reicht eine Ta-
fel neben der hinteren Kennzeichen-
tafel, die IG-L-Tafel kann auch klei-

ner sein (Durchmesser mind. 15 cm).

verkehrsinfo National

IG-L-Verordnung
Feldkirchen

Wie bereits den Medien zu ent-
nehmen war, wurde nunmehr auf
dem Streckenabschnitt der A2
Siiddautobahn zwischen Graz Ost
und Graz West in beiden Fahrt-
richtungen eine fixe Geschwin-
digkeitsbeschrinkung von 100
km/h verordnet.

Die umfassenden Infos finden Sie
unter: http://tinyurl.com/lag7dgs

Merkblatt
Verkehrsunter-
nehmensregister/
Verkehrs-
datenbank

Die Rp-Abteilung und die Bun-
dessparte  Verkehr haben ein
Merkblatt erstellt.

Die umfassenden Infos finden
Sie unter: http://tinyurl.com/
kemdgsx.
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ArlbergstraRentunnel: Vollsperre Sommer 2017

Am 24. April 2017 muss der Arl-
berg-Straflentunnel wegen der Sanie-
rungsarbeiten bis 2. Oktober 2017
komplett gesperrt werden. Der in-
ternationale Giiterverkehr soll nach

Moglichkeit grofiriumig den Pass
umfahren, der regionale und loka-
le Wirtschaftsverkehr wird tiber die
Arlbergpassstrafle gefiithrt. Da es sich
bei dieser Straffe um eine hochalpine

Bundesstrafle mit relativ geringer Ka-
pazitit handelt, wurde eine Ziel- und
Quellverkehrsregelung  vorgeschrie-
ben, die eine Nutzung dieser Verbin-
dung als , Transitstrecke” untersagt.

Der Arlbergtunnel ist vom 24.04.2017 bis 02.10.2017
fiir den gesamten Verkehr gesperrt.

/N

Ausweichroute uber die L197 Arlberg-Pass-StraRe

in folgendem AusmaR:

== <~ FREIE FAHRT

A

HE

]
~=

Eu woor

FAHRVERBOT

m] w7 FREIE FAHRT

fur PKW mit Anhdnger > 750 kg von 1.7.-2.10.2017
an Sa, So und 15.8. von 9-17 Uhr

« 24.4.-30.6. freie Fahrt!

1.7.-2.10.: So 17 Uhr bis Sa 9 Uhr freie Fahrt!
Sa 17 Uhr bis So 9 Uhr freie Fahrt!

fur LKW mit Anhanger und Sattelkraftfahrzeuge

Ausnahmen:

O FAHRVERBOT

fur Ziel- und/oder Quellverkehr
von Sonntag 22 Uhr bis Sa 9 Uhr:

Von Samstag 9 Uhr bis Sonntag 22 Uhr und an Feiertagen von 0-22 Uhr herrscht auf der Arlberg-Pass-
Strale somit absolutes Fahrverbot fir LKWs mit Anhanger und Sattelkraftfahrzeuge.

Ab Sonntag 22 Uhr bis Samstag 9 Uhr haben LKWs mit Anhanger und Sattelkraftfahrzeuge im
Ziel- und/oder Quellverkehr freie Fahrt auf der Arlberg-Pass-StraRe:

Ziel- oder Quellverkehr (Beladung oder Entladung in folgenden Bezirken):

e Bezirk
Bludenz

o Bezirk
Feldkirch

e Bezirk
Landeck

LEGENDE
Ausnahmeregelung Arlbergpassstrale

Ausnahmegebiet
Quatle gder Ziel im Ausnahmegebiet

== Autobahnen / Schnelistrallen
~— Bundes+/ Landes- StaatsKantonsstralien

Ziel- und Quellverkehr (Beladung und Entladung in folgenden Regionen):

Nordwest-Siidost-Verkehr:

alle Bezirke Vorarlbergs
Landkreise Bodensee,
Konstanz, Sigmaringen,

e  Tuttlingen, Schwarzwald-
Baar, Rottweil

* Kantone St. Gallen,
Thurgau, Appenzell-
Innerrhoden, Appenzell-
Ausserrhoden, Glarus

& Provinzen Bozen, Trient,
Belluno
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Ziel- und Quellverkehr (Beladung und Entladung in folgenden Regionen):

Ost-West-Verkehr ) o

alle Bezirke Vorarlbergs
Bezirke Landeck, Imst,
Innsbruck-Stadt,
Innsbruck-Land, Schwaz
Liechtenstein
Landkreise Bodensee,
Konstanz, Sigmaringen,
Tuttlingen,
Schwarzwald-Baar,
Rottweil

Kantone St. Gallen,
Thurgau, Appenzell-
Innerrhoden, Appenzell-
Ausserrhoden, Glarus,
Schwyz, Zug, Ziirich, e
Schaffhausen - :
alle Gemeinden des

Kantons Graubiinden, die
nordlich der Linie Chur-
Davos liegen

Ausnahmegebiet

Crumtn und Dl wn Acscahrageteet
= Aucberren | Schresyratien

Bunoes ! Landes. . Seaas K areorerader

Weitere Ausnahmen

Zufahrt zur Lechtal-BundesstraBe iiber den Flexenpass (L198) ist jederzeit mdglich.

Fahrten mit land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen haben freie Fahrt.

Fahrten mit Fahrzeugen des StraBendienstes, des Bundesheeres, der Pannenhilfe, der
Abschleppdienste, des éffentlichen Sicherheitsdienstes, Fahrten im Einsatz von
Katastrophenfallen, Fahrten fur unaufschiebbare Reparaturen an Energieversorgungsanlagen,
Schulfahrzeuge im Rahmen der Ausbildung und Priifung zum Erwerb einer Lenkberechtigung
haben ebenfalls freie Fahrt.

Lkw

- Ersatzteile - Motorenschleiferei - Abschleppdienst

CHRISTIAN é —

U ==rgi,

===NUTZFAHRZEUG & PK\Y

4932 Kirchheim, Alleenweg 4
Tel.: 07755 - 6711 « Notdienst: 0664 - 910 7000
E-Mail: office@reich-kfz.at
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Schnellschusskipper -

sichern lhre Flexibilitat

MEILER

Damit Sie schnell
reagieren konnen,
haben wir fiir Sie

— auf Lager:

1 ) Baumeisterkipper
() Abrollkipper mit Kombibriicke
) Absetzkipper
) Dreiseitenkipper
¥ Gesteinskipper
((-*./)Asphaltnulden
<) Sattel und Anhinger

sofort verfiigbar

auf vielen Fahrzeugmarken!

www.meiller.at

Flexibilitat gefragt? Schnellschusskipper von Meiller

Um zusdtzliche Auftrége erfullen zu kén-
nen oder Ersatzanschaffungen rasch zu
tatigen, wurden von Meiller in Zusam-
menarbeit mit verschiedenen Fahrzeug-
firmen ,Schnellschusskipper”, die lhre
Flexibilitét sichern, auf Vorrat produziert.
Somit stehen Ihnen unterschiedlichste
Fahrzeuge mit verschiedenen Aufbauten
sofort zur Verfugung.
=Baumeisterkipper: Frontkrankipper
in Baumeisterversion - speziell den An-
forderungen im Baugewerbe angepasst
— in West- bzw. Ostversion, mit durch-
gehender Containerbreite 2,45 m, einer
Vielzahl von Meiller-Zurrsystemen und
passenden Anhénger in Tiefbauweise.

TSNS Lt

Generation

=Abrollkipper: neue
RS2165, mit ISAR Control Fernsteue-
rung, robust, schnell, niedrig und sicher.
Mit der neu entwickelten Kombi-Kipper-
bricke fir Bauschutt, Baumaterialtrans-
port, Container, Baggertransport usw.

aus Tradition

sicher

Ein Unternehmen mit Erfahrung

=Absetzkipper: mit Containerverrie-
gelungen fir sicheren Einsatz
=~Dreiseitenkipper: mit Stahlbord-
wénden, mit und ohne Rickwandklappe
=Gesteinskipper: fir harten, jedoch
auch kombinierten Einsatz
=vollisolierte Meiller Asphaltmul-
den: entsprechend der neuen Norm,
mit Prifzertifikat

=>Kippsattel, Behaltertransportan-
hénger und Kippanhéinger

Nitzen Sie die Gelegenheit, schnell
reagieren zu kénnen. Die Meiller-Ver-
kaufsberater (www.meiller.at) in Oster-
reich unterstitzen Sie jederzeit.

Wurmbstrasse 42/2, A-1120 Wien
T: +43 (1) 533 68 17-0, M: office@fiala.at
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Frankreich: Vignettenpflicht Umweltzone Paris
seit 16. Janner 2017

Der DSLV (Deutscher Speditions-
und Logistikverband) informiert,
dass seit 16. Jinner 2017 alle im
Ausland  zugelassenen  Fahrzeuge
(Pkw, Lieferwagen, Lkw, Busse) beim
Befahren des gesamten Stadtgebiets
von Paris von Montag bis Freitag je-
weils zwischen 8 und 20 Uhr im Be-
sitz einer (Umwelt-) Plakette Crit'Air
sein miissen. Paris hatte bereits im
Juli 2015 im gesamten Stadtgebiet
sowie innerhalb der Peripherie eine
Umweltzone ( ZCR - Zone i circu-
lation restreinte) eingefithrt mit dem
Ziel, kurz- aber auch langfristig die
Emissionen wie Stickoxide und Fein-
staub in der Luft zu reduzieren. Fiir
in Frankreich zugelassene Fahrzeuge
wurde bereits seit 2015 sukzessive
eine Vignettenpflicht vorgeschrieben.

Ahnlich der in Deutschland einge-
fithrten Umweltplaketten soll die
Vignette unten rechts auf die Wind-
schutzscheibe geklebt werden. Die
Vignetten sind in sechs verschieden-
farbige Kategorien eingeteilt und
orientieren sich am Jahr der Erst-
zulassung sowie der Abgaswerte der
Fahrzeuge (Euroklassen). Bis 1. Juli
2017 ist Euro-III-Fahrzeugen noch
die Einfahrt nach Paris erlaubt, da-
nach diirfen nur noch Fahrzeuge
der Euro-Klassen IV und besser Pa-
ris befahren.

Vignetten fiir auslindische Fahr-
zeuge konnen unter hteps://www.
certificat-air.gouv.fr/demande/cgu
bestellt werden. Seit Jinner 2017 ist
auf der Website der franzésischen

Regierung ein neues Modul fiir
im Ausland zugelassene Fahrzeuge
eingerichtet (zunichst in Englisch,
spiter dann auch in Deutsch). Ein
weiteres Modul fiir die Vignetten-
Anforderung von Unternehmen
mit einem Fuhrpark von mehr als
50 Fahrzeugen soll zu einem spite-
ren Zeitpunkt folgen.

Der Preis der Vignetten betrigt 4,18
Euro. Sie konnen unter Vorlage der
Fahrzeugpapiere bestellt und dem
Antragsteller per Post an die in den
Fahrzeugpapieren angegebene Adres-
se geschickt werden.

Das Fehlen einer Crit'Air-Plakette
kann dann mit einem Bufigeld von
bis zu 135 Euro geahndet werden.

Foto: © samott/Fotolia.com
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Wie bereits im November vorigen
Jahres kolportiert, wurde in Frank-
reich Anfang Juli 2016 die Umwelt-
oder Feinstaub-Plakette Crit'Air
(oder auch Luftqualititszertifikat)
und die dazugehérigen Umweltzo-
nen, zunichst in Paris und Grenoble,
eingefiihrt. Das Ziel ist, die Emis-
sionen und die atmosphirischen
Verschmutzungen (Stickoxide und
Feinstaub) in der Luft, zu reduzie-
ren. Ein Teil der MafSnahme ist es,
nur noch neueren und schadstoff-
drmeren Fahrzeugen die Zufahrt zu
einzelnen Zonen, den sogenannten
Umweltzonen, zu gestatten. Diese
Umweltzonen umfassen hauptsich-
lich Stiddte bzw. Ballungsgebiete mit
erhohten Feinstaubwerten. Hierfiir
werden die Fahrzeuge in Kategorien
eingeteilt und erhalten eine entspre-
chende Feinstaubplakette. Nach und
nach soll dann nur noch Fahrzeugen
bestimmter Kategorien die Einfahrt
in die Umweltzonen gestattet sein.

Achtung: Es gibt bisher nur Um-
weltzonen in Paris und ,sporadische
Umweltzonen bzw. Fahrverbotszo-
nen“ in Grenoble, Lyon und Lille,
die derzeit nur bei entsprechendem
Grad der Luftverschmutzung gelten.

Straflburg plant ab Herbst 2017 die
Feinstaubplakette einzufiihren. Der-
zeit wird noch diskutiert, in welcher
Form - ob permanent wie in Paris
oder zu bestimmten Zeiten wie in
Lyon oder Grenoble - die Plaketten-
Pflicht kommt.

Fiir alle anderen Stddte, Straflen etc.
wird derzeit noch KEINE Vignette
benotigt.

Unter nachstehendem Link finden
Sie weitere Informationen zu den

verkehrsinfo iINternational

Frankreich: Umweltzonen - Vignette Crit'Air

Stidten in Frankreich, die Umwelt-
zonen schon eingefiihrt haben bzw.
zu geplanten Umweltzonen:
https://www.crit-air.fr/de/informati-
onen-zur-critair-vignette/umweltzo-
nen-in-frankreich/franzoesische-um-
weltzonen.html

Fahrzeuge, die nicht in Frankreich
zugelassen sind, d. h. Fahrzeuge
von Touristen und dem sonstigen
EU-Wirtschaftsverkehr, miissen die
Crit'Air Vignette erst ab 1. April
2017 an ihrem Fahrzeug angebracht
haben, wenn diese zu den festgeleg-
ten Zeiten in eine franzosische Um-
weltzone Zones i Circulation Rest-
reinte (ZCR) einfahren méchten. Bis
dahin geniigen die Daten aus dem
Fahrzeugschein.

Bestellung der Vignette Crit'Air fiir
im Ausland gemeldete Fahrzeuge
ab sofort online méglich.

Fiir die Bestellung werden die Daten
aus dem Fahrzeugschein benétigt. Da
die Vignette an die Adresse versandt
wird, die auf dem Fahrzeugschein
angegeben ist, ist es unbedingt not-
wendig, dass im Fahrzeugschein die
aktuelle Adresse des Halters steht.

Es gibt 2 Maglichkeiten die Plakette
zu bestellen:
1. Uber den Anbieter Green-
zones.eu. https://www.crit-air.fr/
nc/de/bestellshop.html
Dieser bietet ausfiihrliche Infor-
mationen auf Deutsch bzw. in
anderen Sprachen zu den Um-

weltzonen in Frankreich und der

Plakette Crit'Air. Im Bestellshop
kann die Plakette fir 29,65 Euro
bestellt werden.

2. Uber die Seite des franzosi-
schen Umweltministeriums htt-
ps:/lwww.certificat-air.gouv.fr/en/
demande

Die Vignette wird hier billiger an-
geboten (4,80 Euro), allerdings ist
die Internetseite nur in die engli-
sche Sprache tibersetzt.

Nach Informationen von Mitglieds-
unternchmen dauert die Zusendung
der Vignette nach erfolgreicher Be-
stellung tiber den Anbieter Green-zo-
nes.eu (siche 1. Moglichkeit) derzeit
3 bis 4 Wochen, da die franzosische
Staatsdruckerei iiberlastet ist. Man
erhilt ein Schreiben wonach ab 1.
April 2017 offiziell zwar gestraft wer-
den kann, sich dieser Zeitpunkt aber
wahrscheinlich nach hinten verschie-
ben wird. Daher wird empfohlen,
in jedem betroffenen Fahrzeug eine
Kopie der Bestellbestitigung mitzu-
fihren.

Von der zustindigen franzésischen
staatlichen Stelle wurde ein kurzer
Film publiziert, der genau zeigt, wie
man die Umweltvignette an einem
Fahrzeug (mit bzw. ohne Wind-
schutzscheibe) anzubringen hat:
https://www.certificat-air.gouv.fr/en/
aide-certificat.

Da sich die Angaben indern kon-
nen, sollten Sie sich vor Fahrten nach
Frankreich auf der Internetseite von
Crit'Air informieren.
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Frankreich: Elektronische Entsende-
bescheinigungen seit 1. Janner 2017

Laut DSLV (Deutscher Speditions-
und Logistikverband) kénnen ab
sofort in Frankreich die im Rahmen
von grenziiberschreitenden und Ka-
botage-Transporten  erforderlichen
Entsendebescheinigungen iiber das

Online-Portal SIPSI:
htep://tinyurl.com/mq5u4j5 erstellt
werden.

Das Formular CERFA 15553*02
entspricht dem bisherigen Papier-
formular. Gleichzeitig kénnen damit
auch keine Entsendebescheinigungen

Frankreich: Loi Macron
Verbessertes VIALTIS-Angebot

Die AISO bietet in Zusammenarbeit
mit der Firma VIALTIS entsprechen-
de Servicedienstleistungen an. So
auch zu den Erfordernissen des Loi
Macron in Frankreich (Reprisen-

tanzpflicht).

Das entsprechende Angebot zum Loi
Macron:
Die Kosten pro Fahrer fiir die Dienst-
leistung Loi Macron reduzieren sich
ab sofort von 39 Euro auf Maximum
18 Euro.

Preis (€) je registriertem Fahrer pro
Halbjahr
Anzahl der registrierten
Fahrer

1 bis 19 18 Euro
20 bis 50 16 Euro
uber 50 14 Euro

Uber VIALTIS Transparenz und Unabhingigkeit

Vialtis ist als Vollservice-Dienstleister
daran interessiert ein hilfreicher Part-
ner fur Transport & Logistik Unter-
nehmen zu sein und in gemeinsamer
Zusammenarbeit die bestehenden
Ziele zu erreichen.

Dabei ist VIALTIS vor allem als er-
fahrener Ansprechpartner in den
Bereichen MwSt.-Riickerstattung &
Anbieter von Maut-Losungen fiir
die Unternehmen da. Durch deren

kann VIALTIS den Unternehmen
die besten Konditionen anbieten und
somit die Konkurrenzfihigkeit der
Kunden auf dem Markt verbessern.
Die Kunden sollen sich langfristig auf
ihr Kerngeschift konzentrieren kon-
nen und VIALTIS als Servicedienst-
leister will dies durch Erfahrung und
tigliches Engagement gewihrleisten.

Bei Fragen zu den Dienstleistungen
von VIALTIS kénnen Sie sie gerne

mehr in Papierform beantragt wer-
den.

Unternehmen konnen jedoch ihre
in Papierform ausgestellten Beschei-
nigungen noch bis zum Ende ihrer
Giiltigkeit (sechs Monate nach Aus-

stellung) einsetzen.

( NGEBOT
-

unter der untenstehenden Telefon-
Nr. oder per E-Mail erreichen.
Michael Turban

Kundenberater / Credit Agent

Tel. +49 (0)151 67 20 99 07

Fax +(0)89 57 95 92 00

E-Mail : michael.turban@vialtis.com

VIALTIS bietet eine Vielzahl von

Servicedienstleistungen ~ (MwSt.-
Riickerstattung, Fihrbuchungen,
Mautlésungen, Dieselangebote

etc.). Bitte geben Sie bei Kontakt-
aufnahme mit VIALTIS als Refe-
renz die ,,AISO“ an!

|}
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Foto: © ThesIMPLIFY/Fotolia.com

Foto: © B. Wylezich/Fotolia.com
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Frankreich: Neue Preise fur franzosische Maut
VIALTIS Telepass-EU-Gerit Angebot (AISO-Referenz)

Die franzésischen Maut-Tarife (giil-
tig fiir Fahrzeuge <3,5 t, Lkw ab
3,5 t, Busse etc.) wurden mit 1. Feb-
ruar 2017 erhoht.

Die Maut-Tarife wurden im Schnitt
um bis zu 0,76 % in Frankreich
angehoben. Diese Information hat
VIALTIS von der Assoziation der
franzdsischen Autobahn Betreiber
(ASFA) erhalten. VIALTIS kann Ih-
nen hierbei komfortable Losungen
anbieten, um die Maut in Frankreich
bezahlen zu kénnen und gleichzeitig
die maximalen Rabatte zu erhalten:
das TELEPASS-EU-Gerit.

Das TELEPASS-EU-Geriit erlaubt es
ihnen die Maut in Spanien, Portugal,
Italien, belgischen Liefkenshoek Tun-
nel und die Staleexport A4 Sektion in
Polen zu bezahlen.

Bitte kontaktieren Sie VIALTIS
(Referenz ,,AISO%), wenn Sie weite-
re Informationen zum TELEPASS-
EU-Gerit erhalten mochten.

Vialtis Deutschland GmbH

Landsberger Str. 155
Haus 2, 3.Stock

80687 Miinchen
+49(0)151 67 20 99 07
deutschland@vialtis.com

Belgien: Autobahn E40

In den letzten Monaten wurden Lkw-
Fahrer auf der Autobahn E40 Rich-
tung Frankreich immer wieder mit
Fliichtlingen konfrontiert, die ver-
suchten, illegal in Richtung Vereinig-
tes Konigreich mitzufahren.

Um die Sicherheit der Lkw-Fahrer zu
gewihrleisten, werden folgende Maf3-
nahmen ergriffen:

* Die Zahl der Parkplitze auf denen
Langzeitparken erlaubt ist, wird
verringert und die Plitze, wo dies
noch moglich ist, werden besser
gesichert.

e Lkw-Fahrer werden zum Uber-
nachten auf besser gesicherte
Parkplitze verwiesen. Um diese
Mafinahmen deutlich zu machen,
werden Verkehrsschilder aufge-
stellt.

Folgende Parkplatze sind
davon betroffen:

¢ Mannekensvere: Der Lkw-Park-
platz Richtung Calais wird dau-
erhaft abgesperrt. Es werden nur
ein paar Kurzzeitparkplitze zur
Verfiigung  gestellt.  Auflerdem

wird ein Verbot fiir Nachtparken
eingefiihre.

 Jabbeke: Hier ist Langzeitparken
tiber Nacht noch méglich, der
Parkplatz wird iiber Nacht (zwi-
schen 18 Uhr und 6 Uhr) durch

eine Privatfirma iiberwacht.

Michael Turban
Kundenberater / Credit Agent
Tel. +49 (0)151 67 20 99 07
Fax +(0)89 57 95 92 00

M. michael.turban@vialtis.com

VIALTIS bietet eine Vielzahl von
Servicedienstleistungen (MwSt.-
Riickerstattung,  Fihrbuchun-
gen, Mautlésungen, Dieselan-
gebote etc.). Wir wiirden uns
freuen, wenn Sie bei der Kon-
taktaufnahme mit  VIALTIS als
Referenz die ,,AISO“ angeben!

Quelle:  http://www.vialtis.com/
de/news/neue-preise-fiir-die-fran-
zosische-maut-2017

Nachtliche Sperre von Parkplatzen

* Drongen: Die Lkw-Parkplitze
werden nachts abgesperrt. Aufler-
dem wird ein Verbot fiir Nacht-
parken eingefiihrt. Tagsiiber wird
der Parkplatz durch eine Privatfir-
ma {iberwacht.

*  Wetteren: Das Parken ist kosten-
los, tiberwacht.

Weitere Informationen finden Sie auf
folgender Website:
http://wegenenverkeer.be/en/status-

parking
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Bereits im Herbst 2016 informierten
wir, dass es zu Anderungen bei der
Registrierung auslidndischer Unter-
nehmen im italienischen Umwelt-
verzeichnis Albo Nazionale Gestori
Ambientali (notwendig fiir Abfall-

transporte in Italien) kommt.

Die gesetzliche Regelung trat mit 15.
Oktober 2016 in Kraft und sah vor,
dass auch bereits eingetragene Fir-
men bis spitestens 13. Februar 2017
eine neue Registrierung im italieni-
schen Umweltverzeichnis durchfiih-

ren miissen, da sie ansonsten aus dem
Albo-Verzeichnis gestrichen werden.

Wir wurden nun vom Auflenwirt-
schaftscenter Rom, Threm Ansprech-
partner fiir die Registrierung im
neuen italienischen Albo-System, da-
riiber informiert, dass die Registrie-
rungspflicht von 13. Februar 2017
auf den 15. Mai 2017 verschoben

wurde.

Im Rahmen einer Neuregistrierung
werden auch zwei Dokumente (einer-
seits eine Bestitigung dariiber, dass

Italien: Albo-Verlangerung der Anmeldefrist fur
Abfalltransporte bis 15. Mai 2017

keiner der gesetzlichen Vertreter des
Unternehmens voll- oder teilweise
entmiindigt ist bzw. Unterlagen, die
belegen, dass die Pflichtbeitrige fur
Sozialabgaben und Fiirsorgebeitrige
entrichtet wurden) verlangt, die es in
dieser Form in Osterreich nicht gibt.

Das Merkblatt sowie die Formulare
zum Albo-Verzeichnis (Achtung: das
Datum der Antragstellung ist dort
noch mit 13. Februar 2017 festge-
halten - dies wurde aber auf 15. Mai
2017 verschoben) ist auf der Fach-
gruppenwebsite abrufbar.

Italien: Abfalltransporte — Registrierung im ALBO
neu / pragmatische Losung akzeptiert

Das AWC Rom (Kompetenzzentrum
der Wirtschaftskammer Osterreich
fiir die Registrierung im neuen ita-
lienischen ALBO-System) hat dem
italienischen Umweltministerium ei-
nen pragmatischen Losungsvorschlag
fiir die - bis jetzt bestehenden - Pro-
bleme bei der Eintragung im ALBO
System (Stichwort: Entmiindigungs-
erklirung, Bestitigung der Sozialab-
gaben) vorgelegt, da die beiden Un-
terlagen in dieser Form in Osterreich
nicht existieren.

Dieser Vorschlag wurde nun vom
entsprechenden italienischen Minis-
terium akzeptiert!

Folgende Informationen dazu von
AWC Rom:

Entmiindigung

Bitte setzen Sie hier ein X, wenn Sie
tiber folgendes von den italienischen

Behorden  gefordertes  Dokument
nicht verfigen: Unterlagen, welche
nachweisen, dass keiner der gesetzlichen
Vertreter des Unternehmens voll- oder
teilweise entmiindigt ist oder zeitwei-
lig keine leitenden Stellungen bei ju-
ristischen Personen oder Unternehmen
bekleiden kann (fiir jeden gesetzlichen
Vertreter).

Sozialabgaben

Bitte setzen Sie hier ein X, wenn
Sie iiber folgendes von den italieni-
schen Behorden gefordertes Doku-
ment nicht verfiigen: Unterlagen die
belegen, dass die Pflichrbeitrige fiir
Sozialabgaben und Fiirsorgebeitrige
zugunsten der Arbeitnehmer regelmi-
fig entrichtet wurden (im Sinne der
Gesetzgebung des Landes, wo das Un-
ternehmen seinen Sitz hat).

Anmerkung 1: Bitte setzen Sie
hier ein X, wenn es sich um eine

ERSTANMELDUNG  fir  das
ALBO- System handelt.

Anmerkung 2: Bitte tragen Sie in
den untenstehenden Feld/Feldern
alle Gesellschafter des Unternehmens
ein.

Achtung: Sollten Sie mehr als 3 Ge-
sellschafter haben, fiigen Sie nach
dem 3. Gesellschafter ein ,*“ (Stern-
symbol) ein. Auf einem zusitzlichen
Dokument geben Sie analog zu den
bereits ausgefiillten Feldern alle wei-
teren Gesellschafter an und hingen
dieses Dokument dem Scan des aus-
gefiillten Formulars an.

Anmerkung 3: Sollte Thr Unterneh-
men eine Kapitalgesellschaft mit 4
oder mehr Gesellschaftern sein und
ein Anteilseigner mehr als 50 % der
Anteile halten (und dieser selbst eine
eigene Gesellschaft sein), dann fiillen

Foto: © Manfred Steinbach/Fotolia.com

Sie dieses Feld mit den Unterneh-
mensdaten dieses Anteilseigners aus.
Sie miissen dann auch den Firmen-
buchauszug dieses Unternehmens
dem Scan des Formulars anhingen.
(Wichtiger Hinweis: Sollten Sie Ih-
ren Antrag nicht bei der Regionalbe-
hoérde des ALBO in Siidtirol / Alto
Adige einreichen, miissen Sie eine
— bei einem italienischen Konsulat
beglaubigte - Deutsch-Italienisch-
Ubersetzung des Firmenbuchauszu-
ges iibermitteln.).

Anmerkung 4: Bitte fiillen Sie dieses
Feld mit den Passdaten der Person,
welche dieses Formular unterzeich-

¢

Der IRU informiert, dass man in
Italien mit 7. Mirz 2017 eine neue
elektronische Registrierung fiir Ka-
botageverkehre geschaffen hat. Alle
vorherigen Registrierungen, die via
E-Mail vorgenommen wurden, blei-
ben aufrecht.

Die elektronische  Registrierung

wird vorgenommen auf: http://
www.distaccoue.lavoro.gov.it/Pages/

- l -
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net hat (Eigentiimer oder gesetzlicher
Vertreter) aus. Eine Kopie des Reise-
passes muss dem Scan des Formulars
angehingt werden. (Rilasciato il -
Ausstellungsdatum / da - Ausstellen-
de Behérde / Scadenza - giiltig bis).

Kontrolle:

Bitte gehen Sie sicher, dass Sie

e das ausgefiillte Formular unter-
schrieben haben,

* die notwendigen Zusatzinforma-
tionen (z. B. Passkopie) ebenfalls
eingescannt haben,

* das Formular im AGEST-System
bei den bisher fehlenden Doku-

menten (Entmiindigung/Sozial-

Italien: Elektronische
Meldungen bei Kabotage

Home.aspx?lang=eng  (,,Discover®
anklicken, danach runterscrollen bis
»,Compulsory Communication®, da-
nach ,Start the procedure for cabota-
ge operations” — REGISTRIERUNG
notwendig!).

Alle Fragen dazu bzw. zur Registrie-
rung konnen an das italienische Ar-
beitsministerium DistaccoUE@lavo-
ro.gov.it bzw. Clic4Help@lavoro.gov.
it gerichtet werden.

JCIEIE

abgaben) ins System hochgeladen
haben.

Bei weiteren Fragen steht Thnen das
AWC Rom (+39 06 85 30 52 33 bzw.
rom@wko.at) gerne zur Verfigung!

Die Formulare sind auf der Website

der Fachgruppe abrufbar.

Nochmals zur Erinnerung:

Die Frist fiir die Einreichung aller
Unterlagen wurde (von urspriing-
lich 13. Februar 2017) bis zum 15.
Mai 2017 verlangert.

(

Italien:
Inkassofirmen,

die bei Verkehrs-
strafen helfen

Da wir immer wieder Anfra-
gen hinsichdich italienischer
Verkehrsstrafen  bzw.  deren
Eintreibung via Inkassofirmen
erhalten, haben wir beim AWC
Mailand angefragt, welche In-
kassofirmen hierzu ofhziell be-
auftragt sind.

Laut Information des AWC

Mailand handelt es sich dabei

um:

* NIVI aus Florenz -
http://www.nivi.it

* Easyserv aus Florenz -
http://www.easyserv.it/

* Multiservizi aus Acquapen-
dente - keine Website
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Italien: Fahrverbotskalender 2017

Es besteht auerhalb der Wohnzentren fur Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen
zur Guterbeférderung mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht von Uber 7,5 t
ein Fahrverbot an folgenden Tagen:

a) an allen Sonntagen der

Monate Jinner, Februar, Mirz, April, Mai, Oktober, November und Dezember von 9.00 bis 22.00 Uhr;

b) an allen Sonntagen der Monate Juni, Juli, August und September von 7.00 bis 22.00 Uhr;

c) am 6.
d am 14.
e) am 15.
f) am 17.
2 am 25.
h) am 1.
i) am 1.
j) am 2.
k) am 1.
1) am 8.
m) am 15.
n) am 22.
0) am 28.
p) am 29.
W) am 4.
r) am 5.
s) am 12.
)] am 15.
u) am 19.
v) am 26.
w) am 1.
X) am 8.
y) am 23.
7) am 25.
aa) am 26.

Bei Fahrzeugkombinationen, die aus
einer Sattelzugmaschine und einem
Sattelauflieger bestehen, bezieht sich
das Hochstgewicht laut vorstehen-
dem Absatz, falls die Strafle nur mit

Janner
April
April
April
April

Mai

Juni

Juni

Juli

Juli

Juli

Juli

Juli

Juli
August
August
August
August
August
August
November
Dezember
Dezember
Dezember
Dezember

der Zugmaschine befahren wird, nur

auf die Zugmaschine; bei nicht

Be-

ladungseignung der Zugmaschine,
entspricht das Hochstladegewicht
der im Zulassungsschein angege-
benen Tara. Diese Einschrinkung
findet keine Anwendung, wenn die

Zugmaschine allein fihrt und

der

von
von
von
von
von
von
von
von
von
von
von
von
von
von
von
von
von
von
von
von
von
von
von
von
von

9.00 Uhr
14.00 Uhr
9.00 Uhr
9.00 Uhr
9.00 Uhr
9.00 Uhr
16.00 Uhr
8.00 Uhr
8.00 Uhr
8.00 Uhr
8.00 Uhr
8.00 Uhr
16.00 Uhr
8.00 Uhr
14.00 Uhr
8.00 Uhr
8.00 Uhr
8.00 Uhr
8.00 Uhr
8.00 Uhr
9.00 Uhr
9.00 Uhr
8.00 Uhr
9.00 Uhr
9.00 Uhr

Sattelanhidnger fiir die Fortsetzung
des Warentransports auf der Schiene
tibergeben wurde. Die erfolgte Uber-
gabe ist durch entsprechende Unter-
lagen zu belegen.

bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis

22.00 Uhr
22.00 Uhr
16.00 Uhr
22.00 Uhr
22.00 Uhr
22.00 Uhr
22.00 Uhr
22.00 Uhr
16.00 Uhr
16.00 Uhr
16.00 Uhr
16.00 Uhr
22.00 Uhr
22.00 Uhr
22.00 Uhr
22.00 Uhr
22.00 Uhr
22.00 Uhr
16.00 Uhr
16.00 Uhr
22.00 Uhr
22.00 Uhr
14.00 Uhr
22.00 Uhr
22.00 Uhr

Italia

e le sue regioni

Foto: © pico/Fotolia.com

Art. 2

1. Fiir Fahrzeuge, die aus dem Aus-

land und aus Sardinien kommen
und entsprechende Dokumente
zum Nachweis des Ausgangs-
punktes der Fahrt und zum Be-
stimmungsort der Ladung mit-
fihren, wird der Beginn des
Fahrverbotes um 4 Stunden nach-
verlegt. Lediglich den aus dem
Ausland kommenden Fahrzeugen
mit einem einzigen Fahrer ist es
erlaubt - wenn die Tagesruhezeit
gemif§ der EG-Verordnung Nr.
165/2014 mit den hier besagten
nach hinten verschobenen Beginn
des Fahrverbots zusammenfillt -
nach Ablauf der Ruhepause, das
Fahrverbot um vier Stunden zu
verschieben.

. Fiir Fahrzeuge, die ins Ausland

fahren und entsprechende Do-
kumente zum Nachweis des
Bestimmungsortes der Ladung
mitfithren, wird das Ende des
Fahrverbots um 2 Stunden vor-
verlegt; fiir nach Sardinien fah-
rende Fahrzeuge, die eine entspre-
chende Bescheinigung iiber den
Zielort mitfithren, wird der Zeit-
punkt vom Ende des Fahrverbotes
um 4 Stunden vorverlegt.

. Diese Vorverlegung wird auch

fur folgende Fahrzeuge auf vier
Stunden erweitert: jene die mit
fiir das Ausland bestimmten Wa-
ren zu den gesamtstaatlich wich-
tigen Verladebahnhéfen oder die
an einer strategischen Position
fur die Verbindung fir die Al-
penpisse liegen (Bologna, Padua,
Verona Quadrante Europa, Turin-
Orbassano, Rivalta Scrivia, Tri-
ent, Novara, Domodossola und
Parma-Fontevivo) und zu den
Kombi-Terminals Busto Arsizio,
Mailand-Rogoredo und Mailand-
Smistamento (Verteiler) sowie
zu den Flughifen fir die Durch-
fihrung einer fir das Ausland
bestimmten Luftfracht fahren.
Die gleiche Vorverlegung wird

angewendet, wenn die Fahrzeuge

verkehrsinfo iINternational

leere Ladeeinheiten (Container,
Wechselaufbauten,  Sattelauflie-
ger) befordern, die tiber dieselben
Verladebahnhéfe, Kombi-Termi-
nals und Flughifen fiir das Ausland
bestimmt sind, sowie fiir entladene
Fahrzeugkombinationen, die zu den
Verladebahnhéfen und den Kombi-
Terminals verkehren, um dort auf
die Bahn verladen zu werden. Diese
Fahrzeuge miissen entsprechende
Unterlagen (Versandauftrag) zum
Nachweis des Fahrtziels der Waren
mitfiihren.

. Fir in Sardinien verkehrende

Fahrzeuge, die aus dem {ibrigen
nationalen  Staatsgebiet  kom-
men, beginnt - sofern geeignete
Dokumente zum Nachweis des
Ausgangspunktes der Fahrt mit-
gefithre werden - das Fahrverbot
um 4 Stunden spiter. Fiir Fahr-
zeugkombinationen,  bestehend
aus der Zugmaschine und dem
Sattelanhinger wird die fiir den
Sattelanhinger geltende Ausnah-
me auch auf die Zugmaschine er-
weitert, auch in dem Fall in der
die Zugmaschine nicht aus dem
verbleibenden Rest des nationalen
Territoriums kommt. Zur Forde-
rung des intermodalen Transports
wird die gleiche zeitliche Ausnah-
me fiir in Sizilien verkehrende
Fahrzeuge und Fahrzeugkombi-
nationen gewihrt, die aus dem
tibrigen nationalen Staatsgebiet
kommen und eine Fihre - ausge-
nommen aus Kalabrien von den
Hifen von Reggio Calabria und
Villa San Giovanni - beniitzen
und geeignete Dokumente zum
Nachweis des Ausgangspunktes
der Fahrt mitfiihren.

. Fiir die in Sardinien verkehren-

den Fahrzeuge, die einen Hafen
der Insel anfahren, um auf Fih-
ren verfrachtet zu werden, die das
restliche ~Staatsgebiet anfahren,
fiir die in Sizilien verkehrenden
Fahrzeuge, welche das restliche

Staatsgebiet anfahren und dazu
die Fihre benutzen, mit Ausnah-
me derjenigen, die iiber die Hi-
fen von Reggio Calabria und Vil-
la San Giovanni nach Kalabrien
fahren, und fiir Kombitransporte,
die Hifen anfahren, um die See-
strecken nach Art. 1 des Dekrets
des Ministers fiir Verkehr vom 31.
Janner 2007 i. g. E zu befahren,
welche in den Wirkungsbereich
des Dekrets des Ministers fiir
Verkehr und Schifffahrt vom 15.
Februar 2001 (Kombiverkehr)
fallen und die einschligigen Be-
scheinigungen tiber das Fahrtziel
und die Platzreservierung oder
den Reisetitel (Fahrkarte) fiir die
Einschiffung als entsprechenden
Nachweis mitfithren, kommt das
in Artikel 1 festgesetzte Fahrver-
bot nicht zur Anwendung.

. Zwecks Anwendung der vorste-

henden Absitze werden aus dem
Ausland, aus der Republik San
Marino und dem Vatikanstadt
kommende oder dorthin verkeh-
rende Fahrzeuge jenen Fahrzeu-
gen gleichgestellt, die aus dem
nationalen Staatsgebiet kommen
oder dorthin unterwegs sind.

. Die in den vorgehenden Absit-

zen enthaltenen Bestimmungen
finden auch auf Sondertransport-
fahrzeuge und Sondertransporte
ihre Anwendung, unter Vorbehalt
eventueller erteilter Genehmigun-
gen im Sinne des Art. 10, Abs.
6 des Legislativdekrets 30. April
1992 Nr. 285 mit nachfolgenden
Anderungen.

Art. 3
1.  Das Verbot gemif§ Art. 1 gilt
nicht fiir folgende Fahrzeuge und
Fahrzeugkombinationen,  auch
bei Leerfahrten:

a) Fahrzeuge im offentlichen Dienst

im dringenden Einsatz und im
Notfall selbst oder zum Trans-

port von Materialien fir genannte =
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b)

Einsitze (Feuerwehr, Zivilschutz
USW.);

Milidarfahrzeuge und Fahrzeuge
der Polizeibehérde aus nachweis-
baren dienstlichen Griinden;

c) Fahrzeuge von Korperschaften als

d)

Strafleneigner oder als Konzes-
sionire, sofern aus dringenden
Dienstgriinden verwendet;

die mit der Aufschrift ,Servizio
Nettezza Urbana“ versehenen Ge-
meindefahrzeuge fiir die Miillab-
fuhr sowie jene Fahrzeuge, die fiir
die Gemeindeverwaltungen Miill-
entsorgungsdienste ,smaltimento
rifiuti“ ausfithren, sofern sie im
Besitz der dafiir vorgesehenen von
der Gemeindeverwaltung ausge-
stellten Bescheinigungen sind;

e) Fahrzeuge, die im Besitz der Kom-

£)

g)

h)

munikationsabteilung des Minis-
teriums fiir wirtschaftliche Ent-
wicklung oder der Italienischen
Post AG sind, jedoch miissen
dieselben mit dem Kennzeichen
LJPT.“ oder mit dem Kennzeichen
,Poste Italiane® versehen sein, so-
wie Riistfahrzeuge, wenn sie mit
der dafir notwendigen, von der
auch auslindischen Verwaltung
fiir Post- und Fernmeldewesen
ausgestellten Bescheinigung aus-
gestattet sind; weiters auch aus-
schliefflich Postfahrzeuge zur Aus-
tibung der Postdienste im Sinne
des Legislativdekrets Nr. 261 vom
22. Juli 1999, die iiber die ent-
sprechenden Genehmigungen sei-
tens des o. g. Abteilung verfiigen;
Rundfunk- und Fernsehdienst-
fahrzeuge, ausschliefflich  aus
dringenden und nachweisbaren
dienstlichen Angelegenheiten;

Fahrzeuge fiir den Transport von
fliissigen oder gastérmigen Treib-
oder Brennstoffen fiir die Grof3-
verteilung und fiir den 6ffentli-
chen und privaten Verbrauch;

zum  ausschliefSlichen Transport
von Tieren zur Teilnahme an ei-
nem amtlich genehmigten Wett-
kampf, der innerhalb von 48
Stunden ausgetragen wird oder

i)

)

stattgefunden hat;

fur das Bordcatering oder den
Transport von Motoren und Er-
satzteilen von Flugzeugen;

fur den Transport von Nahrungs-
mitteln oder anderen unerlissli-
chen Diensten fiir die Handelsma-
rine, sofern geeignete Dokumente
mitgefithrt werden;

m) fiir den ausschliefllichen Trans-

n)

port der nachstehenden Produkte:
1) Zeitungen, Tageszeitungen
und Zeitschriften;

2)  Erzeugnisse fiir den irztli-
chen Gebrauch;

3)  Milch - ausgenommen H-
Milch - oder flissige Lebensmit-
tel, in letzterem Fall unter der
Voraussetzung, dass die Fahrzeu-
ge Milch transportieren oder zur
Milchsammlung bestimmt sind.
Diese Fahrzeuge miissen mit Hin-
weistafeln in griiner Farbe im Aus-
maf von 0,50 m Grundlinie und
0,40 m Hohe mit einem schwarz
gedruckten Kleinbuchstaben ,d”
mit 20 cm Hohe versehen sein,
die gut sichtbar an beiden Sei-
tenwinden und hinten auf dem
Fahrzeug angebracht sind;

bis p), Ausnahmen fir landwirt-
schaftliche Fahrzeuge und Tank-
wagen zum Transport von Was-
ser fiir Haushaltszwecke und zur
Reinigung von Senkgruben und

Gullys;

o) Tankwagen, die fiir den Transport

p)

)

von Wasser zu Haushaltszwecken
verwendet werden und Tankwa-
gen die fir den Transport von
Zuchttieren verwendet werden;
Fahrzeuge, die zur Reinigung von
Senkgruben und Gullys bestimmt
sind;

ausschliefSlich Fahrzeuge fir den
Transport mit Thermoregelung
von verderblichen Lebensmitteln
fiir den ausschlieSlichen Trans-
port leicht verderblicher Lebens-
mittel, wie frisches Obst und
Gemiise, Frischfleisch und frische
Fische, noch nicht gespreifite
Schnittblumen, Eintagskiiken

a)

9]

fiir die Zucht, Bruteier mit ent-
sprechenden Angaben auf dem
Transportdokument, Lebendvieh
fur die Schlachtung oder vom
Ausland kommend, sowie die aus
deren Schlachtung stammenden
Nebenprodukte, ~ Zuchtkiiken,
frische Milch- und Molkereipro-
dukte und Frischsamen. Diese
Fahrzeuge miissen mit Hinweis-
tafeln in griiner Farbe im Aus-
maf$ von 0,50 m Grundlinie und
0,40 m Hohe mit einem schwarz
gedruckten Kleinbuchstaben ,d”
mit 20 cm Hohe versehen sein,
die gut sichtbar an beiden Sei-
tenwinden und hinten auf dem
Fahrzeug angebracht sind.

2. Das Verbot gemifd Art. 1 fin-
det aulerdem keine Anwendung:
auf vorgemerkten Fahrzeugen,
um der Pflicht zur Uberprﬁfung
zu entsprechen, eingeschrinket auf
Samstage, sofern der Vormerk-
schein mitgefithrt wird und nur
fiir die kiirzeste Strecke zwischen
dem Unternehmenssitz des Zulas-
sungsbesitzers des Fahrzeuges und
der Priifstelle, wobei die Fahrt-
strecke keine Autobahnabschnitte
umfassen darf;

auf Fahrzeuge, die zum Unterneh-
menssitz ihres Zulassungsbesitzers
zuriickkehren, sei es der Hauptsitz
oder auch Nebensitze von Unter-
nehmen (Nebensitze miissen von
der entsprechenden Eintragung
in der jeweiligen Handelskam-
mer belegt werden), sofern sich
diese Fahrzeuge bei Beginn des
Fahrverbotes in einer Entfernung
von nicht mehr als 50 km von
den entsprechenden Firmensitzen
befinden und keine Autobahnab-
schnitte befahren;

auf allein fahrende Zugmaschi-
nen, nur fiir die Strecke zur Riick-
kehr zum Unternehmenssitz des
Zulassungsbesitzers des Fahrzeu-
ges, eingeschrinkt auf im kombi-
nierten Verkehr eingesetzte Zug-
maschinen gemifd Art. 2, Abs. 3,

b) Fahrzeuge

letzter Satz.

1. Unter Beriicksichtigung der
im Art. 2, Punkt 3 enthaltenen
Bestimmungen, wird festgelegt,
dass das gemif$ Art. 1 festgesetzte
Fahrverbot keine Anwendung auf
die Fahrzeuge und Fahrzeugkom-
binationen findet, die im kombi-
nierten Verkehr Strafle-Schiene
,Kombiverkehr mit Eisenbahn®
oder Strafle-Meer ,Kombiver-
kehr auf dem Seewege® eingesetzt
werden und die unter dem Be-
griff und in den Anwendungsbe-
reich des Art. 1 des Dekrets des
Transportministerium vom 15.
Februar 2001 fallen, sofern ge-
eignete CMR-Dokumente bzw.
gleichwertige Dokumente zum
Nachweis der Herkunfts- und des
der zu transportierenden Ware
und die Reservierungsbestitigung
oder der Beférderungstitel (die
Fahrkarte) fiir die Verschiffung
vorliegen. Die Vor- und Nach-
laufstrecke auf der Strafle im Sin-
ne des vorliegenden Punktes kann
auf gar keinen Fall die hochstens
vorgeschenen 150 km Luftlinie
zum nichsten Seehafen bzw. zum
Bahnhof der Be- oder Entladung
iiberschreiten.

Art. 4
1. Vom Verbot gemifl Art. 1

sind — sofern die Bewilligung der

Prifektur/des  Regierungskom-
missariats bzw. mitgefithrt wird —
ausgenommen:

Fahrzeuge zum Transport anderer
Produkte als nach Art. 3 lit. r), die
wegen ihrer Beschaffenheit oder
klimatischer bzw. saisonbedingter
Faktoren einem raschen Verderb
unterliegen und deshalb unver-
ziglich vom Herstellungsort zum
Ort der Lagerung oder des Ver-
brauchs befordert werden miissen
sowie Fahrzeuge und Fahrzeug-
kombinationen zum Transport
von Tiernahrung;

und  Fahrzeugkom-

<)
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plexe, die als landwirtschaftliche
Fahrzeuge klassifiziert, und fiir
den Transport von Sach- und Gii-
tertransport zugelassen sind und
auf den Staatstraflen verkehren,
die in das Straflennetz von natio-
nalem Interesse, gemif$ Legislativ-
dekret Nr. 461 vom 29. Oktober
1999, fallen;

Fahrzeuge zum Giitertransport in
absolut notwendigen und drin-
genden Fillen, auch solche, die
an kontinuierlichen Industriepro-
duktionszyklen gebunden sind,
unter der Bedingung, dass diese
Bediirfnisse an absolut aufleror-
dentliche Bedingungen gekniipft
sind, die dokumentiert, zeitlich
begrenzt und quantitativ definiert
sein miissen.

2. Die unter den lit. a) und ¢)
des Absatzes 1 angefiihrten be-
rechtigten Fahrzeuge miissen au-
8erdem mit Hinweistafeln in grii-
ner Farbe im Ausmaf$ von 0,50 m
Grundlinie und 0,40 m Hohe mit
einem schwarz gedruckten Klein-
buchstaben ,a” mit 20 cm Hohe
versehen sein, die gut sichtbar an
beiden Seitenwinden und hin-
ten auf dem Fahrzeug angebracht
sind.

Art. 5

1. Fiir die in Art. 4, Absatz
1 lit. a) angefithrten Fahrzeuge
miissen die Antrige auf Ausnah-
megenchmigung mindestens 10
Tage vor dem beantragten Datum
der Fahrt, in der Regel bei der/
dem fiir die Abfahrtsprovinz zu-
stindigen Prifektur/Regierungs-
kommissariat eingereicht wer-
den, die/das nach Uberpriifung
der tatsichlichen Entsprechung
der unter Art. 4, Absatz 1 lit. a)
angefiihrten Erfordernisse und
bei Nichtvorliegen gegenteiliger
Griinde die diesbeziigliche Ge-
nehmigung mit folgenden Anga-
ben ausstellt:

[Angaben iiber Giiltigkeitsdauer
— maximal 6 Monate —, Kennzei-

chen (auch fiir mehrere Fahrzeuge
fur die gleiche notwendige Ver-
wendung), Abfahrts- und Bestim-
mungsorte, Fahrtstrecke, zum
Transport zugelassene Produkte
und die anzubringenden griinen

,2 -Tafeln.]

2.  Fiir die unter lit. b) des Abs.
1 von Art. 4 angefiihrten Fahr-
zeuge, miissen die Antrige auf
Ausnahmegenehmigung mindes-
tens zehn Tage vor dem betref-
fenden Datum bei der fiir die
betreffenden Provinz zustindigen
Prifektur — bzw. bei dem Gebiet-
samt der Regierung eingereicht
werden, welche die diesbezugli-
che Fahrgenehmigung ausstellen
kann, unter Anfiithrung der nach-
stehenden Angaben:

a) die Giiltigkeitsdauer entsprechend

b)

<)

der Dauer der landwirtschaftli-
chen Erzeugung, die in besonde-
ren Fillen auf das ganze Kalender-
jahr ausgedehnt werden kann;

die Kenntafel der einzelnen zum
Verkehr ermichtigten Fahrzeuge
oder  Fahrzeugkomplexe, unter
Angabe der verschiedenen Typen
von Arbeitsgeriten, die teils auf-
geladen oder teils gezogen werden;
der Gebietsteil, wo der Verkehr
erlaubt wird, mit der spezifischen
Angabe der Straflen, auf welchen
das  Verkehrsverbot  bestehen
bleibt.

3. Bei Genehmigungen gemifS
Art. 4 Absatz 1 lit. a) liegt es — im
Falle der nachgewiesenen andau-
ernden Notwendigkeit, dass die-
selbe Person mehrere Transporte
des gleichen Transportgutes im-
mer wieder an Verkehrsverbotsta-
gen durchfiihrt— im Ermessen der
Prifektur/des  Regierungskom-
missariats, die Erstgenehmigung
auch mehrmals, jedoch nicht
tiber das Kalenderjahr hinaus, auf
Antrag der betroffenen Person
mittels Verlingerungsstempel zu
verlingern.
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b)

c)

d)
e)

Art. 6

1. Fiir die in Art. 4 Absatz 1 lit.
c) angefiihrten Fahrzeuge miissen
die Antrige auf Ausnahmegeneh-
migung zeitgerecht, in der Regel
bei der/dem fiir die Abfahrtspro-
vinz zustindigen Prifektur/Regie-
rungskommissariat,  eingereicht
werden, die/das nach Uberprii—
fung der dargelegten Erfordernis-
se und Dringlichkeit unter Be-
riicksichtigung der ortlichen und
allgemeinen Verkehrsverhiltnisse
die diesbeziigliche Genehmigung
mit nachstehenden Angaben aus-
stellen kann:

der Giiltigkeitstag; die Ausdeh-
nung auf mehrere Tage wird nur
angesichts der Linge des Stre-
ckenverlaufs genchmigt;

die Kenntafel des ermichtigten
Fahrzeugs; die Angabe von meh-
reren Kenntafeln ist nur bei der
Notwendigkeit zur Aufteilung des
Transportgutes zulissig;

den Abfahrts- und Ankunftsort
sowie der in Anbetracht der Ver-
kehrsbedingungen zulissige Stre-
ckenverlauf;

das zugelassene Lastgut;

der ausdriickliche Verweis, dass
die Ausnahmegenehmigung le-
diglich fiir die im Antrag ange-
fihrten Produkte giiltig ist und
dass die Hinweistafeln in der oben
angefiihrten Form und den besag-
ten Ausmaflen nach Angabe der
Bestimmung von Art. 4, Abs. 2,
gut sichtbar angebracht werden
miissen.

2. Bei Ausnahmegenehmi-
gungen gemifl Art. 4 Absatz 1
lit. ¢) fir Fahrzeuge die an kon-
tinuierlichen Produktionszyklen
gebunden sind, muss die zustin-
dige Prifektur/das Regierungs-
kommissariat die unbedingt not-
wendige Anfrage, basierend auf
den erforderlichen Papieren, die
die Notwendigkeit der Produk-
tionsfirmen an den Produktions-
zyklus auch an Feiertagen belegt,
tiberpriifen und bewerten. Fiir die
selbigen Ausnahmegenehmigun-

gen, die ausschliefflich Fahrzeuge
zur Abwicklung von Messen und
Mirkten sowie Fahrzeuge zum
Transport von Bithnenmaterial
betreffen, kann die Prifektur/das
Regierungskommissariat fiir den
Fall, dass seitens derselben Per-
son die Notwendigkeit besteht,
mehrere Fahrten mit den glei-
chen Produkten in der Verbotszeit
durchzufithren, bei Nichtvorlie-
gen von Hinderungsgriinden eine
einzige Genehmigung mit einer
Giiltigkeit von nicht mehr als
vier Monaten erteilen, in der fiir
jeden Giiltigkeitstag die Kennzei-
chen der genehmigten Fahrzeuge,
die genehmigte Fahrtstrecke und
die eventuellen Auflagen un-
terschiedlich angefithrt werden
konnen. Im Fall der Fahrzeuge,
die an kontinuierlichen Produkti-
onszyklen gebunden oder fiir den
Transport von Geriten fiir Live-
Veranstaltungen vorgesehen sind,
kann die Ausnahmegenehmigung
sowohl von der Prifektur/Regie-
rungskommissariat, wo der Sitz
des Produktionswerkes liegt bzw.
wo die Veranstaltung stattfindet,
erteilt werden, unter der Voraus-
setzung, dass auch die Prifektur/
dem Regierungskommissariat in
dem Gebiet wo die Reise anfingt
darin {ibereinstimmt.

Art. 7

1. Die unter Art. 4 angefiihrte
Ausnahmegenehmigung fiir Ver-
kehrsverbotstage kann auch von
jener Prifektur/Regierungskom-
missariat erlassen werden, in de-
ren Einzugsgebiet der Firmensitz
des Transportunternehmens liegt
oder sich der Firmensitz einer am
Transport interessierten Firma be-
findet.

2. Fir aus dem Ausland kom-
mende Fahrzeuge kann der Ge-
nehmigungsantrag bei der Prifek-
tur/dem Regierungskommissariat
der an der Staatsgrenze gelege-
nen Provinz eingebracht werden,

a)

b)

wo die Fahrt auf italienischem
Gebiet beginnt, und zwar auch
vom Auftraggeber, vom Waren-
empfinger oder einer von den
betroffenen Firmen beauftragten
Dienstleistungsagentur. In  sol-
chen Fillen haben die Prifekten
insbesondere, aufler der nachge-
wiesenen Dringlichkeit und Un-
aufschiebbarkeit des Transportes
auch die Entfernung zum Zielort,
die Fahrtstrecke und das Dienst-
leistungsangebot im Grenzort zu
beriicksichtigen.

3. Gleicherweise wird fiir Fahr-
zeuge mit Abfahrtsort oder Ziel-
ort Sizilien bei der Ausstellung der
Ausnahmegenehmigung  gemifd
Art. 4 Abs. 1 lit. a) und ¢), auch
den Schwierigkeiten Rechnung
getragen, die aus der besonderen
geografischen Lage und ange-
sichts des erforderlichen Zeitauf-
wands fiir die Uberfahrt mit dem
Fihrschiff erwachsen.

4. Wihrend der Verbotszeiten
konnen die Prifekten, in deren
Gebiet  Grenziibergangsstellen
liegen, fiir aus dem Ausland kom-
mende Fahrzeuge Dauergenehmi-
gungen ausstellen, um Parkplitze
oder Autohodfe in Grenznihe an-

zufahren.

Art. 8

1. Von den Verkehrsverboten
nach Art.1 sind nachstehend an-
gefithrte  Sonderfahrzeuge und
Fahrzeugkomplexe  ausgenom-
men:

Fahrzeuge im 6ffentlichen Dienst
im dringenden Einsatz und im
Notfall selbst oder zum Trans-
port von Materialien fiir genannte
Einsitze (Feuerwehr, Zivilschutz
usw.)

Militirfahrzeuge und Fahrzeuge
der Polizeibehdrde aus nachweis-
baren dienstlichen Griinden;
Fahrzeuge von Korperschaften
als Strafleneigner oder als Kon-
zessionire, sofern aus dringenden

Foto: © LVDesign/Fotolia.com

Dienstgriinden verwendet;

d) die mit der Aufschrift ,Servizio

Nettezza Urbana“ versehenen Ge-
meindefahrzeuge fir die Miillab-
fuhr sowie jene Fahrzeuge die fir
die Gemeindeverwaltungen Miil-
lentsorgungsdienste ,,smaltimento
rifiuti ausfithren, sofern sie im
Besitz der dafiir vorgesehenen von
der Gemeindeverwaltung ausge-
stellten Bescheinigungen sind;

e) die Fahrzeuge, die im Besitz der

Kommunikationsabteilung  des
Ministeriums fiir  wirtschaftli-
che Entwicklung oder der Itali-
enischen Post AG sind, jedoch
miissen dieselben mit dem Kenn-
zeichen ,PT” oder mit dem
Kennzeichen ,Poste Italiane”
versehen sein, sowie Riistfahr-
zeuge, wenn sie mit der dafiir
notwendigen, von der auch aus-
lindischen Verwaltung fiir Post-
und Fernmeldewesen ausgestell-
ten Bescheinigung ausgestattet
sind; weiters auch ausschlieSlich
Postfahrzeuge zur Ausiibung der
Postdienste im Sinne des Legis-
lativdekrets Nr. 261 vom 22. Juli
1999 die tiber die entsprechenden

Genehmigungen seitens des o. g.

g)

h)
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Abteilung verfiigen;

die Rundfunk- und Fernseh-
dienstfahrzeuge aus dringenden
und bescheinigten dienstlichen
Griinden;

Fahrzeuge, welche Treibstoff,
Heizol oder Gas befoérdern, sofern
sie fir die Grofiverteilung und
den Verbrauch bestimmt sind;
die im Sinne von Art. 104 Abs. 8
der Legislativdekrets Nr. 285 vom
30. April 1992 definierten aufSer-
ordentlichen landwirtschaftlichen
Fahrzeuge, die nichtstaatliche
Straflen befahren, gemif$ Legisla-
tivdekrets Nr. 461 vom 29. Okto-
ber 1999.

Art. 9
1.  Der Transport gefihrlicher
Giiter der Klasse 1 der Klassifizie-
rung gemif Art. 168 Abs. 1 des
gesetzesvertretenden Dekrets vom
30. April 1992, Nr. 285 mit nach-
folgenden Anderungen ist auf je-
den Fall, unabhingig von dem
Gesamtgewicht des Fahrzeuges
und abgesehen von den im Kalen-
der enthaltenen Verbotstagen laut
Art. 1 das Fahren auch in der Pe-
riode vom 27. Mai bis einschlief3-

lich der 10. September von 8 Uhr
jeden Samstag bis 24 Uhr des dar-
auffolgenden Sonntags untersagt.
2. Fur diese Transporte sind
keine Ausnahmegenehmigungen
der Prifekcur zuldssig, ausge-
nommen fiir den Transport von
Feuerwerkskorpern der Katego-
rie IV und V gemifl Beilage A
der Durchfihrungsbestimmung
zu dem mit Kgl. D. vom 6. Mai
1940, Nr. 635 genchmigten E.T.
vom 15. Juni 1931, Nr. 773, der
Gesetze iiber die offentliche Si-
cherheit, unter der Bedingung,
dass dieser Transport unter Beach-
tung aller geltenden Bestimmun-
gen, auf den beantragten Strecken
und in den beantragten Zeitriu-
men nach Priifung der Vereinbar-
keit mit den Erfordernissen der
Stralenverkehrssicherheit erfolgt.
3. Abweichend vom Verbot ge-
mifd Absatz 1 kénnen ebenso von
den Prifekturen Genehmigungen
aus notwendigen und dringlichen
Griinden zur Durchfithrung von
Arbeiten von gesamtstaatlichem
Interesse erteilt werden, fiir die
duflerst kurzen Ausfiihrungszeiten

und durchgehenden Arbeitszeiten =
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auch an Feiertagen vorgesehen
sind, deren Unerlisslichkeit von
den Bautrigern durch Unterla-
gen belegt werden muss. Diese
Genehmigungen kénnen nur be-
grenzt auf betroffene Straflenab-
schnitte mit geringem Verkehrs-
aufkommen ausgestellc werden,
deren Baustelle sich auf angren-
zende Gemeinden beschrinkt
und nur, wenn keine Situationen
vorliegen, die eine potenzielle Ge-
fahr fiir den Straflenverkehr dar-
stellen konnten. In diesen Geneh-
migungen sind die Fahrtstrecken,
die Fahrzeiten und die Modaliti-
ten anzufithren, die die Prifekte
fir notwendig und zweckmiflig
erteilen, damit die Anforderun-
gen hochster Sicherheit der Befor-
derung und des Straflenverkehrs
beachtet werden. Auf alle Fille
sind von der Genehmigung jene
Tage auszunehmen, an denen das
hochste Aufkommen an touris-
tischem Fahrzeugverkehr in der
von der Ausnahmegenehmigung
betroffenen Zone zu erwarten ist.
4. Die unter Punkt 1 erwihn-

ten Fahrverbote fiir gefihrliche
Giiter finden keine Anwendung,
wenn eine belegbare Notwendig-
keit der Ausiibung dieser Trans-
portdienstleistungen vorliegt und
zwar fur die Fahrzeuge und Fahr-
zeugkomplexe folgender Organi-
sationen:

a) Militir- und Polizeikrifte.

b) Auslindische Militirs und von
diesen beauftragte Zivileinheiten
fur Militariibungen, -operationen,
unter der Vorrausetzung, dass die-
se im Rahmen bilateraler Vertrige
und von dem zustindigen Mili-
tirkommando eine entsprechende
Genehmigung vorliegt.

¢) Zivilpersonal des Militirs mit Be-
gleitdokumenten laut Ministeri-
aldekret vom 2. September 1977
eingefiigt vom Ministerialdekret
24. Mai 1978 Jeder Transport
muss bei der entsprechenden Pri-
fektur bzw. Regierungskommissa-
riat gemeldet werden wo die Reise
beginnt bzw. wo der Eintritt in
das italienische Staatsgebiet er-

folgt.

Art. 10

1. Die Verkehrsbewilligun-
gen der Prifekturen gelten auch:
fir Leerfahrzeuge, aber nur,
wenn diese im Rahmen eines Ar-
beitsprozesses, in den auch die
Transportphase einbezogen ist,
unbeladen unterwegs sind und
diese Phase im Verlauf desselben
Arbeitstages wiederholt werden
muss.

Art. 11

[ 1. und 2. Vorschriften fiir die
Prifekturen/Regierungskommis-
sariate]

3. Im Sinne des Einigungspro-
tokolls zwischen der Regierung
und den Verbinden des Trans-
portbereichs vom 28. November
2013 wird innerhalb von drei
Monaten nach Inkrafttreten der
Bestimmungen des vorliegenden
Dekrets die Moglichkeit gepriift
Anderungen und Integrationen
einzufithren, um eine noch héhe-
re Straflensicherheit zu erreichen.

Italien: Mindestlohngesetz und Kabotage
VIALTIS-Angebot

Im Juli 2016 ist in Italien das Legis-
lativdekret 136/2016 in Kraft getre-
tenen, das die europdische Durch-
setzunggsrichtlinie 2014/67/EU  zur
Entsendung umsetzt. Das Dekret
sicht fiir den entsendenden Arbeit-
geber eine Reihe zum Teil neuer
Verpflichtungen vor, die u. a. das
Meldeverfahren, die Bereitstellung
von Unterlagen und die Ernennung
von Ansprechpersonen betreffen, bei
Nichtbeachtung werden Sanktionen
(Geldstrafen) verhingt. Die Bestim-
mungen des Dekrets gelten fiir Un-

ternehmen mit Sitz in einem anderen
EU-Mitgliedsstaat, Personalleasing-
agenturen und erstmals auch Kabo-
tagefahrten im Transportwesen.

MELDEVERFAHREN

Was das Meldeverfahren fiir entsen-
dende Unternehmen anbelangt, so
muss seit dem 26. Dezember 2016
das Unternehmen spitestens bis 24
Uhr des Tages vor Entsendungs-
beginn elektronisch ecine Entsen-

dungsmeldung an das italienische
Arbeits- und  Sozialministerium
iibermitteln (Formular UNI_Distac-
co_UE). Vorab muss sich das auslin-
dische Unternehmen {iber das Portal
cliclavoro des Ministeriums registrie-
ren, um die Zutrittsdaten zur On-
line-Plattform fiir grenziiberschrei-
tende Entsendungen zu erhalten und
Entsendungsmeldungen online aus-
filllen zu konnen.

Fiir die Meldung von Kabotagefahr-
ten ist derzeit noch eine provisori-
sche Losung vorgeschen, mit einem
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speziellen Meldeformular (ausfiill-
bares pdf-Dokument UNI_CAB_
UE), das per Mail an das italienische
Arbeits- und Sozialministerium (Ca-
botaggio.DistaccoUE@lavoro.gov.
it) geschickt werden muss. Zu einem
spiteren Zeitpunkt soll das Melde-
formular fir Kabotagetransporte in
die Online-Plattform fiir grenziiber-
schreitende Entsendungen integriert
werden.

HINWEIS:

Die anderen Bestimmungen des
Legislativdekrets 136/2016, d. h.
konkret die Bereitstellung von
iibersetzten Arbeits- und Lohn-
unterlagen, die Nennung von An-
sprechpersonen mit Domizil in
Italien und die Beachtung der itali-
enischen Beschiftigungsbedingun-
gen, sind auch bei Kabotagetrans-
porten einzuhalten.

SANKTIONEN

* Geldstrafen bei Nichtbeachtung
der Meldepflicht: 150 Euro bis
500 Euro pro entsandtem Arbeit-
nehmer (bis max. 150.000 Euro)

* Geldstrafen bei Nichtbeachtung
der Bereitstellungspflicht der o. g.
Dokumente: 500 Euro bis 3000
Euro pro entsandtem Arbeitneh-
mer (bis max. 150.000 Euro)

* Geldstrafen bei Nichtbeachtung

der Ernennungspflicht von Be-

verkehrsinfo iINternational

zugspersonen: 2000 Euro bis

6000 Euro.

HINWEIS:

Bitte verwenden Sie bei Inan-
spruchnahme des Angebots auch
die ,,AISO* als Referenz:

VIALTIS-Angebot

Der Ablauf des italienischen Min-
destlohngesetzes  (Salario minimo
italiano) wurde nun offiziell bekannt-
gegeben. Das Gesetz bezieht sich auf
Kabotage-Dienstleistungen in Italien.
Sollte dies auf Thr Unternehmen zu-
treffen, konnen Sie sich ab jetzt daftir
registrieren. Um fiir Sie als Reprisen-
tant fungieren zu konnen, benétigen
wir diverse Unterlagen.

Folgende Dokumente miissen unter-
schrieben und ausgefiillt vorliegen:

- Sales Agreement in englischer Ver-
sion (nach Erhalt dieses Dokuments
werden Sie auf dem italienischen Por-
tal ,Lavoro® registriert.
Anschlieflend erhalten Sie eine E-
Mail in der Sie bestitigen, dass wir
Ihr Reprisentant in Italien sind)

- Order Form (ausgefiille & unter-
schrieben zuriick per Mail)

- Modello UNI_CAB_UE (hier

konnen bis zu 5 Fahrer eingetragen
werden) Anbei finden Sie auch eine

Ausfiillhilfe

Die Entsendebescheinigung UNI_
CAB_UE miissen Sie dann auch an
die folgende Adresse senden: cabo-
taggio.distaccoUE@lavoro.gov.it.
Wie Sie dem Agreement entnehmen
kénnen, missen diverse Unterlagen
an uns gesandt werden, die bei uns
gespeichert werden und bei Anfrage
der italienischen Behérden abgefragt
werden konnen:

* Arbeitsvertrag des jeweiligen Fah-
rers

* Dokument in der die Arbeitszei-
ten und Tage ersichdlich sind

*  Gehaltsnachweis

* Nachweis iiber die Zahlung des
Gehaltes an den Fahrer

* Antrag bei Entsendung eines
Arbeitnehmers ins Ausland (die
Sozialversicherung muss Thnen
diesen Antrag ausgefiillt zuriick

schicken)

Jeden Monat benétigen wir von Ih-
nen die Gehaltsnachweise des Vor-
monats + Nachweis iiber die Zahlung
an den Fahrer.

Wichtig: folgende Dokumente miis-

sen vom Fahrer mitgefiihrt werden:

e der ausgedruckte Arbeitsvertrag
des jeweiligen Fahrers,
¢ Gehaltsnachweis.

Die Formulare sind auch auf der
Website der Fachgruppe unter www.
wko/stmk/transporteure abrufbar.
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In Deutschland gab es einen 5-jihri-
gen Praxistest/Feldversuch mit Lang-
Lkw.

Zentrale Ergebnisse des Feldversu-

ches sind:

* zwei Lang-Lkw-Fahrten ersetzen
drei Fahrten mit herkémmlichen
Lkw,

 Effizienzgewinne und Kraftstoft-
ersparnisse zwischen 15 % und
25 %,

* kein erhohter Erhaltungsaufwand
fiir die Infrastruketur,

* keine Verlagerungseffekte von der
Schiene auf die Straf3e.

Weitere politische Schritte in

Deutschland:

Das Bundesverkehrsministerium hat

am 27. Dezember 2016 eine Ande-

rungs-Verordnung zur Uberfithrung
des Lang-Lkw in den streckenbezoge-
nen Regelbetrieb nach Auslaufen des

Feldversuchs verkiindet, sodass die
Lang-Lkw seit dem 1. Janner 2017
im streckenbezogenen Regelbetrieb
fahren konnen.

Diese Verordnung erlaubt den unbe-
fristeten streckenbezogenen Regelbe-
trieb fiir den Lang-Lkw auf Basis des
bestehenden Positivnetzes (Meldun-
gen der geeigneten Straflen durch die
Linder).

Das Positivnetz kann — wie in der
Vergangenheit auch — vom BMVI
aktualisiert und erweitert werden.
Die Bundeslinder priifen dazu kon-
tinuierlich Strecken auf Eignung.
Zurzeit hat das Positivnetz eine Lin-
ge von fast 11.600 Kilometern. Die
Gewichtsbeschrinkungen fiir Lkw
bleiben unverindert bestehen. Auch
Lang-Lkw diirfen 40 Tonnen Ge-
wicht, bzw. 44 Tonnen im kombi-
nierten Verkehr nicht iiberschreiten.

Minister Dobrindt befiirwortet ei-
nen grenziiberschreitenden Verkehr

Deutschland: Feldversuch Lang-Lkw

von Lang-Lkw auf der Grundlage
bilateraler Abkommen und unter
Beachtung der fir Deutschland gel-
tenden Rechtsanforderungen. (Quel-
le: http://tinyurl.com/n5kzbgz)

ACHTUNG:

Wir weisen ausdriicklich daraufhin,
dass es in Osterreich hierzu keine
Anderungen betreffend Abmessun-
gen und Gewichte gegeben hat. Die
Nutzung solcher Fahrzeugtypen ist
in Osterreich im Regelbetrieb nicht
zulissig. Fiir grenziiberschreitende
Verkehre (Osterreich — Deutsch-
land v. v.) miisste die Zulassung
solcher Fahrzeugtypen in einem bi-
lateralen Abkommen geregelt und
rechtlich méglich gemacht werden!

Die Ergebnisse des Feldversuches
wurden in einem umfangreichen
Bericht dargestellt. Dieser ist online
hier abrufbar: http://tinyurl.com/kp-

c4aau

Belgien: Umweltzone Antwerpen

Die Stadt Antwerpen hat zum 1. Fe-
bruar 2017 fiir alle Fahrzeuge (Per-
sonenbeforderung mit Pkw, Bussen
Giitertransport mit Lkw) eine Um-
weltzone (LEZ) eingerichtet, die die
gesamte Innenstadt sowie den Stadt-
teil Scheldt umfasst. Eine Karte der
Umweltzone ist zu finden unter: ht-
tps://www.slimnaarantwerpen.be/de/
lez/wo.

Wo liegt die Umweltzone?
Die gesamte Innenstadt und ein Teil
des Stadtviertels Linkeroever werden

zur Umweltzone erklirt. Die Um-
weltzone wird mit entsprechenden
Verkehrschildern gekennzeichnet.

Fir welche Fahrzeugkategori-
en gilt die Umweltzone?

Die Zulassungsbedingungen fiir die
Umweltzone gelten fiir alle Fahrzeu-
ge mit Diesel-, Benzin-, LPG- oder
Erdgasantrieb, die unter die Katego-
rie M, N oder T fallen. Die richtige
Kategorie Ihres Fahrzeugs steht in Th-
rem Fahrzeugschein.

Die Umweltzone gilt immer, 7 Tage
die Woche, rund um die Uhr fiir:

Foto: © pigprox/Fotolia.com
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* Kategorie M: Personenbeférderung mit Pkw, Kleinbussen, Bussen und Reisebussen
M1: Fahrzeuge mit bis zu 8 Sitzplitzen + Fahrer
M2: Fahrzeuge mit tiber 8 Sitzplitzen + Fahrer und einer Masse < 5 Tonnen
M3: Fahrzeuge mit tiber 8 Sitzplitzen + Fahrer und einer Masse > 5 Tonnen

* Kategorie N: Giitertransport mit Lieferwagen und Lkw
N1: Fahrzeuge mit einer Masse < 3,5 Tonnen (Gewichtsklasse I, IT und III)
N2: Fahrzeuge mit einer Masse > 3,5 Tonnen und < 12 Tonnen
N3: Fahrzeuge mit einer Masse > 12 Tonnen

* Kategorie T: Land- oder fortwirtschaftliche Zugmaschinen auf Ridern

Weitere Informationen finden Sie auf
der Website unter: http://www.aisoe.
at/umweltzone-antwerpen/.

Da die Ringautobahn nicht zur Um-
weltzone gehort, ist die Zufahrt zum
Hafen von Antwerpen daher weiter-
hin fir jedes Fahrzeug, auch ohne
vorherige Registrierung, moglich.
Fahrzeugen mit den hochsten Schad-
stoffemissionen ist die Einfahrt nur
noch unter Mitfithrung einer kosten-
pflichtigen Umweltzonen-Tageskarte
erlaubt.

Folgenden Fahrzeugen ist eine Ein-

fahrt in die Umweltzone ohne Re-

gistrierung gestattet:

* Euro IV, V und VI mit belgischer
Zulassung ;

* Euro III mit nachgeriistetem Par-
tikelfilter, registriert bei den fli-
mischen Behorden.

Folgenden Fahrzeugen ist eine Ein-
fahrt in die Umweltzone nur mit
Registrierung gestattet:

Der DSLV (Deutscher Speditions-
und Logistikverband) informiert,
dass seit dem Jahr 2017 Transportun-
ternehmen, die Kabotagetransporte
in Spanien durchfithren ohne {iber
die erforderlichen Unterlagen zu ver-

e Euro IV, V und VI mit auslindi-
scher Zulassung;

* Euro III mit nachgeriistetem Par-
tikelfilter, der nicht bei den flimi-
schen Behorden registriert wurde.

Folgende Fahrzeuge konnen mit

Registrierung in die Umweltzone

einfahren, sofern Sie eine Umwelt-

zonen-Tageskarte erworben haben:

¢ Furo III ohne Partikelfilter;

e alle Fahrzeuge, die nicht die Stan-
dards der Umweltzone erfiillen
(also Euro 0-, I- und II-Fahrzeu-

ge).

Diese Fahrzeuge haben die Méglich-
keit, an maximal acht Tagen pro
Jahr eine Umweltzonen-Tageskarte
fiir 35 Euro pro Einfahrt zu erwer-
ben:  https://www.slimnaarantwer-
pen.be/de/lez/tageskarte

Die kostenfreie Registrierung eines
Fahrzeugs ist vorab moglich, muss
aber spitestens innerhalb von 24

figen, mit einem Buf3geld in Hohe
von 4001 Euro bestraft werden. Da-
bei betreffen die Strafen nicht nur das
ausfithrende Transportunternehmen
mit 4001 Euro, sondern auch den
Auftraggeber mit 2001 Euro.

Damit werden in Spanien erstmals
VerstofSe nicht ausschliefSlich dem

Stunden nach der Einfahrt in die
Umweltzone erfolgen.
Die Registrierung ist online mog-

lich unter: https://lez.antwerpen.
be/?Taal=DE

Kontrollen werden per Kamera tiber
ein  Kennzeichenerfassungssystem
durchgefithrt. Fihrt ein Fahrzeug
ohne Registrierung in die Umweltzo-
ne von Antwerpen bzw. versiumt die
Anmeldung innerhalb der 24-Stun-
denfrist, wird ein Bufigeld erworben.
Das BufSgeld betrigt bis 31. Januar
2018 125 Euro, ab 1. Februar 2018
150 Euro fiir den ersten Verstof3.

Bei wiederholten Verstéflen wird ein
Bufgeld von bis zu 350 Euro erho-
ben.

Weitere Infos iiber die Umweltzone
von Antwerpen konnen in deutscher
Sprache abgerufen werden unter:

https://www.slimnaarantwerpen.be/

de/lez.

Spanien: BuBgelder fur Auftraggeber und
Transportunternehmer bei KabotageverstoRen

Transportunternechmen  angelastet,
sondern auch dem Auftraggeber bzw.
Spediteur.

Diese Rechtslage ist zwar umstrit-
ten, wurde aber mit Genehmigung
der Regierung und auf Dringen der
Transportunternehmerverbinde ge-

schaffen.
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Der niederlindische Verband TLN
bzw. die IRU informieren, dass es in
den Niederlanden seit 1. Jinner 2017
neue Mindestlohnbestimmungen fiir
Kabotageverkehre, sowohl fir Per-
sonen- als auch Giitertransport, mit
Wirkung 1. Jinner 2018 gibt/geben
wird.

Im Uberblick:

Geltungsbereich: Kabotageverkehre
(Personen-/Giitertransport)
Meldepflicht (Vorabmeldungen):
Hierzu wird ein elektronisches Mel-
dewesen etabliert. Dies soll mit 1.
Janner 2018 in Kraft treten.
Dokumentationsverpflichtung:
Ein Nachweis von entsprechenden

Der foderale Sicherheitsdienst der
Russischen Féderation (FSB) hat in
den drei russischen Regionen (Bry-
ansk, Pskov und Smolensk) an der
Grenze zu WeifSrussland (Belarus)
eine Verordnung tiber Grenzkontrol-
len erlassen.

Die Verordnung trat mit 7. Febru-
ar 2017 in Kraft. Regionale Grenz-
schutzbeamte miissen  Standorte
und Zeiten fiir die Einreise und den
Durchlass von Personen und Fahr-
zeugen in der Grenzzone festlegen
und die Einrichtung von Hinweis-
schildern fiir die neuen MafSnahmen
organisieren.

Wihrend die eingeleiteten MafSnah-

men fiir russische und weifSrussische

Niederlande: Einfuhrung von

Mindestlohnbestimmungen fur
Kabotageverkehre ab 1. Janner 2018

Dokumenten hat erst nach Aufforde-
rung durch die Behorden zu erfolgen.
Dokumente (Nachweise): Lohnzet-
tel inkl. Uberweisungsbestitigungen,
dass der Lohn entsprechend an den
Fahrer ausbezahlt wurde, Arbeitsver-
trag, Arbeitszeitiibersichten (fiir jene
Zeiten, die in den Niederlanden ge-
arbeitet wurde), Sozialversicherungs-
nachweis. Diese Dokumente miissen
nicht (aber kénnen) im Fahrzeug
mitgefithrt werden. Sie kénnen bei
einer Kontrolle auch elektronisch an
die zustindigen Stellen iibermittelt
werden.

Mindestlohn (Héhe): In den Nie-
derlanden ist der Bruttolohn fiir ei-

Staatsbiirger keinerlei Beeintrichti-
gungen mit sich bringen, bedeuten
sie fiir Drittstaatsangehérige, dass
diese auch mit einem giiltigen Visum
von Europa tiber WeifSrussland nicht
nach Russland einreisen diirfen, da es
in diesem Grenzbereich keinen ofhzi-

ellen Grenziibergang gibt.

Gemifl dem Grenzschutzdienst des
Foderalen Sicherheitsdienstes der
Russischen Féderation, wie auf seiner
Webseite angegeben:

Gemifd Artikel 2 des Abkommens
zwischen der Russischen Foderati-
on und der Republik Weifirussland
(Belarus) tiber die Wahrung der
Gleichberechtigung der Biirgerin-

nen internationalen Fahrer brutto
13,91 Euro/Stunde. Der Minimum-
stundenlohn betrigt 8,96 Euro.
Kontaktperson: Der Arbeitgeber
muss in den Niederlanden eine Kon-
taktperson (Reprisentanten) ange-
ben, an den sich die Behérden im
Fall einer Kontrolle/Anfrage wenden
kénnen.

Haftung (Auftraggeber): Die Be-
stimmungen beruhen auf dem Prin-
zip der gemeinsamen Haftung (Auf-
traggeberhaftung). Alle am Transport
beteiligten  Stellen  (Frachtfiihrer,
Auftraggeber, Verlader etc.) kénnen
tur die Verletzung der Mindestlohn-
bestimmungen zur Verantwortung
gezogen werden.

Grenze Russland — WeilRrussland (Belarus):
Grenzubertritte fur Drittstaatangehorige

nen und Biirger Russlands und Bela-
rus, sich frei zu bewegen und ihren
Wohnsitz in den Hoheitsgebieten
der Staaten zu wihlen — Mitglieder
des Unionsstaates (St. Petersburg, 24.
Janner 2006) — haben Biirgerinnen
und Biirger der Republik Weif3russ-
land (Belarus) und der Russischen
Foderation unabhingig vom Aufent-
haltsort das Recht, das Territorium
der Russischen Foderation und der
Republik Weifirussland (Belarus) frei

zu betreten und zu verlassen.

Gemifd Artikel 4 des Abkommens
zwischen der Russischen Fodera-
tion und der Republik WeifSruss-
land (Belarus) iiber Freundschaft,
Nachbarschaft und die Zusammen-

arbeit (Minsk, 21. Februar 1995),
hat man sich iiber die Regelung
der Einreise, des Austritts oder des
Aufenthaltes von Drittstaatsange-
horigen auf dem Hoheitsgebiet der
Russischen Féderation und der Re-
publik Belarus bis jetzt noch nicht

geeinigt.

Bis zur endgiiltigen Regelung die-
ser Frage wird die Uberquerung
der russisch-weiflrussischen Staats-
grenze von Drittstaatsangehérigen
mit der Nutzung des Schienen- und

Das Auflenwirtschaftscenter Laibach
informiert zum Gesetz iiber An-
derungen und Erginzungen des
Waldgesetzes (Amtsblatt der Rep.
Slowenien 77/2016), wonach mit 1.
Janner 2017 ein ,,Buchhaltungsbe-
leg" eingefiihrt wurde.

Waldholzsortimente, die auf einem
Fahrzeug aufgeladen oder auf der
Strafle transportiert werden, miissen
wegen Verfolgung der Nachhaltig-
keit des Verkehres mit Waldholz-
sortimenten und Durchfithrung der
Kontrolle gemif§ dem Gesetz mit
dem Buchhaltungsbeleg begleitet
werden. Der Fahrer der Waldholzsor-
timente muss den Buchhaltungsbeleg
nach dem Aufladen und wihrend des
Transports bei sich bzw. im Fahrzeug
haben und diesen bei einer Kontrol-
le der bevollmichtigten Person zur
Durchsicht iiberreichen.

Der Buchhaltungsbeleg, der vom Ab-
sender ausgefiillt wird, ist abrufbar
unter  http://tinyurl.com/h7m37p6
und beinhaltet Informationen wie:
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Straflenverkehrs sowie der Direkt-
fliige zwischen der Republik Bela-
rus und der Russischen Féderation
eine Verletzung der internationalen
Regeln bei der Uberquerung der
Staatsgrenze der Russischen Fode-
ration bedeuten.

Der Besitz einer Aufenthaltsgeneh-
migung auf dem Territorium Russ-
lands und Weifdrusslands gewihrt
nicht das Recht, die russisch-weif$-
russische Staatsgrenze zu iiber-
schreiten.

Aufgrund internationaler Vertrige
und der nationalen Gesetzgebung
der Russischen Féderation kénnen
alle Drittstaatsangehorigen tiber die
multilateralen (bilateralen) Grenz-
tibergangsstellen, die fiir internati-
onale oder bilaterale Bewegungen
offen sind, Russland betreten und
verlassen.

Wir empfehlen allen Transportunter-
nehmen bei der Planung die derzeit
vorherrschenden Umstinde zu be-
achten.

Slowenien: Lieferschein/Frachtbrief

fur (Rund)holztransporte

e Informationen (Name, Nachna-
me, Adresse, Steuernummer oder
Firmenname, -adresse sowie Steu-
ernummer) iiber den Waldbesit-
zer, dem der Holzschlagbescheid
ausgestellt wurde,

e Informationen iiber den Absen-
der,

* Informationen iiber den Empfin-
ger,

e Informationen iiber den Trans-
porteur,

e Informationen iiber den Fahrer,

* Art und Registernummer des
Fahrzeugs,

e  Ort, Datum und Uhr der Aufla-
dung sowie Ort und Datum der
Ausladung,

* Art und Menge von Waldholzsor-
timenten,

* Folgenummer des Buchhaltungs-

belegs.

In folgenden Fillen ist der Buchhal-
tungsbeleg nicht notwendig:

— Fir Waldholzsortimente, die in
Wildern, die im Besitz von Privat-
personen sind, gewonnen wurden,
auf dem Fahrzeug aufgeladen oder

auf der StrafSe transportiert werden
und deren Gesamtmenge nicht 10
m? {iberschreitet;

— fiir Waldholzsortimente, die fiir Ei-
genbedarf bestimmt sind und vom
Waldbesitzer transportiert werden
oder wenn es sich um Transport
im Rahmen der Nachbarschafts-
oder Verwandtschaftshilfe han-
delt gemif$ den Vorschriften, die
Schwarzarbeit und -beschiftigung
vermeiden. Beim Aufladen und
Transport der Waldholzsortimente
muss die Person jedoch die Geneh-
migung fiir Holzschlag, die vom
slowenischen Forstamt ausgegeben
wurde, bei sich haben. Die Geneh-
migung fir Holzschlag ist nicht
notwendig, wenn der Durchmes-
ser von Holzsortimenten, die auf
dem Fahrzeug aufgeladen sind
oder auf der Strafe transportiert
werden, bis max. 10 cm am stirks-
ten Teil (aufSer fiir Holzspine und
zerlegtes Holz) misst, die Gesamt-
menge nicht 10 m® iiberschreitet
und auf dem Fahrzeug gleichzeitig
keine anderen Waldholzsortimen-
te aufgeladen sind.
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— Fiir Waldholzsortimente, die auf
dem Fahrzeug aufgeladen oder auf
der Strafle transportiert werden
und ein Gegenstand des Verkaufs
oder Geschenks zwischen zwei
Personen sind. In dem Fall wird
der Transport von Waldholzsorti-
menten mit einer Erklirung oder
anderem Beleg, in dem die Art
und Menge von Waldholzsorti-
menten, Ort und Datum, Absen-
der, Transporteur und Empfinger
von Waldholzsortimenten angege-
ben werden, begleitet. Die Erkli-
rung bzw. den anderen Beleg muss
der Absender und Empfinger fiinf
Jahre nach dem Erledigungsdatum
des Transports von Waldholzsor-
timenten aufbewahren und dieses
muss vom Absender und Empfin-
ger unterschrieben werden.

Informationen finden Sie auf der
Internetseite des Ministeriums fiir
Landwirtschaft, Forstwirtschaft und
Ernihrung in Slowenien (leider nur
in Slowenisch): http://tinyurl.com/
zj9r49y.

Osterreichische Transporteure, die
Holz nach Slowenien liefern, sollen
einen ,osterreichischen“ Liefer-
schein/Frachtbrief mitfithren, der
diese Informationen, die mit der
Einfithrung des Buchhaltungsbe-
legs in Slowenien notwendig sind,
beinhaltet. Die extra Informatio-
nen, die in Slowenien zusitzlich
verlangt sind, kénnen einfach auf
den ,osterreichischen“ Liefer-
schein/Frachtbrief dazu geschrie-
ben werden.

Fiir weitere Informationen steht Th-
nen Mag. Robert Rezonja vom Di-
rektorat fir Forstwirtschaft, Jagd
und Fischerei beim Ministerium fiir
Landwirtschaft, Forstwirtschaft und
Ernihrung in Slowenien zur Verfii-

gung:

MINISTRSTVO ZA KMETIJSTVO,
GOZDARSTVO IN PREHRANO
DIREKTORAT ZA GOZDARSTVO,
LOVSTVO IN RIBISTVO
Dunajska 22

SI-1000 Ljubljana

Tel.: +386 1/ 478 91 45

Fax: +386 1/ 478 90 21
www.mkgp.gov.si

Kontakt: Mag. Robert REZONJA
(Englisch) +386 1 478 91 42

robert.rezonja@gov.si)

Foto: Waldschrat/Fotolia.com

Innovation
that excites

VOLLE RUCKENDECKUNG.

. DIE NISSAN NUTZFAHRZEUGE - -
JETZT MIT 5=JAHRES-GARANTIE.

NISSAN NISSAN
NAVARA NV200

NISSAN
NV400

NISSAN
NT400 CABSTAR

NISSAN NISSA
e-NV200 NV300

JAHRE

GARANTIE

AL ALLE NISSAN
WUTZFAHRZEUCE®
160,000 KM

Abb. zeigt Symbolfotos. *5 Jahre Herstellergarantie bis 160000 km auf alle NISSAN Nutzfahrzeug-mModelle mit Verbrennungsmotor

IHR ERFAHRENER SPEZIALIST FUR NISSAN NUTZFAHRZEUGE

das macht

SPEesS

automobile

nutzfahrzeuge

gradnerstraf3e 64 = 8055 graz-puntigam
Tel.: +43 (0)316 29 58 18 » www.spes.at
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Entwicklung
Dieselpreis und
Transportkosten-
index

Die aktuelle Entwicklung zum
Dieselpreis und Transportkosten-
index ist wieder unter

www.dietransporteure.at abrufbar.

Ruckersatz von Weiterbildungskosten —
Mustervereinbarung

Da es Ende letzten Jahres im Ar-
beitsvertragsrechts-Anpassungsgesetz
(AVRAG) zu einer Anderung der
Zeiten beim  Ausbildungskosten-
riickersatz gekommen ist, wurde die
Mustervereinbarung hinsichtlich des
Riickersatzes von Weiterbildungskos-

ten im Giiterbeférderungsgewerbe
entsprechend angepasst.

Wir weisen darauf hin, dass fiir jene
Riickerstattungsvereinbarungen, die
vor Inkrafttreten der Novelle (28.
Dezember 2015) abgeschlossen wur-

Aktuelle VPI- und
Inflationsentwick-
lung in Osterreich

Die aktuelle Entwicklung des
Verbraucherpreisindex sowie der
Inflation finden Sie unter www.
dietransporteure.at

den, sich an der damaligen Riicker-
satzfrist nichts dndert.

Die umfassenden Infos finden Sie
unter http://tinyurl.com/k837ydr.
Das Formular fiir den Riickersatz fin-
den Sie auf den nichsten Seiten.

Foto: © Pixelot/Fotolia.com
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Ausbildungskostenersatz Weiterbildung Berufskraftfahrer/Glterbeforderung

Zwischen der

2 ] )T R T,
(im Folgenden Arbeitgeber genannt)

und

HEETN/ ETAU wasnus s cuvasanvssiesessns sviaessns s asahois s sod diivsns b ee i s dsbusaias i s s v s aississveus
(im Folgenden Arbeitnehmer genannt)

wird folgende

VEREINBARUNG UBER DEN RUCKERSATZ

VON WEITERBILDUNGSKOSTEN
(ART. XVIl BUCHSTABE C KV GUTERBEFORDERUNG/ARBEITER)

getroffen:

1. Der Arbeitgeber ermoglicht dem Arbeitnehmer den Besuch folgender Weiterbildungs-
veranstaltung im Sinn der ,,Grundqualifikations- und Weiterbildungsverordnung® (GWB-
VO):

= Durchgehender Gesamtkurs (35 Stunden in durchgehendem Kursblock)

2. Gemah Artikel XVII des Kollektivvertrages fiir das Giiterbeforderungsgewerbe/Arbeiter
tragt der Arbeitgeber unter der Voraussetzung der vollstéandigen Absolvierung der un-
ter Punkt 1 genannten Weiterbildungsveranstaltung die Kosten der in Punkt 1. genann-
ten Weiterbildungsveranstaltung in der Hohe von
I F L e ort i sowie die dem Arbeitnehmer gemah Artikel
XVIl a und b des Kollektivvertrages fiir den Zeitraum des Kursbesuches/der Ausbil-

dungseinheit gebiihrende Abgeltung in Hohe von

Der Arbeitnehmer ist wahrend der Weiterbildungsveranstaltung von Arbeitsleistungen
zur Ganze freigestellt.
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3. Der Arbeitnehmer bestatigt, dass durch die vorgesehene Weiterbildung dem Arbeit-
nehmer Spezialkenntnisse theoretischer und praktischer Art vermittelt werden, die

dieser auch bei anderen Arbeitgebern verwerten kann.

4, Endet das Arbeitsverhaltnis vor Ablauf von 4 Jahren nach absolvierter Weiterbildung

durch

e unberechtigten vorzeitigen Austritt,

s berechtigte Entlassung,

e Kiindigung durch den Arbeitnehmer oder

s einvernehmliche Auflésung,
verpflichtet sich der Arbeitnehmer, die vom Arbeitgeber getragenen Kosten fiir die
oben genannte Weiterbildungsveranstaltung in der Hohe von € ........cocoiiiiiiiiiniiann.

zurlickzuzahlen.

Die Hohe der Riickzahlungsverpflichtung berechnet sich anteilig fiir jeden zurlickgeleg-
ten Monat vom Zeitpunkt der Beendigung der Weiterbildung bis zum Ende der 4-
jahrigen Bindungsdauer. Der Riickzahlungsbetrag verringert sich daher anteilig um die
nach Absolvierung der geférderten Weiterbildung in der Bindungsdauer zuriickgelegten

Dienstzeit.

5. Endet das Arbeitsverhéaltnis nach Ablauf von 4 Jahren nach absolvierter Weiterbildung,

besteht keine Riickzahlungsverpflichtung des Arbeitnehmers.

gelesen und ausdriicklich einverstanden
Arbeitnehmer

T T T N T T T

Arbeitgeber

= Falls nicht zutreffend, bitte streichen!

Hinweis: Alle Angaben in diesem Muster erfolgen trotz sorgféltigster Bearbeitung ohne Gewdhr. Eine Haftung der Wirtschafts-
kammer Osterreich ist ausgeschlossen. Bei allen personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewéhlte Form fiir
beide Geschlechter!

Foto: © B. Wylezich/Fotolia.com
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Gefahrguttransporte — Anderungen zum ADR 2017

Die Anderungen zum ADR sind am
1. Janner 2017 in Kraft getreten. Die
Anwendung der neuen Vorschrif-
ten fiir den Landverkehr (Strafle,
Schiene, Binnenwasserstrafle) ist seit
diesem Zeitpunkt sowohl fiir inner-
staatliche als auch internationale Ge-
fahrguttransporte moglich. Wahrend
der allgemeinen Ubergangsvorschrift
bis 30. Juni 2017 kénnen auch noch
die Vorschriften des ADR 2015 ange-

wendet werden.

Die entsprechende Zusammenstel-
lung sowie die neuen Vorschriftentex-
te zum ADR/RID/ADN 2017 finden
Sie auch auf der Gefahrgut-Website
der Bundessparte Transport und Ver-
kehr. Dort finden Sie auch die neue
Online Gefahrgut-Datenbank.

Die umfassenden Infos finden Sie
unter: hetp://tinyurl.com/knr6xgj.

aws-Neuerungen 2017
(Investitionszuwachspramie, Zuschussprogramme fiir innovative Start-ups ...)

Information des Austria Wirtschaftsservice (aws) zu den neuen Férderangeboten ab 2017

Neuerungen 2017

Seit 1. Jinner 2017 werden von der
aws neue Forderungen angeboten.
Teilweise liegen die formellen Ge-
nehmigungen der entsprechenden
Forderungsrichtlinien noch nicht
vor, Antragstellungen — {iber den
aws-Fordermanager — sind aber seit
1. Jinner 2017 mdoglich (Ausnahme:
aws-KMU-Investitionszuwachspri-
mie, hier ist eine Antragstellung seit
9. Janner 2017 mdglich).

Zusammengefasst die wesentlichen
Neuerungen:

1) Neue Zuschussprogramme
fur innovative Start-ups

Fiir innovative Start-ups stehen seit
1. Janner 2017 zwei neue Zuschuss-
programme zur Verfigung: die ,aws
Lohnnebenkostenforderung® und die
»aws Risikokapitalprimie®. In bei-
den Programmen ist Voraussetzung,
dass das antragstellende Unterneh-

men (bei ,aws Lohnnebenkosten®)
bzw. das Unternehmen an welchem
sich ein Investor beteiligt (bei ,aws
Risikokapitalprimie®) ein innova-
tives Start-up ist. Innovative Start-
ups zeichnen sich dadurch aus, dass
sie junge und kleine Unternehmen
nach EU-Definition sind und dass sie
iiber ausreichendes Innovations- und
Wachstumspotenzial verfigen. Die
Details zu diesen Start-up Kriterien
finden Sie auf der aws-Website, die
auch einen automatisierten Selbst-
test, den ,aws-Start-up-PreCheck®
enthilt. Mit dem aws-Start-up-Pre-
Check konnen Antragstellerinnen
und Antragsteller vorab selbst ab-
testen, ob die geplante oder bereits
erfolgte Unternehmensgriindung als
innovatives Start-up gelten kann.

Lohnnebenkostenférderung

Dieses Forderungsprogramm  ersetzt
jene Lohnnebenkosten (Dienstgeber-

beitrige) ganz oder teilweise, die von
innovativen Start-ups fiir die ersten
drei Arbeitsplitze iiber einen Zeit-
raum von bis zu drei Jahren nach-
weislich bezahlt wurden. Die aws
Lohnnebenkostenférderung  betrigt
im ersten Jahr 100 %, im zweiten
Jahr 67 % und im dritten Jahr 33
% der jeweiligen Lohnnebenkosten.
Die Details finden sich auf der aws-
Website. www.aws.at/Ink

Risikokapitalpramie

Gefordert werden Beteiligungen von
Investorinnen bzw. Investoren an in-
novativen Start-ups. Die Forderung
erfolgt in Form eines Zuschusses und
betrigt bis zu 20 % des férderungs-
fihigen Beteiligungsbetrages, maxi-
mal jedoch 50.000 Euro (kumuliert)
pro Investorin bzw. Investor und
Kalenderjahr. Das Antragsverfahren
ist zweistufig gestaltet. Die Investo-
rin bzw. der Investor stellt vor Ab-

schluss der Beteiligung einen Antrag =
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fur eine ,aws-Risikokapitalprimie®.
Zeitlich unabhingig von der Antrag-
stellung der Investorin bzw. des In-
vestors kann das innovative Start-up
einen Antrag fiir eine ,aws-Start-up-
Qualifikation® stellen. Bei positiver
Priifung stellt die aws eine Start-up-
Qualifikation aus, welche die Erfiil-
lung der Start-up-Kriterien bestitigt.
Diese kann vom innovativen Start-
up zum Vorweis gegeniiber (weite-
ren) Investorinnen bzw. Investoren
verwendet werden und damit zum
Ausdruck bringen, dass Investorin-
nen und Investoren, bei Beteiligung
an diesem innovativen Start-up, die
Moglichkeit auf eine 20 %ige Risi-
kokapitalprimie haben. Eine giiltige
Start-up-Qualifikation ist jedenfalls
Voraussetzung fiir die Ausstellung
eines Forderungsvertrages fiir eine
»aws-Risikokapitalprimie® www.aws.

at/rkp

2) Neues Zuschussprogramm
fir kleine und mittlere
Unternehmen — die aws KMU
— Investitionszuwachspramie
- seit 9. Janner 2017

Mit dieser Forderungsaktion soll ein
Anreiz fir Unternehmensinvestitio-
nen geschaffen werden, um die Inves-
titionsneigung von sterreichischen
Unternehmen zu heben und Wachs-
tums- und Beschiftigungsimpulse zu
setzen.

Gefordert werden kleine und mittlere
Unternehmen nach EU-Definition,
die materielle aktivierungspflichtige
Neuinvestitionen in das abnutzbare
Anlagevermégen vornehmen — Lkw,
Pkw und Grundstiicke sind davon
ausgenommen. Wichtig ist, dass diese
Neuinvestitionen iiber dem Durch-
schnitt der in den letzten drei Jahren
vom Unternehmen durchgefithrten
Investitionen liegen (auch hier wer-
den Lkw-Investitionen der letzten
Jahre nicht beriicksichtigt), wobei

bei Kleinst- und Kleinunternehmen
(d. h. bis zu 49 Beschiftigte) die-
se Neuinvestitionen zumindest um
50.000 Euro (Investitionszuwachs)
und bei mittleren Unternehmen
(bis zu 249 Beschiftigte) zumindest
um 100.000 Euro hoher sein muss,
als der Wert der durchschnittlichen
Investitionen der letzten drei Jahre.
Der Zuschuss betrigt im Einzelfall
fiir Kleinst- und Kleinunternehmen
bis zu 15 % des Investitionszuwach-
ses von zumindest 50.000 Euro bis
max. 450.000 Euro und fiir mittlere
Unternehmen bis zu 10 % des In-
vestitionszuwachses von zumindest
100.000 Euro bis max. 750.000 Euro.
Unternehmensgriindungen sind von
diesem Programm ausgenommen. Es
miissen jedenfalls 3 vollstindige Jah-

resabschliisse vorliegen.

Die Férderungsvergabe erfolgt chro-
nologisch entsprechend der Reihen-
folge des Eintreffens der vollstindigen
und beurteilungsfihigen Forderungs-
ansuchen bis zu dem Zeitpunkt, zu
dem die zur Verfiigung stehenden
Budgetmittel verbraucht sind.

Um eine rasche und unkomplizier-
te Abwicklung dieser Forderung zu
ermdglichen wurde bei der Einrei-
chung der Antrige iiber den aws-
Fordermanager eine ,Selbsteinschit-
zung” eingefithrt. Dabei kann das
Unternehmen selbst priifen, ob die
Grundvoraussetzungen fiir die Forde-
rung eingehalten werden und erhilt
eine Indikation, ob eine Forderung
grundsitzlich méglich ist. Es kénnen
nur vollstindige Antrige — d. h. alle
Pflichtfelder am aws-Férdermanager
sind befillt, die notwendigen Un-
terlagen sind hochgeladen und die
»oelbsteinschitzung” hat ein positives
Ergebnis — abgesendet werden. Die
Antragstellung fir dieses Programm
ist seit 9. Janner 2017 mdoglich.
www.aws.at/kmu-invest (seit 9. Jin-
ner 2017)

3) Ausweitung der
aws-Garantien

Mit 1. Jinner 2017 traten wesent-
liche Erweiterungen bei den aws-
Garantien in Kraft. So werden die
Betragsobergrenzen fiir  Garantie-
iibernahmen von zuletzt 7,5 Mio.
Euro auf 25 Mio. Euro pro Projekt
und von 25 Mio. Euro auf 40 Mio.
Euro fiir die Unternehmensgruppe
erhoht. Garantiefihig sind kiinftig
nicht nur Investitionen, sondern auch
Finanzierungen im Zusammenhang
mit nichtaktivierungsfihigen Wachs-
tums- und Innovationsvorhaben im
Rahmen von Betriebsmittelkrediten,
auch hier gilt die Obergrenze von 25
Mio. Euro Projektgarantien fiir In-
ternationalisierungsvorhaben  (Aus-
landsinvestitionen) werden ebenfalls
erweitert und sind seit 1. Jinner
2017 weltweit moglich, d. h. der ein-
geschrinkte Ziellinderkreis wurde

aufgehoben.

* aws-Garantien fiir Investitionen
in Osterreich (https://www.aws.
at/foerderungen/aws-garantien-
fuer-investitionen-in-oesterreich)

¢ aws-Garantien International (ht-
tps://www.aws.at/foerderungen/
aws-garantien-international)

4) Ausweitung der
aws-erp-Kredite

Parallel zu den héheren Obligogren-
zen bei den aws-Garantien gilt seit 1.
Jinner 2017 eine neue Kreditober-
grenze bei den awserp-Krediten. Die
aws kann nun fiir ein Vorhaben bis
zu 30 Mio. Euro Kreditvolumen be-
reitstellen.

Neues aws erp-KMU- und Wachs-
tumsprogramm nun auch fiir mittel-
stindische Unternehmen bis 3000
Mitarbeiter

Die aws hilt seit 1. Jinner 2017 ein
neues Angebot fiir die mittelstin-
dischen Unternehmen bereit: das

Foto: © Gina Sanders/Fotolia.com
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bisherige aws-erp-KMU-Programm
steht nun auch Wachstumsprojekten
von mittelstindischen Unternehmen
zur Verfiigung. Fiir Investitionen im
Inland, aber auch fiir Internationali-
sierungsprojekte gewihrt die aws an
Unternehmen bis 3.000 Mitarbeitern
aws-erp-Kredite zu den Konditionen
des KMU-Programms als Demini-
mis-Beihilfe.

Erweiterung des  Kleinkreditpro-
gramms auf Finanzierungen bis
500.000 Euro

Das bewihrte aws-erp-Kleinkredit-
programm wichst in eine neue Di-
mension: Seit 1. Jinner 2017 bietet
die aws in diesem raschen und ein-
fachen Verfahren Finanzierungen fir
Projekte von Kleinunternechmen bis
zu einer Kredithéhe von 500.000
Euro an. Die Projektkosten kénnen
dabei auch iiber diese Grenze hinaus-
gehen, da die diesbeziigliche Ober-

grenze weggefallen ist.

Neuer Griindungskleinkredit

Fiir Griinderinnen und Griinder und
bei Unternehmensnachfolgen/Uber-
nahmen bietet der aws-erp-Klein-
kredit seit 1. Jinner 2017 besonders
attraktive Konditionen: Fiir ein Fi-

nanzierungsvolumen bis zu 500.000
Euro betrigt der Zinssatz fix 0,5 %
p- a. und das Zuzihlungsentgelt (ein-
malig) ist auf 0,5 % der Kreditsum-
me herabgesetzt. Als Griinderin bzw.
als Griinder gelten alle Unternehmen
bis zum 6. Jahr nach Griindung/
Ubernahme.

5) Neue Programme zur Ver-
wertung geistigen Eigentums
(Genehmigung steht noch
aus)

aws IP.Coaching

Entwicklung und Implementie-
rung der IP-Strategie

Unterstiitzt ~ werden  technologie-
orientierte kleine und mittlere Un-
ternechmen  bei der Entwicklung
und Implementierung einer maf3ge-
schneiderten Strategie zur Nutzung
des geistigen Eigentums. Drei zusam-
menhingende Module bestehend aus
Beratungsleistungen und finanziellen
Zuschiissen werden angeboten. Vora-
binformationen bei:

Dr. Walter Koppensteiner

aws IP.Market

Entwicklung und Implementie-
rung der IP-Strategie

Unterstiitzt werden kleine und mitt-
lere Unternehmen, Universititen,
aufleruniversitire Forschungseinrich-
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tungen bei der wirtschaftlichen Um-
setzung von aussichtsreichen Innova-
tionen oder von neuen Technologien
durch die Verwertung des geistigen
Eigentums auflerhalb des eigenen
Unternehmens. Die Forderung er-
folgt durch Beratung, Vermarktungs-
leistungen und finanzielle Zuschiisse.
Vorabinformationen bei:

DI Norbert Karner

6) Verlangerung des Zu-
schussprogrammes ,,aws
Kapitalmarktprospekt“

Das mit 31. Dezember 2016 auslau-
fende  Pilot-Forderungsprogramm
»aws-Kapitalmarktprospekt®, das seit
1. Oktober 2015 auch die externen
Kosten fiir die Erstellung, Priifung
und Veréftentlichung von Informa-
tionsbldttern gemif$ Alternativfinan-
zierungsgesetz (AltFG) mit einem
50 %igen Zuschuss (max. 50.000
Euro) unterstiitzt, wird erneut ver-
lingert.

Dabei ist jedoch zu beachten, dass
der aws kein zusitzliches Budget zur
Verfugung steht, sondern die verblei-
benden Budgetmittel nach dem Prin-
zip ,first come, first serve® ausgeniitzt
werden.
www.aws.at/kapitalmarkeprospekt
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Investitionszuwachspramie in Transportwirtschaft
hatte positiven Beschaftigungseffekt

Presseaussendung von der Bundessparte

.Klacska, Branchensprecher der
Transportwirtschaft fir Nach-
besserung bei Forderkriterien®

Die Investitionszuwachsprimie fiir
Klein- und Mittelbetriebe (KMU)
wurde im Herbst von der Bundesre-
gierung beschlossen, um die betrieb-
lichen Investitionen zu stirken und
Unternehmen damit wettbewerbs-
fihiger zu machen. Dabei sah es zu-
nichst danach aus, dass die gesamte
Transportbranche von dieser Unter-
stiitzung ausgeschlossen werden wiir-
de.

Dies konnte nun zwar zu einem Teil
abgewendet werden: Die Anschaf-
fung von Fahrzeugen ausgenommen,
konnen auch in der Transportwirt-
schaft alle Investitionen fiir die Be-
rechnung eines Investitionszuwach-
ses herangezogen werden, sprich etwa
Modernisierungen oder Umbauten
von Biiros, Garagen, betriebsinter-
nen Werkstitten oder Anschaffung

von Maschinen. ,Damit kommt die
KMU-Investitionszuwachsprimie
zwar auch der Verkehrswirtschaft zu-
gute - doch leider nur am Rande®,
erklirt Alexander Klacska, Obmann
der Bundessparte Transport und
Verkehr in der Wirtschaftskammer
Osterreich. ,Die wesentlichen Be-
triebsmittel sind in unserer Branche
nun einmal Lkw und Busse. Dass
gerade Investitionen in den Fuhrpark
als Herzstiick unserer Branche nicht
geférdert werden, sorgt bei unseren
Betrieben zurecht fiir Unmut®.

Hochrangige Wirtschaftskammerver-
treter hatten die Politik im Vorfeld
auf diese Schieflage aufmerksam ge-
macht und dazu aufgefordert, faire
Verhiltnisse herzustellen und auch
Kfz in die Investitionszuwachsprimie
einzubeziehen.

»Wir begriifien, dass die Bundesre-
gierung die Transportbranche nun
nicht mehr kategorisch aus der For-
derung ausschliefft. Doch die Be-

nachteiligung ist damit nicht ausge-
merzt. Unsere Fahrzeuge sind unsere
Zukunftsinvestitionen. Diese nicht
zu fordern heifdt, der Branche Unter-
stiitzung im immer hirter werdenden
globalen Wettbewerb zu verwehren.
Dariiber hinaus bedeutet jeder Inves-
titionszuwachs im Transportgewerbe
die Schaffung von Arbeitsplitzen®,
kritisiert der Bundesspartenobmann.
Wie Berechnungen zeigen, werden
pro Lkw, der fiir ein heimisches Un-
ternehmen unterwegs ist, zwei zu-
sitzliche Jobs geschaffen. Dem Staat
fallen auflerdem pro Lkw mehr als
50.000 Euro an Einnahmen pro Jahr
zu. ,Das Ziel muss sein, Verkehr
,Made in Austria® zu stirken und
wieder mehr dsterreichische Kennzei-
chen auf die Straflen zu bekommen.
Dieses Potenzial zu vernachldssigen
ist kontraproduktiv, und ich kann
mir nicht vorstellen, dass die Politik
gerade jetzt bewusst auf einen positi-

ven Beschiftigungseffekt verzichtet®,
so Klacska.

Die Spritspartrainings-Forderaktion fiir Lenkerinnen und
Lenker von Lkw uber 3,5 t hzG — Fordertopf ist noch gefulit

Die Forderung ,Spritspartraining®
kann auch auf das C95-Modul ange-
rechnet werden kann.

Die Férderansuchen kénnen wie bis-
her Unternehmer (KMU) mit steiri-
schem Standort stellen, die die Sprit-
spartrainings bei einem steirischen
Aus- und Weiterbildungsinstitut mit
einem klima:aktiv-mobil-zertifizier-
ten Trainer im firmeneigenen Lkw
absolvieren.

Die Abwicklung der Forderung er-
folgt ausschliefllich tiber die Fach-
gruppe fiir das Gliterbeférderungsge-

werbe:

Alle Infos sowie die Antrige rund um
die Férderung erhalten Sie bei:
Pamela Prinz

Tel. 0316/601-638

E-Mail:
befoerderung.gueter@wkstmk.at

Foto: © bluedarkat/Fotolia.com
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BGBI 114-2016 iVm EU-Verordnung 2016/403

Mit 1. Januar 2017 trat die EU-
Verordnung 2016/403 entsprechend
in Kraft. Diese erginzt u. a. die VO
1071/2009 hinsichtlich der Einstu-
fung schwerwiegender Verstoflen
und besagt:

,Mit dieser Verordnung wird eine
gemeinsame Liste von Kategorien,
Art und Schweregrad der Verstofie
gegen die Unionsvorschriften im ge-
werblichen  Strallenverkehr gemifd
Anhang I dieser Verordnung erstellt,
die erginzend zu den Anforderungen
in Anhang IV der Verordnung (EG)
Nr. 1071/2009 zur Aberkennung der
Zuverlissigkeit von Kraftverkehrsun-
ternehmern fithren kénnen.

Ebenso schafft die Verordnung eine
neue Kategorisierung der Einteilung
von Verstoflen gem. Anhang IIT der
EU-Richtlinie 2006/22. Nun wurde
eine Kategorie der schwersten Ver-
stofle (MSI — most serious infringe-
ments) gegen die EU Verordnungen
561/2006 (Sozialvorschriften) und

Forderung

165/2014 (Kontrollgerit) geschaffen.

Die Umsetzung betreffend der Straf-
hohe dieser neuen Kategorie erfolgte
durch die jiingsten Novellierungen
zum Arbeitszeit- (AZG) bzw. Arbeits-
ruhegesetz (ARG).

Auch diese Novellierungen traten
mit 1. Januar 2017 in Kraft.

Hinsichtlich der Strathéhen heif3t es
nun im § 28 (6) Arbeitszeitgesetz:

Bisher:

(6) Sind Ubertretungen gemif3 Abs.

5 nach Anhang III der Richdlinie

2006/22/EG als

1. leichte Ubertretungen eingestuft
oder in diesem Anhang nicht er-
wihnt, sind die Arbeitgeberinnen
und Arbeitgeber

a) in den Fillen der Z 1 bis 7 mit
einer Geldstrafe von 72 Euro bis
1815 Euro, im Wiederholungsfall
von 145 Euro bis 1815 Euro,

b) im Fall der Z 8 mit einer Geld-

strafe von 145 Euro bis 2180
Euro, im Wiederholungsfall von
200 Euro bis 3600 Euro;

2. schwerwiegende Ubertretungen
eingestuft, sind die Arbeitgebe-
rinnen und Arbeitgeber mit einer
Geldstrafe von 200 Euro bis 2 180
Euro, im Wiederholungsfall von
250 Euro bis 3600 Euro;

3. sehr schwerwiegende Ubertretun-
gen eingestuft, sind die Arbeit-
geberinnen und Arbeitgeber mit
einer Geldstrafe von 300 Euro bis
2180 Euro, im Wiederholungsfall
von 350 Euro bis 3600 Euro.

NEU:

11. Im § 28 Abs. 6 wird folgende Z
4 eingefugt:

4. schwerste Ubertretungen einge-
stuft, sind die Arbeitgeberinnen und
Arbeitgeber mit einer Geldstrafe von
400 Euro bis 2 180 Euro, im Wieder-
holungsfall von 450 Euro bis 3600
Euro.“

Die umfassenden Infos finden Sie
unter: http://tinyurl.com/nya4nuk.

fur das Kleintransportgewerbe und den Werkverkehr
fur Fahrzeuge bis 3,5 t hzG - Fordertopf ist noch gefiillt

Gefordert wird der Ankauf von Lkw
bis zu 3,5 t hzG der Euro Klasse VI
oder alternativbetriebene Fahrzeu-
ge fir den Werkverkehr bzw. fiir
das Giterbeférderungsgewerbe bei
gleichzeitiger, dauerhafter Abmel-
dung eines Lkw bis 3,5 t hzG der
Euroklasse III bzw. niedriger (An-
und Abmeldung miissen die selbe

Zulassungsspezifikation haben — 19
fiir Werkverkehr bzw. 20 fir Giiter-
beforderung). Pro Unternehmen sind
maximal drei Fahrzeuge mit je 2000
Euro forderbar.

Die Abwicklung der Forderung er-
folgt ausschliefflich tiber die Fach-
gruppe fiir das Giiterbeférderungsge-

werbe: Alle Infos:

Pamela Prinz, Tel.: 0316/601-638,
E-Mail:
befoerderung.gueter@wkstmk.at.

Die Forderrichtlinien und das Ansu-
chen stehen auch als Download zur
Verfugung:

www.wko.at/stmk/transporteure.
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EPAL kiundigt den einheitlichen europaischen Palettenpool

Osterreichische Wirtschaft fiirchtet massive Preisanstiege fiir die Zukunft im Palettentausch!

European Pallet Association (EPAL)
hat mit einer Pressemitteilung vom 1.
Mirz 2017 den Beschluss versffent-
licht, die Tauschvereinbarung mit der
Union internationale des chemins de
fer (UIC), dem internationalen FEi-
senbahnverband, per 30. April 2017
aufzukiindigen. Dass bedeutet, dass
ab diesem Zeitpunke die Tauschpa-
letten aus Holz mit den Brandings
UIC und EPAL nicht mehr gegen-
seitig getauscht werden kénnen. Das
bringt fiir die 6sterreichische Indust-
rie, Handel und Transportwirtschaft
einen ausufernden biirokratischen
Aufwand mit sich. Die Palettenbe-
stinde miissen ab dem genannten
Zeitpunkt getrennt verwaltet werden.
Erst im Oktober 2014 haben die bei-
den Organisationen einen gemeinsa-
men Palettenpool vereinbart und me-
dial den Unternehmen die Sicherheit
gegeben, dass auf den Palettenpool
Verlass ist und ein gemeinsamer be-
stindiger Weg in die Zukunft vor-
gezeichnet ist. Nun stellt sich aber
der osterreichischen Wirtschaft die

Frage: Kann man sich die Zukunft
mit der Holztauschpalette weiterhin
leisten? Die Vereinnahmung des ge-
samten Palettentauschmarktes von
EPAL bringt EPAL zweifelsohne in
eine wirtschaftliche starke Position,
die von den Unternehmen nicht ge-
wiinscht sein kann. Denn aus Erfah-
rung kann man den Schluss zichen,
dass der wirtschaftlich alleinstehende
Michtigere auch langfristig alleine
den Preis bestimmen kann.

,Die ARGE Palettenpool steht je-
dem Wettbewerb offen gegeniiber,
aber diese Vorgehensweise wird auf
dem Riicken der Unternehmen aus-
getragen, die schliefflich nicht nur
den hohen Verwaltungsaufwand,
sondern auch den finanziellen Auf-
wand tragen werden miissen®, ist der
Obmann der ARGE Palettenpool
in der WKO, Karl Kern, tiberzeugt.
»Es wird hier nachhaltig das Palet-
tentauschsystem geschidigt, welches
im Vergleich zu den anderen Syste-
men, wie etwa Mietpaletten, einen

wesentlichen Preisvorteil hat. Die
Begriindung, dass nur UIC-Paletten
gefilscht werden ist fern ab jeglicher
Realitit, Markenrechtsverletzungen
sind bei allen Tauschpaletten zu ver-
zeichnen, die einseitige Darstellung
eines Palettendienstleisters ist daher
im Eigeninteresse zu verstechen und
eine klare Ansage an die UIC, die
hierzu Stellung beziehen muss.“

Die Betroffenheit dieser Entschei-
dung der EPAL ist in der dsterreichi-
schen Wirtschaft grof§ und fordert
daher die beiden Palettenorganisatio-
nen UIC und EPAL auf, dass sie die
Verhandlungen ~ wiederaufnehmen
sollen, um noch vor dem Stichtag 30.
April 2017 die Trennung des Palet-
tenpools zu verhindern.

Die ARGE Palettenpool unterstiitzt
die Mitglieder der WKO in der An-
wendung des Palettentauschs und
berdt im direkten Mitgliederkontakt.
Mitglieder sind die Unternehmen
der Sparten Industrie, Handel und
Transport und Verkehr.

Foto: © Denis Junker/Fotolia.com
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Imagewerbung mit Gondeln am Kreischberg

Im Rahmen unserer grol angelegten Imagekampagne ,Friends on
the Road” wirbt nun auch der Kreischberg mit Gondeln im gelben
Friends-Design flir mehr Akzeptanz fir die heimischen Transpor-

teure.

Mit den neuen Gondeln im , Friends-
on-the Road“-Design am Kreisch-
berg wird die Imagewerbung der
heimischen Transporteure von der
Strafle mit gelb folierten Lkw in die
Liifte getragen. ,Gut sichtbar iiber
den Kopfen hinweg wollen wir die
unentbehrlichen Dienste der Frich-
terbranche plakativ darstellen und
gleichzeitig fiir die Bediirfnisse der
Branche sensibilisieren, so Ing.
Albert Moder, Obmann der steiri-
schen Frichter. ,Denn es ist fiir uns
Transporteure nicht immer rosig. Es

braucht endlich eine deutliche Ver-
besserung bei den Rahmenbedingun-
gen, dass der heimische Transport im
Wettbewerb bestehen kann.*

,Unsere Transporteure hier in der
Steiermark und auch in Osterreich
sind mit ihren Aktivititen buch-
stablich ein wichtiger Motor fiir die
Wirtschaft“, sagt Frichterobmann
Albert Moder. ,,Doch die schlechten
Rahmenbedingungen bringen den
Motor immer wieder zum Stottern.
Eine Unmenge fragwiirdiger Bestim-

mungen macht den Betrieben das
tigliche Wirtschaften schwer:
* Betriebe miissen im Rahmen der

Bemautung zusitzliche Lirm-
kosten bezahlen, obwohl Lkw
lirmarm sein miissen und die
Straflen mit Lirmschutzwinden
geradezu zugepflastert sind. =
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* Ebenso fallen zwar hohe Kosten
fiir Maut an, doch diirfen unsere
Lkw-Anhinger nicht einmal auf
Abstellplitzen der ASFINAG fur
einen gewissen Zeitraum abgesi—
chert stehen gelassen werden.

e Weiters miissen unsere Frichter
nicht-6ffentliche (betriebsstitten-
genehmigte) Abstellplitze fiir ihre
Lkw nachweisen, wobei diese Be-
stimmung fiir Lkw, die im Werk-
verkehr eingesetzt werden, nicht
gelten. Aber auch europarechtlich
ist dies nicht vorgesehen.

 Ubertretungen der Lenk- und
Ruhezeiten im Minutenbereich

kommen nicht nur dem Lenker
und dem Unternehmen (Dop-
pelbestrafung) teuer zu stehen,
sondern konnen durch Eintra-
gung der Verstéfle in das Ver-
kehrsunternehmensregister auch
die Gewerbeberechtigung kosten.
Wohlgemerkt, dass es oft nur ei-
nige Minuten sind, und in Anbe-
tracht dessen, dass nach mehreren
Gesetzen gestraft wird: Kraftfahr-
gesetz, Arbeitszeitgesetz und Ar-
beitsruhegesetz ...

»Wir als mobile Branche verlangen
daher endlich Bewegung in der Po-

litik und nicht Sand im Getriebe®,
fordert Moder zu Taten auf.

Entsprechend positiv fasst der stei-
rische Obmann daher die jiingsten
Aussagen von Verkehrsminister Jorg
Leichtfried auf, seine Bemiihungen
im Kampf gegen illegale Kabotage
zu verstirken. ,Fiir die heimischen
Frichter war in den letzten Jahren
der Druck durch Missachtung der
Kabotageregelung durch auslindi-
sche Frichter und durch illegale Ge-
werbeausiibung im Transportbereich
stark gestiegen und kostete etlichen
Transportunternchmungen das Le-
ben®, betont Moder. ,Erst im letzten
Jahr, durch eine erfolgreiche Koope-
ration mit der Finanzpolizei, konnte
man kleine Erfolge im Kampf gegen
die Kabotage erzielen.”

Wenn man nun Unterstiitzung von
Seiten des Bundesministeriums er-
hilt, konne man sicher die kleinen
Erfolge zu groflen machen, ist der
Transporteur aus Scheifling {iber-
zeugt.

Friends on the Road — Gemeinsames Auftreten ist das Gebot
der Stunde - jetzt LogCom-Mitglied werden!

Warum LogCom?

Der Lkw ist ein wichtiges und ver-
bindendes Element zwischen der pro-
duzierenden Industrie und dem End-
verbraucher. Dies ist der Bevolkerung
und den Entscheidungstrigern leider
oft nicht bewusst.

Um auf die Bedeutung der Transport-
branche aufmerksam zu machen und
die 6sterreichischen Transporteure als
sympathische Partner zu positionie-
ren, wurde die Marke , Lkw-Friends
on the Road“ von der Arbeitsgemein-
schaft LogCom ins Leben gerufen.

Was macht LogCom?

Die Initiative fillt besonders durch
die gelben, sympathischen Fahrzeug-
beklebungen bzw. Fahrzeugbeschrif-
tungen im ,Friends-on-the-Road“-
Design auf. Lassen auch Sie Ihr
Fahrzeug bekleben und machen auf
die Wichtigkeit der Transportbran-
che aufmerksam. Diese Marke ist
ein Bekenntnis zur dsterreichischen
Transportwirtschaft von der Branche,
fiir die Branche!

Wie konnen Sie helfen/unterstiitzen?
Bitte helfen Sie auch aktiv mit, diese
Marke noch bekannter zu machen,

indem Sie einerseits als bereits be-
stechende Mitglieder Thre Fahrzeuge
bekleben lassen und anderseits auch
andere Transportunternchmer und
Firmen tiberzeugen Mitglied zu wer-
den. Denn nur gemeinsam koénnen
wir etwas erreichen!

WERDEN SIE BITTE MIT-
GLIED - Beitrittserklarung
ausfiillen und an die LogCom
schicken office@logcom.org!

Weitere Informationen unter:
http://www.logcom.at/initiative/ue-
ber-die-logcom/

Foto: © WKO

ogCom
BEITRITTSERKLARUNG

ADRESSE

Wir mochten, dass die Kampagne ,,LKW - Friends on the road“ weitergeht und deshalb Mitglied bei der Arbeitsgemein-
schaft LogCom werden. Die LogCom - Satzung sowie den Zahlschein fiir den Mitgliedsbeitrag pro Jahr senden Sie mir bitte
2u.

I:I € 100,- Mitgliedsbeitrag* fiir Transportunternehmen von 0 - 10 LKW und fiir Kleintransporteure
D € 200,- Mitgliedsbeitrag* fiir Transportunternehmen von 11 - 30 LKW

€ 300,- Mitgliedsbeitrag* fir Transportunternehmen mit {iber 30 LKW, Speditionen, sowie Betriebe aus anderen
Sparten

‘Betrage netto, LKW - Anzahl nach Konzessionsumfang

Ich habe die Vereinsstatuten und die Bedingungen der Mitgliedschaft zur Kenntnis genommen. Ich stimme der Verwendung
meiner Daten zum Zweck der Vereinsfiihrung zu. Ich stimme der Zusendung von Informationen (Newsletter) der ARGE LogCom
zu. Diese Zustimmung kann jederzeit widerrufen werden.

DATUM UNTERSCHRIFT [ FIRMENSTEMPEL

o [LIKW
=

RIENDS
on the road

LogCom | Wiedner Hauptstrasse 68 | 1040 Wien | T +43 (0)1 961 63 63 | F +43 (0)1 961 63 75 | E office@logcom.org | W www.logcom.org
Website mit den Statuten: www.logcom.org
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Treueangebot

Jetzt Tickets fur die Truck Race Trophy -
das Trucker Festival am Red Bull Ring -
vom 12. bis 14. Mai 2017 sichern

Triblinentickets fiir Partner und Mitarbeiter/innen zum Spezialtarif von minus 20 %!

Sichern Sie sich jetzt die besten Ti-
ckets fiir das Rennwochenende im
XXL-Format und lassen Sie sich
die Urgewalt der rasanten Giganten
nicht entgehen!

Tonnenschwere PS-Giganten sowie
Truck-Korsos, Trucker Camp, Aus-
stellungen und Konzerte: Von 12. bis
14. Mai 2017 werden die Piloten der
dicken Brummer in der Steiermark
wieder um EM-Punkte kimpfen.

Fiir ein spannendes Rennen ist also
gesorgt, aber auch abseits des Renn-
geschehens warten wieder zahlreiche

Highlights auf Sie:

Die European Giants werden die
Zuschauer in Staunen versetzen, mit
Mario Barth bringt einer der bekann-

testen Tattoo-Kiinstler der Welt sei-
nen weltberithmten Tattoo-Lifestyle
von Amerika zur Truck Race Trophy
und die birenstarken Football-Spie-
ler der Projekt Spielberg Graz Giants
sorgen an der Wurfwand fir Stim-
mung! Auf dem Racetrack werden
die Supercar Challenge, die Sports
Car Challenge sowie der Suzuki Cup
fur waghalsige Windschatten-Duelle,
beinharte Zweikimpfe und knappe

Entscheidungen sorgen!

Partner und Mitarbeiter/innen ha-
ben daher die Méglichkeit, maxi-
mal 4 Tickets von 15. Mirz bis zum
15. April 2017 zum Spezialtarif von
minus 20 % fiir folgende Kategori-
en zu erwerben:

* Kategorie 1 Red Bull Tribiinen
Tickets in den Sektoren A,B,C
oder

* Kategorie 2 Red Bull Tribiinen
Tickets in den Sektoren D-K +
Start-Ziel.

Unter Angabe eines Promo-Codes
SITRTWKO17“ stehen diese Tickets
auf der Website https://www.projekt-
spielberg.com/truckracetrophy  zur
Verfiigung.

Achtung, dieses Ticketangebot ist
limitiert! Ausgenommen sind VIP-
Tickets bzw. Freitagstickets.

Fir etwaige Riickfragen steht das
Team von gpticketshop (support@
gpticketshop.com) jederzeit gerne zur
Verfiigung.

Foto: WKO/Truck Race Spielberg

Fotos: oben: © Zippl W.; untern: © maho/Fotolia.com (2)
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Broschiire Lkw-Fahrverbote in Europa 2017

ab sofort erhaltlich!

Die AISO — www.aisoe.at — bietet ab sofort die gemeinsame Broschiire der Verbande
DSLV/AIST/AISO mit dem Titel:,LKW-Fahrverbote in Europa 2017 an!

Der Straflengiiterverkehr in Europa
unterliegt derzeit in 29 Staaten einem
zeitweisen — von Land zu Land recht
unterschiedlichen — Fahrverbot. So
gibt es in zahlreichen Lindern auf
dem gesamten Straflennetz bzw. Teil-
abschnitten ganzjihrige Wochenend-
fahrverbote sowie auch fiir einzelne
Linder Ferienfahrverbote, vornehm-
lich wihrend der Sommermonate.
Neben verschiedenen regional und
sektoral geltenden Fahrverboten be-
steht dariiber hinaus noch eine Rei-
he von 6rtlichen Fahrverboten, die
sowohl eine zeitliche als auch eine
riumliche Verlagerung des Schwer-
lastverkehrs zur Folge haben.

Mit dieser Broschiire gibt es wiede-
rum eine Zusammenstellung fiir die
im europiischen Ausland geltenden
Fahrverbote mit Erliduterungen fur
den grenziiberschreitenden  Stra-
Bengiiterverkehr fiir das Jahr 2017,
soweit sie zum heutigen Zeitpunkt
bekannt sind. Den Speditionen und
Transportunternechmen, der verla-
denden Wirtschaft, aber auch den
Kunden soll mit dieser Veroffentli-
chung eine niitzliche und praktische
Hilfe bei der tagtiglichen Transport-
disposition und Terminplanung an
die Hand gegeben werden.

Die Broschiire bietet Linderiiberbli-
cke (Stand Februar 2017) zu:

. Belarus

. Belgien

. Bulgarien

. Dinemark

. Deutschland

. Estland

Frankreich
Fiirstentum Liechtenstein
Griechenland
GrofSbritannien

Italien

Kroatien

Lettland

Luxemburg
Niederlande
Osterreich

Polen

Portugal

Ruminien

Russland

Schweiz

Serbien

Slowakische Republik
Slowenien

Spanien

Tschechische Republik
Tiirkei

Ukraine

Ungarn

sowie

. Linder ohne Fahrverbote

Die Broschiire ist zum Preis von 50
Euro (netto) (fiir AISO-Mitglieder:
40 Furo netto) in elektronischer
Form als PDF-Dokument erhiltlich!
Mit dem Kauf erhalten Sie auflerdem
simtliche Linderaktualisierungen fur
das Jahr 2017 in weiterer Folge kos-
tenlos!

Bestellungen richten Sie bitte direkt
an: office@aisoe.at.
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Scania Ubernimmt Vorreiterrolle bei
vollstdndig autonom fahrenden Lkw im
Platooning

Scania nutzt modernste Technologie aus eigener Entwicklung fiir das welt-
weit erste komplett autonom fahrende Platooning-System. Die Lkw-Kolonne
wird auf 6ffentlichen Straflen fahren und Container von einem Terminal zum
anderen im Hafen von Singapur transportieren. Vier Lkw sollen in einem ge-
ringen Abstand hintereinander fahren, d. h. drei Lkw fahren autonom hinter
einem Fithrungs-Lkw her. Dariiber hinaus sollen die Vorginge fiir prizises
An- und Abdocken der Fracht komplett automatisiert werden. ,Autonome
Fahrzeuge und Platooning, also Kolonnenfahren, sind fiir kiinftige nachhal-
tige Transportsysteme von zentraler Bedeutung®, so Claes Erixon, Head of
Research and Development bei Scania. ,Fiir uns bedeutet dies eine hervorra-
gende Gelegenheit, unsere fithrende Rolle und unsere Technologien in diesem
neuen und spannenden Bereich unter Beweis zu stellen. Wir leisten Pionier-
arbeit auf einem Gebiet, durch das nicht nur Menschenleben im StrafSen-
verkehr gerettet, sondern auch Umweltbelastungen, die durch den Transport
verursacht werden, erheblich reduziert werden kénnen.

Das mehrjihrige Projekt wird von dem Verkehrsministerium und der Ha-
fenbehorde Singapurs (PSA) koordiniert. Toyota ist ebenfalls daran beteiligt.
Lkw-Platooning hat bereits gezeigt, dass das Kolonnenfahren ein grofles
Kraftstoff-Einsparpotenzial bietet und einen Beitrag zu mehr Verkehrssicher-
heit leisten kann.

,Lkw-Fahren, so wie wir es heute kennen, ist duflerst arbeitsintensiv. In vie-
len Landern mangelt es an Lkw-Fahrern. Insofern stellt die Lkw-Platooning-
Technologie fiir uns eine Moglichkeit dar, die Produktivitit sowohl im Ha-
fensektor als auch in der Lkw-Branche zu steigern. Sie eréffnet Lkw-Fahrern
zudem die Chance, hoher qualifizierte Positionen als Fuhrparkbetreiber und
-manager zu iibernehmen®, erklirt Pang Kin Keong, Permanent Secretary for
Transport and Chairman of the Committee on Autonomous Road Transport
in Singapur (CARTS).

Die Lkw-Platooning-Tests werden in zwei Phasen gegliedert. In der ersten
Phase liegt der Schwerpunkt auf Konzeption, Testen und Feinjustierung der
Lkw-Platooning-Technologie, um sie an die lokalen Bedingungen anzupas-
sen. Diese Phase wird von Scania und Toyota sowie deren Forschungszentren
in Schweden und Japan begleitet, um die vorhandene Entwicklungsarbeit der
beiden Hersteller effizient zu nutzen. In der zweiten Phase werden Tests vor
Ort stattfinden und die Entwicklung der Technologie wird in Singapur vor-
angetrieben werden.

Transportrecht

Die Rechtsanwaliskanzlei Dr. Schérmer
ist spezialisiert auf Transportrecht berét
und vertritt Unternehmen in sémilichen
Angelegenheiten mit Bezug zur Trans-
portwirtschaft, Logistikwirtschaft oder
Speditionswirtschaft.

Das Aufgabenfeld umfasst folgende Be-

reiche:

* Schadenersatzprozesse bei Trans-
portschéden, Lagerschaden

* Betreibung von Frachtforderungen

* Vertretung in Verkehrsrechtsangele-
genheiten

* Vertretung bei allen Versicherungs-
streitigkeiten rund um den Transport

Durch die mehrjéhrige Erfahrung von
Dr. Scharmer als ehemaliger Mitarbei-
ter in der Transportbranche steht eine
praxisbezogene Problemlésung stets im
Vordergrund.

Néhere Informationen finden Sie unter:
www.transportrecht.at

Dr. Dominik Scharmer
Rechtsanwalt
Ungargasse 15/5
1030 Wien

T+43 131002 46
F+43 131002 46-18
kanzlei@schaermer.com
www.transportrecht.at

Dr. Dominik Scharmer :
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Transporteure auf medialem Uberholkurs

Die abgedruckten Beitrége bieten einen Uberblick zum Mediengeschehen der letzten Wochen und
Monate und zeigen einen Auszug der Aktivitdten im Bereich der Offentlichkeitsarbeit.

Transporteure fordern Beriicksichtigung ihrer Anliegen im Regierungsupdate

Utl.: FV-Obmann Danninger: Zeit fir Blrcokratieabbau liéngst gekommen =

Wien (0TS} - ,Unsere Transportunternehmer schultern tagtédglich
Herausforderungen und sind mit ihren Aktivitdten ein wichtiger Motor
der heimischen Wirtschaft. Umso wichtiger ist es, diese treibende
Erédfre zu unterstiitzen - etwa, indem wir ihnen biirckratische Priigel
aus dem Weg rédumen. Eine Unmenge fragwirdiger Bestimmungen macht den
Betrieben tagtéglich das Leben schwer, worauf wir als Fachverband
unermiidlich hinweisen™, unterstreicht Franz Danninger, Obmann des
Fachverbandes Gilterbeférderung in der Wirtschaftskammer Osterreich
(WEO) .

Konkrete Beispiele filr unsinnige, aber die Wirtschaft massiv
belastende Bestimmungen:

- Betriebe milssen im Rahmen der Bemautung zusdtzliche
Lérmkosten bezahlen, obwohl Lkw ,lérmarm' sein miissen und die StraRen
mit Lérmschutzwinden geradezu zugepflastert sind.

- Ebenso fallen zwar hohe Kosten fir Maut an, doch dirfen
unsere Lkw-Anhénger nicht einmal auf Abstellplitze der ASFINAG fiir

einen gewissen Zeitraum abgesichert stehen lassen.

- Weiters milssen Transporteure nicht-&ffentliche
Abgtellplitze fiir unsere Lkw nachweisen, obwchl diese Bestimmungen
weder fiir Werkverkehr-Lkw gelten, noch europarechtlich vorgesehen

sind.

Wenn Fahrer Ubertretungen im Minuten-Bereich bei Lenk-
und Ruhezeiten begehen, werden die Betriebe als Arbeitgeber mit
Strafen von mehreren hundert Euro fiir ein Bagatelldelikt belastet -
und dies nicht nur einmal, sendern sowchl nach dem Kraftfahrgesetz
nach dem Arbeitszeitgesetz und nach dem Arbeitsruhegesetz.

Danninger: ,Es ist hiéchst an der Zeit, dass den vielen Worten

auch konkrete Taten folgen. Wir als Mobilitédtsbranche verlangen
endlich Bewegung der Politik." (PWKO067/FM)

#+ Transporteure fordern
Beriicksichtigung ihrer Anliegen im
Regierungsupdate

0TS, 27. Janner 2017
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U Transporteure unterstiitzen
Bemiihungen im Kampf gegen illegale
Kabotage

OTS, 1. Febraur 2017

Transporteure unterstiitzen Bemiihungen im Kampf gegen illegale Kabotage

Utl.: WKO-Danninger: Wir brauchen breite nationale und europédische

Allianz =

Wien (0TS) - ,Wir sind sehr erfreut und unterstiitzen Bundesminister
Jérg Leichtfried bei seinen Bemithungen im Kampf gegen illegale
Auswiichse, wie der Kabotage, im Transportgewerbe,* dufferte sich Franz
Danninger, Obmann des Fachverbandes fiir das Giliterbeférderungsgewerbe
in der Wirtschaftskammer Osterreich (WK(), positiv zu den gestrigen

Wortmeldungen im Parlament.

«Es muss unser gemeinsames Ziel sein, sowchl auf nationaler als
auch europdischer Ebene eine breite Allianz - auch unter den
Sozialpartnern - zu bilden, die den illegalen Auswiichsen in Form der
Kabotage oder der illegalen Cewerbeausibung im Transporthereich den
Kampf ansagt®, betont Danninger. Eine jilngste Studie, im Auftrag der
Bundessparte Transport und Verkehr, der AISO und der Gewerkschaft
VIDA, hat die verheerenden Folgen filr den Wirtschaftsstandort
Osterreich deutlich aufgezeigt. Daher seien Mafnahmen, die den
Unternehmen wieder bessere Wettbewerbschancen im Kampf gegen
Billigkonkurrenz bieten, zu unterstiitzen, so Danninger und
unterstreicht: ,Dies hilft unseren Transportfirmen und sichert
tsterreichische Arbeitsplétze in unserer Branche.*

Mit entsprechenden gesetzlichen Anderungen im
Giliterbeférderungsgesetz nach deutschem Vorbild wéren hier bereits
erste Schritte auf nationaler Ebene getan, denen aber nun weitere auf
eurcopdischer Ebene folgen milssten, erklédrt der WKO-Obmann
abschlieffend. (PWKOB1l/ES)

Transporteure zu Kabotage: Brauchen effektive Kontrolle und klare
gesetzliche Rahmenbedingungen

Utl.: FV-Obmann Danninger: Studie zeigt verheerende Effekte auf
Transportmarkt - mit Regeln zur effektiven Kontrolle

gegensteuern =

Wien (OT8) - ,Die in der letzten Woche présentierte
Sozialpartner-Studie zur Kabotage in Osterreich bestdtigt das
erschreckende Bild, das mir Unternehmer tagtéglich in Sachen
illegaler Kabotage und Cewerbeausiibung melden. Hier ist wirklich
akuter Handlungsbedarf fir die Peolitik gegeben™, unterstreicht Franz
Danninger, Obmann des Fachverbandes Gliterbeférderung in der
Wirtschaftskammer Usterreich (WKJ).

Zwar sei es richtig und wichtig, den EU-Gesetzgeber in die Pflicht
nehmen zu wollen, um eurcpaweit Wettbewerbsgleichheit herzustellen.
«.Doch mit dem Fingerzeig auf die Versdumnisse Briissels ist es nicht
getan. Auch die #dsterreichische Politik muss ihre Verantwortung bei
der Einddammung der Schattenwirtschaft auf der Strafe wahrnehmen™,
fordert der Obmann.

Die wom Verkehrsministerium initijierte Plattform Lkw-Sicherheit, die
ab 2017 gemeinsame Schwerpunktkontrellen von Innenministerium,
Jozialministerium und Seozialwversicherung koordinieren soll, sei ein
richtiger erster Schritt, dem aber weitere folgen missten, betont
lanninger. Notwendig sei auch eine entsprechende klare Regelung im
jsiiterverkehrsgesetz, wie sie von Seiten der Wirtschaftskammer
:ingefordert wird. Positivbeispiel ist Deutschland, wo ein nationales
jesetz eine effektive Kabotagekontrolle erméglicht. In der
mtsprechenden EU-Vercrdnung sei die Moglichkeit nationaler
ichutzmafnahmen bei gravierenden Marktstérungen vorgesehen, erinnert
Janninger.

JMit einem jahrlichen Velumen von rund 500 Millionen Euro, welches
iem Ssterreichischen Staat an Geldern durch Kabotage ausléndischer
lranspertunternehmer entgeht, kénnte man einen wesentlichen
inanzierungsbeitrag zur Senkung der Standortkosten fiir heimische
'ransportunternehmen lukrieren. Was wir dafiir brauchen, sind Gesetze,
lie den Kontrollorganen effektive Méglichkeiten an die Hand geben, ™
ppelliert Danninger an die Politik. (PWK963/PM)

{r Transporteure zu Kabotage:
Brauchen effektive Kontrolle und klare
gesetzliche Rahmenbedingungen

0TS, 13. Dezember 2016

2 Europaisches Lkw-Kartell:
Prozesschancen und -risiken
fiir betroffene Unternehmen

OTS, 10 Janner 2017
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Européisches Lkw-Kartell: Prozesschancen und —risiken fiir betroffene
Unternehmen

Utl.: Informationsveranstaltung von Bundessparte Transport und
Verkehr und Fachverband Giiterbefdérderung in der WKO =

Wien (OTS) - Die EU-Kommission hat im Juli 2016 festgestellt, dass
europiische Nutzfahrzeughersteller gegen geltende
EU-Kartellvorschriften verstofen haben und eine Geldbufe verhéngt. In
der Folge ergeben sich zahlreiche Fragen fiir betroffene Betriebe: Wer
hat durch das Lkw-Kartell einen Schaden erlitten? Wie ist dieser

festzumachen? Und wie kann man Schadenersatzanspriiche geltend machen?

Diese Fragen standen heute im Fokus eine Fachveranstaltung in der
Wirtschaftskammer Osterreich, zu der Bundessparte Transport und
Verkehr und Fachverband Gliterbefdrderung geladen hatten. Mehr als 120
Teilnehmerinnen und Teilnehmer nutzten die Gelegenheit, um sich auf
den aktuellen rechtlichen Stand zu bringen und sich mit Experten
auszutauschen.

Bundesspartenchmann Alexander Klaeska: ,Wir méchten unsere
Mitgliedsbetriebe frithzeitig {iber den Status Queo informierem. Deshalb
bieten wir mit dieser Veranstaltung eine M&glichkeit des Austausches
mit Juristen, Vertretern der Transportwirtschaft, des
Nutzfahrzeughandels, aber auch der Kfz-Industrie. Am Ende des Tages
501l kein Unternehmer aufgrund won Fehlinformationen ungerechtfertigt
auf Kosten sitzenbleiben milssen. Mit objektiwer und frithzeitiger Info
wollen wir dem entgegenwirken."

Fachverbandsgeschédftsfiihrer Peter Tropper betonte, dass die
Zusammenarbeit und die langjdhrige Partnerschaft mit der
Mutzfahrzeugindustrie flir die Transportwirtschaft immer wichtig war
und ist. Gleichzeitig scllen diese Mitgliedsbetriebe aber die
Méglichkeit haben, sich mit Experten auszutauschen und danach zu
entscheiden, wie und ob man hier als mdglicherweise betroffener

Unternshmer vorgeht und welche Schritte Sinn machen.
Zwtl.: Dokumentation ist das Um und Auf

Wie die 8sterreichische Rechtslage konkret aussieht, erlluterten
Stephan Polster und Ingo Kapsch, auf Kartellrecht spezialisierte
Rechtsanwdlte in Wien. Vom Lkw-Hersteller-Kartell kénnten demnach
nicht nur Kdufer von neuen mittelschweren bis schweren Lkw im
Kartell-Zeitraum von 1997 bis 2011 geschidigt worden sein, sondern
auch KAufer von gebrauchten Lkw sowie Leasingnehmer. Unabhingig
davon, ist die Dokumentation der eigenen Kosten fiir einen betroffenen
Betrieb das Um und Auf, wie Polster und Kapsch betonten. Wer einen
Rechtsweg erwigt, misse die bezahlten Preise nachweisen kénnen -
mittels Rechnungen, Belegen oder gegebenenfalls den eigenen Bilanzen.
Eine bloffe Schitzung des Kaufpreises ist vor Gericht unzuldssig, so

die Experten.

In der weiteren Felge empfiehlt Christian Langbein,
Kartellrechtsanwalt aus Ulm in Deutschland, den betroffenen
Unternehmen, ein dkonomisches Gutachten einzuholen, das dem Gericht
bei der konkreten Bezifferung der Schadenshéhe als Grundlage dienen

kann.

Wichtige Guidelines fiir den Weg vor Gericht wird der Bufigeldbescheid
geben, den die EU fir Februar in Aussicht gestellt hat. Dann wird
nicht nur das Kartell der Hersteller klar abgegrenzt, sondern auch

fixiert sein, welche Lkw genau betroffen sind. (PWK019/PM)
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Stimmung in der Transportwirtschaft hellt sich auf - Beschiftigung bleibt Sorgenkind
Branchensprecher Klacska: Investitionszuwachs auf beim Fuhrpark férdern

Die Konjunkturerhebung der Transportwirtschaft zum Startquartal 2017 gibt Anlass zur
Hoffnung: Sowohl bei der Nachfrage, als auch bei der Geschaftslage und beim Auftragsbestand,
der ein neues Hoch erreicht hat, haben sich die Umfrageergebnisse im Quartalsvergleich
verbessert. ,Verkehrsunternehmer lassen sich nicht unterkriegen und sind grundsatzlich
optimistische Menschen”, fasste Alexander Klacska, Obmann der Bundessparte Transport und
Verkehr in der WKO, heute in einer Pressekonferenz zusammen.

Sowohl bei den vergangenheitsbezogenen Werten als auch bei den Zukunftseinschatzungen
gaben sich die von der Bundessparte befragten Unternehmen aus dem Bereich Transport und Verkehr
zuversichtlicher als zuletzt.

Sorgenkind ist und bleibt jedoch die Beschéftigungslage, wie Klacska erklarte: Die befragten
Unternehmen haben in den letzten drei Monaten ihre Mitarbeiterzahl geringfiigig gesenkt, und
diese Tendenz halt nach Einschatzung der Betriebe an.

»Gerade in diesem Zusammenhang ist es nicht verstandlich, dass bei der neuen
Investitionszuwachspramie flir KMU Fahrzeuge ausgeschlossen bleiben sollen. Lkw und Busse
fahren nicht alleine, jedes Fahrzeug braucht auch einen Lenker — hier bleibt ein potentieller
Beschaftigungsimpuls ungenutzt. Wahrend fiir Maschinen die Investitionszuwachspramien
geltend gemacht werden kann, soll der Fuhrpark ausgenommen werden. Wir fordern wir eine
Abschaffung dieser Ungleichbehandlung, denn es kann fiir die Forderung des
Investitionszuwachses doch keinen Unterschied machen, ob jemand im Fihrerhaus einer neuen
Maschine sitzt oder nicht”,

Wie Bundessparten-Geschéftsfiihrer Erik Wolf ausfiihrte, ist die Transportwirtschaft im
vergangenen Jahr gewachsen: Nach vorlaufigen Ergebnissen sind 2016 1.883 Unternehmen in
der Sparte Transport und Verkehr gegriindet worden. Das bedeutet erstmals seit vier Jahren
wieder eine Zunahme.

Bei den Pleiten verzeichnete die Verkehrswirtschaft laut Sonderauswertung des KSV im letzten
Jahr 359 Insolvenzen und abgewiesene Konkursantrage, das ist ein Riickgang gegeniiber 2015
um 79 beziehungsweise 18 Prozent. Wolf: ,,Damit wird der kontinuierliche Riickgang der
Insolvenzen seit 2010 - bis auf den Ausreifler vom letzten Jahr - fortgesetzt.®

Transportaufkommen dsterreichischer Unternehmer

Der StraBengiterverkehr heimischer Unternehmen verzeichnete in den drei verfligbaren
Quartalen 2016 splirbare Zuwachse jeweils zwischen 6 und 10 Prozent. Dies ist vor allem auf
Steigerungen im Inlandsverkehr und in geringerem Ausmal dem grenziiberschreitenden Empfang
zuriickzufiihren, wéahrend die Tonnagen im grenziiberschreitenden Versand und Transitverkehr
(jeweils heimischer Unternehmen) leicht zuriickgingen, so Wolf,

Wahrend das Transportaufkommen im Schienengiiterverkehr der Gsterreichischen
Unternehmen nur wenig Yeranderung zeigt, ist das Aufkommen auf der Donau

schwankend: Zu Jahresanfang 2016 stieg das Aufkommen um 3,8 Prozent, wahrend im 2.
Quartal ein Riickgang verzeichnet wurde. Im dritten Quartal 2016 legte das
Transportaufkommen deutlich um 35% zu, was auch eine Folge der niedrigen Ausgangsbasis
vom 3. Quartal 2015 ist. Wolf: ,Insgesamt zeigt sich, dass wir vom Nationalen Aktionsplan
Donauschifffahrt immer noch meilenweit entfernt sind. Wir brauchen eine ganzjahrige und
durchgéngige Schiffbarkeit der Donau, um die Wettbewerbsfahigkeit der Wasserstrafe wirklich
effektiv zu starken. Notwendig ware es, die Kompetenzen dafiir in einer européischen Stelle
mit Exekutivgewalt zu biindeln, die selbsttéatig den gesamten Flussverlauf in Europa
beobachtet und rasch einschreitet, wenn es Probleme gibt“. (PWK185/PM)

{* Stimmung in der Transportwirtschaft hellt sich
auf - Beschaftigung bleibt Sorgenkind

WKQO, Janner 2017

»EPAL kiindigt den einheitlichen europdischen Palettenpool
Osterreichische Wirtschaft fiirchtet massive Preisanstiege fiir die Zukunft im Palettentausch!

Wien {OTS) - European Pallet Association (EPAL) hat mit einer Pressemitteilung vom 1. Méarz 2017 den
Beschluss verdffentlicht, die Tauschvereinbarung mit der Union internationale des chemins de fer (UIC),
dem internationalen Eisenbahnverband, per 30. April 2017 aufzukindigen. Dass bedeutet, dass ab
diesem Zeitpunkt die Tauschpaletten aus Holz mit den Brandings UIC und EPAL nicht mehr gegenseitig
getauscht werden kénnen. Das bringt fir die dsterreichische Industrie, Handel und Transportwirtschaft
einen ausufernden birokratischen Aufwand mit sich. Die Palettenbestiande miissen ab dem genannten
Zeitpunkt getrennt verwaltet werden.

Erst im Oktober 2014 haben die beiden Organisationen einen gemeinsamen Palettenpool vereinbart und
medial den Unternehmen die Sicherheit gegeben, dass auf den Palettenpool Verlass ist und ein
gemeinsamer bestdndiger Weg in die Zukunft vorgezeichnet ist. Nun stellt sich aber der dsterreichischen
Wirtschaft die Frage: Kann man sich die Zukunft mit der Holztauschpalette weiterhin leisten? Die
Vereinnahmung des gesamten Palettentauschmarktes von EPAL bringt EPAL zweifelsohne in eine
wirtschaftliche starke Position, die von den Unternehmen nicht gewdiinscht sein kann. Denn aus
Erfahrung kann man den Schluss ziehen, dass der wirtschaftlich alleinstehende Méachtigere auch
langfristig alleine den Preis bestimmen kann.

,,Die ARGE Palettenpool steht jedem Wettbewerb offen gegeniiber, aber diese Vorgehensweise wird auf
dem Ricken der Unternehmen ausgetragen, die schlieRlich nicht nur den hohen Verwaltungsaufwand,
sondern auch den finanziellen Aufwand tragen werden miissen”, ist der Obmann der ARGE Palettenpool
in der WKO, Karl Kern, {iberzeugt. ,Es wird hier nachhaltig das Palettentauschsystem geschidigt, welches
im Vergleich zu den anderen Systemen, wie etwa Mietpaletten, einen wesentlichen Preisvorteil hat. Die
Begriindung, dass nur UIC-Paletten gefilscht werden ist fern ab jeglicher Realitét,
Markenrechtsverletzungen sind bei allen Tauschpaletten zu verzeichnen, die einseitige Darstellung eines
Palettendienstleisters ist daher im Eigeninteresse zu verstehen und eine klare Ansage an die UIC, die
hierzu Stellung beziehen muss.”

Die Betroffenheit dieser Entscheidung der EPAL ist in der dsterreichischen Wirtschaft groR und fordert
daher die beiden Palettenorganisationen UIC und EPAL auf, dass sie die Verhandlungen
wiederaufnehmen sollen, um noch vor dem Stichtag 30. April 2017 die Trennung des Palettenpools zu
verhindern.

Die ARGE Palettenpool unterstiitzt die Mitglieder der WKO in der Anwendung des Palettentauschs und
berat im direkten Mitgliederkontakt. Mitglieder sind die Unternehmen der Sparten Industrie, Handel und
Transport und Verkehr. [...]"

{t EPAL kiindigt den einheitlichen
europaischen Palettenpool

0TS, Mérz 2017

& Trennung des Europalettenpools: Wirtschaft
wird trotzdem weiter alle Paletten tauschen!

OTS, Marz 2017
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Trennung des Europalettenpools:
Wirtschaft wird trotzdem weiter alle
Paletten tauschen!

Gemeinsame Handlungsweise der ARGE Palettenpool

Wien (OTS) - Die European Pallet Association e.V. (EPAL) hat am 1. Mirz 2017 eine
Empfehlung an die europaische Wirtschaft herausgegeben, ab 1. Mai 2017 die EPAL-
Paletten nicht mehr mit den UIC-EUR-Paletten der Union internationale des chemins de fer
(UIC), dem internationalen Eisenbahnverband, zu tauschen. Die UIC hat mit einer eigenen
Aussendung klargestellt, dass samtliche Vorwiirfe der minderen Qualitat der UIC-Palette
zuriickzuweisen sind, und selbst eine Empfehlung zum fortgesetzten Palettentausch
zwischen EPAL und UIC abgegeben.

Die dsterreichischen Wirtschaftsvertreter der ARGE Palettenpool in der
Wirtschaftskammer Osterreich (WK0O) haben sich in diesem Zusammenhang am 16. Mérz
2017 gemeinsam zu folgender Handlungsweise entschlossen:

Der Empfehlung der EPAL wird aus Kostengriinden innerhalb der Wirtschaft nicht
nachgekommen. Die Palettenverwender aus Handel, Industrie und Transportwirtschaft
finanzieren den Palettenpool, welcher fortwihrend mit neuen Paletten bestiickt wird, wenn
alte, nicht mehr tauschfihige Paletten, aus dem Palettenpool ausgeschieden werden, und
werden selbststindig entscheiden, wie der Palettentausch gehandhabt wird!

Unternehmen entscheiden selbstindig iiber den Palettentausch - an der bisherigen Praxis
wird nichts gedndert!

«Den Aufwand des getrennten Palettentauschs wird die Wirtschaft nicht tragen!”, stellt Karl
Kern, Obmann der ARGE Palettenpool der WKO, fest ,Der entstehende Lager- und
Sortieraufwand steht in keinem wirtschaftlichen Verhiltnis zum Wert der Palette. Dennoch
bleibt es jedem Wirtschaftstreibenden iiberlassen, wie er den Palettentausch handhabt. Der
allgemeine ungehinderte Palettentausch ist die giinstigste Variante um Produlkte
kostengiinstig zu bewegen, die Wirtschaft lisst sich von den Palettendienstleistern gerne
beraten, aber die Letztentscheidung, wie in der Praxis verfahren wird, fallt bei den
Falettenverwendern selbst.”

Dieser Entscheidung zu Grunde gelegt ist die Meinung der dsterreichischen
Industrieunternehmen, wie zB der Fachverband der Lebensmittelindustrie, der grofiten
Handelsunternehmen, wie REWE und SPAR, und der Vertreter des Transportwesens von
Strafien- und Schienentransportunternehmen. Aufgrund der intensiven wirtschaftlichen
Verflechtungen zwischen Deutschland und Osterreich ist hier ein abgestimmtes
gemeinsames Vorgehen auch mit Deutschland entscheidend.

Nachdriicklich betont Andreas Bayer, Geschiftsfiihrer der REWE International Lager- und
Transportgesellschaft m. b. H.: ,\Wir Verwender haben weder einen Vertrag mit EPAL noch
mit der UIC, Auch REWE in Deutschland hat mit diesen Organisationen keine Vertrage! Am
Tagesgeschift wird bei REWE nichts geandert werden, wir werden nach wie vor
weitertauschen.”

Der Konzernleiter Logistik / Warenfluss der SPAR Osterreichische Handelswaren KG,
Martin Gleiss stellt klar: ,Auch SPAR wird weiter tauschen! Sollte sich aber die Normqualitat
der Paletten zum Nachteil indern, werden wir auch Alternativen in Betracht ziehen.”

Karl Kern weiter: ,EPAL sichert die Qualitit der EPAL-Paletten, tragt aber nicht die Kosten
des Palettentauschs. Es werden lediglich die Qualitat der produzierten und reparierten
Paletten der EPAL-Lizenznehmer iiberpriift. Im Laufe der letztjahrigen Verhandlungen
zwischen EPAL und UIC wurde von Seiten EPAL auch angekiindigt, zeitnahe die Brettstirke
der EPAL-Paletten herabzusetzen um bei der Produktion Kosten zu sparen. Diese
MaBnahme wird abgelehnt, da hiermit auf Kosten der verladenden Wirtschaft die
Verkehrssicherheit gefahrdet wird!”

Franz Danninger, Obmann des Fachverbandes Giiterbeforderungsgewerbe der WKO geht
davon aus, dass ,der Verkehrssicherheit Rechnung getragen wird und sich die Qualitit der
Paletten nicht normativ dndert. Die Gesundheit und Sicherheit unserer Mitarbeiter ist uns
sehr wichtig!” Danninger nimmt beruhigt zur Kenntnis, dass Handel und Industrie weiter
beide Palettenarten tauschen werden, denn ,ein separiertes Tauschverfahren ist fiir die
Transporteure schlicht und einfach in der Praxis nicht durchfihrbar:”

Trotzdem, dass die Praxis wirtschaftsorientierte Lésungen findet, werden EPAL und UIC
von der ARGE Pallettenpool aufgefordert, an den Verhandlungstisch zuriickzukehren, denn
diese beiden Organisationen haben es in der Hand der Europalettentausch zuriick zum
jahrzehntelangen Erfolgskonzept zuriickzufiihren, dieses zu verbessern und gemeinsam in
die Zukunft zu fithren. Im Sinne der wichtigen dsterreichischen Exportwirtschaft, wire eine
Ausdehnung des europdischen Konzepts des Palettentauschs auch auferhalb des EU-
Raumes ein zukunftsorientiertes Ziel. Doch nur gemeinsam wird man dieses Ziel erreichen
kénnen, innereuropdischen unterschiedliche Zielsetzungen der beiden Organisationen
gefahrden dieses historisch gewachsene Erfolgskonzept! (PWK224 /us)
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Wer von Baubeginn bis Bauende bestens
bedient sein will, der setzt auf Zorweg GmbH

Durch den umfassenden und im Besonderen auf den Baubereich abgestimmten Maschinen- und
Fuhrpark hebt sich der seit Jahrzehnten in der Obersteiermark ansassige Transportbetrieb Zérweg
GmbH deutlich von der Konkurrenz ab. Der unermuidliche Einsatz aller Familienmitglieder und der
engagierten Mitarbeiter sind fir den Erfolg des Unternehmens ausschlaggebend.

Das Familienunternehmen Zorweg
GmbH, das 1987 als Einzelunterneh-
men von Evelyn Zorweg gegriindet
wurde, blickt auf eine erfolgreiche
Vergangenheit zuriick und stellc mit
Know-how und den besten Spezial-
maschinen die richtigen Weichen fur
eine ebenso glinzende Zukunft.

Das Einzelunternehmen wurde zwolf
Jahre nach Griindung, 1998, in ecine

GmbH eingebracht. Als Erdbauun-
ternechmen gegriindet, ist es heute,
wenn es ums Bauen geht, die Firma
in der Obersteiermark, die von Bau-
beginn bis Bauende ihre Kunden aktiv
und vor allem zufriedenstellend und
umfassend begleitet. Nachdem 2007
Franz Zorweg sen. einen Unfall hatte,
tibernahmen 2008 Evelyn und Franz
Zdrweg jun. die Geschiftsleitung. Im
Unternehmen zieht die ganze Familie

an einem Strang. So legte Christian
Zdrweg 2015 die Konzessionspriifung
fiir das Giitertransportgewerbe ab und
leitet zurzeit die Werkstatt. Die Part-
nerin von Franz jun., Katharina, un-
terstiitzt Evelyn Zérweg im Biiro.

Der Standort, auflerhalb des Ortszen-
trums, mit guter Anbindung an die
B 320 bringt sowohl Vor- als auch
Nachteile mit sich. Erschwerend fiir
den saisonalen Betrieb wirken sich die

Fotos: © Z6rweg GmbH
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Die Firma Zorweg GmbH kann sich durch Spezialequipment, das in vielen Bereichen zum Einsatz kommt, von

der Konkurrenz bestens abheben. Das komplette Dienstleistungsangebot, gewissenhaftes Arbeiten der Mitarbei-
ter und deren Zusatzausbildungen sorgen dafiir, dass das Feedback der Kunden durchgehend positiv ist.

diversen Fahrverbote, wie z. B. in den
Ferien, die B 320 betreffend, aus.

Ob Fertigteilhaus, Briickensanierun-
gen oder Spezialhubarbeiten fir Ge-
neratoren, Zorweg hat fiir jeden Be-
darf das entsprechende Equipment.
Die Spezialkrine kénnen mit einer
Ausladung von bis zu 36 m punkten,
die in allen Bereichen, z. B. auch bei
Holzarbeiten, zum Einsatz kommen.
Von der einfachen Schotterfuhr bis
hin zu besonderen Uberstellungen,
mit ihren Spezialmaschinen bzw.
Spezialaufbauten bedient das Un-
ternechmen seine Kunden bestens.
Am Sektor Erdbau zihlt die Firma
vor allem bei der Errichtung von
Forstwegen, Steinschlichtungen fur
Hangsicherungen und Flussverbau-
ten zu den fithrenden Professionis-
ten. ,Durch unseren umfangreichen
Maschinenpark, der immer auf dem
neuesten technischen Stand ist, kon-
nen wir von Beginn bis zum Ende
eines Hausbaues, alles abdecken®, so
Franz Zoérweg. ,Unser Hauptaugen-

merk liegt in einer professionellen,
raschen und auf den Kunden zuge-
schnittenen Durchfithrung unserer
Arbeit.”

Neben der familidren Zusammenar-
beit sind es nicht zuletzt die guten
Mitarbeiter, die zur erfolgreichen
Entwicklung der Zérweg GmbH
beigetragen haben. Ein gutes Arbeits-
klima und das Wohl der Beschiftig-
ten stehen fiir die Geschiftsleitung
an oberster Stelle, und daher ist es
auch nicht wirklich tberraschend
zu héren, dass 95 % der Mitarbeiter
Stammpersonal sind und auch der
erste Mitarbeiter seit Firmengriin-
dung noch immer im Betrieb be-
schiftigt ist. Dementsprechend lautet
auch das Firmenmotto: ,Eine Firma
ist nur so gut wie ihre Mitarbeiter®.

,Das Bestehende zu erhalten und die
kommenden Herausforderungen er-
folgreich zu meistern, ist das Ziel fiir
die kommenden Jahre, erklirt Franz
Zdrweg abschlieflend.

Boxen StOPP

WordldP

' i

Christian und Franz Zérweg (v.l.n.r.)

Was macht den Briidern Christian und

Franz Zorweg an ihrem Beruf beson-

deren SpaB?

« Dass sie Beruf und Hobby verbin-
den konnen;

« die Moglichkeit, neue Herausforde-
rungen erfolgreich zu bewaltigen;

« dass sie ein gutes Team hinter sich
haben.

Waren Sie keine Frachter ...
« waren wir Mechaniker

Wenn Sie in der Branche etwas an-

dern konnten, was ware das?

« Die Preise auf ein verniinftiges
Niveau bringen.

FactbhOX

Firma:
Zorweg GmbH

Geschaftsfiihrer:
Evelyn Zorweg; Franz Zorweg

Sitz:

Niedergstatt 7, 8960 Mitterberg
T. 03684/23 65

M. office@zoerweg-gmbh.at

Griindungsjahr: 1987

Mitarbeiter: ca. 50
Fuhrpark: Kranfahrzeuge, Lkw mit
div. Aufbauten, Baumaschinen

Tatigkeitsfeld: Transporte und Kran-
arbeiten im Baubereich, Holztrans-
porte, Schneeraumung, StraBenrei-
nigung, Erdbau
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Schwarzl Transport GmbH — ein eigenstéandiger
Bereich im erfolgreichen Firmengeflecht der PORR AG

Optimale Losungen fur Auftraggeber, konstruktive Zusammenarbeit mit Mitarbeitern und Kunden, eine
hohe Servicebereitschaft und die laufende Weiterentwicklung des Expertenteams im Bereich Logistik,

zeichnen die Schwarzl Transport GmbH aus.

Mit der Griindung einer Erdbewe-
gungsfirma durch KR Karl Schwarzl
wurde 1959 der Grundstein fiir eine
osterreichische Erfolgsgeschichte ge-

legt.

Die eigenstindige Schwarzl Transport
GmbH, die 2010 ins Leben gerufen
wurde, war davor in der Schwarzl Be-
triecbs GmbH  integriert. Notwendig
wurde der Schritt zur Abkoppelung,
um eine gesetzliche Gleichstellung al-
ler Mitarbeiter zu erreichen.

Der  Hauptaufgabenbereich  der

Schwarzl Transport GmbH liegt im
Kies- und Beton-Transport. Von den
getdtigen Fahrten entfallen ca. 70 %
fur die eigenen Gesellschaften, der
Rest fiir externe Auftraggeber.

Wie alle Firmen im Baugewerbe un-
terliegt die Schwarzl Transport GmbH
auch saisonalen Schwankungen, mit
Hauprauslastung von April bis No-
vember. In Spitzenzeiten kann das
Unternechmen auf ca. 30 Fahrzeuge
von verldsslichen Subunternehmen
zuriickgreifen, um dufSerst flexibel auf
Kundenwiinsche reagieren zu kénnen.

Fotos: © Schwarzl Transport GmbH

Kunden aus Industrie, Gewerbe, Han-
del bis hin zum Privatkunden werden
in der Steiermark, vorrangig in den
Bezitken  Graz, Graz-Umgebung,
Leibnitz, Weiz, Voitsberg — in denen
das Unternehmen auch Auflenwerke
besitzt — bedient.

Geschiftsfithrer Heinrich Geiger, der
bereits seit 1986 im Betrieb ist und
unter anderem den Bereich Transport
betreut, zum Wandel in der Branche:
,Geindert hat sich vor allem der Zeit-
faktor, alles wurde schnelllebiger. Wir
liefern just in time und die Kunden-
anfragen sind hoch und erfolgen meist
kurzfristig. Ein hohes Maf$ an Flexi-
bilitdt, die zu einer unserer Stirken
zihlt, ist daher Voraussetzung. Wir
verfolgen ein qualifiziertes und intelli-
gentes Wachstum, sowie eine nachhal-
tige Ertrags- und Werteentwicklung.
In jedem unserer Arbeitsfelder setzen
wir auf Know-how, Engagement und
Kundennihe. Auch der Fuhrpark un-
terzog sich in den Jahren einem un-
glaublichen Wandel — heute besteht
unsere Fahrzeugflotte aus emissions-
und gerduscharmen Lkw verschie-
denster Bauart.”

Die grofSten Herausforderungen sieht
Geiger in den Sozialvorschriften hin-
sichtlich Arbeitszeit und Lenkzeiten,
die sich besonders in einem saisonalen
Betrieb ungiinstig auswirken. ,Mit
unserem  Betriebsvereinbarungssys-
tem versuchen wir daher, soweit es
die gesetzlichen Bestimmungen zu-
lassen, die Moglichkeit zu schaffen,
dass unsere Mitarbeiter in der Saison
Stunden ansparen, die sie dann in den
Wintermonaten aufbrauchen kénnen

und dadurch ganzjihrig beschiftigt

sind®, so der Geschiftsfiihrer. ,Unsere
Mitarbeiter sind unser wichtigstes Gut
und Antrieb unseres Erfolgs. Team-
geist wird bei uns grof§ geschrieben,
denn nur durch die gemeinsame, kon-
struktive Zusammenarbeit sind wir in
der Lage, Spitzenleistungen fiir unsere
Kunden zu erbringen.”

Dass Mitarbeiter einen besonders ho-
hen Stellenwert im Unternehmen ha-
ben, unterstreicht auch die Tatsache,
dass sie zahlreiche Moglichkeiten zur
internen Weiterbildung und dadurch
klassische Aufstiegsméglichkeiten im
Betrieb haben. So kann sich der Kraft-
fahrer bei Interesse z. B. in Richtung
Labor, Mischmeister, Betontechnolo-
gie, Kiesaufbereitung bis hin zum Dis-
ponenten oder Werksleiter emporar-
beiten — eine Chance, die bereits von
vielen Beschiftigten genutzt wurde.
Diese Mitarbeiterkultur des Unter-
nehmens gewihrleistet zum einen mo-
tivierte Mitarbeiter, die sich stark mit
ihrem Unternehmen identifizieren
und so zur Kundenzufriedenheit und
letztendlich zum Erfolg des Unterneh-
mens beitragen und verhindert zum
anderen saisonal bedingte Abginge
des Personals.

Besonderes Augenmerk legt die Un-
ternehmensfithrung auch auf einen
technisch einwandfreien Fuhrpark,
der regelmiflig erneuert wird. Andere,
auflergewohnliche Investitionen ste-
hen zurzeit nicht auf dem Plan.

Heinrich Geiger ist Vorsitzender des
AK der Bundessparte Industrie Ver-
kehrsrecht Bau fiir Osterreich und im
Rahmen dieser Titigkeit sehr bemiiht,
fur die Branche beste Losungen zu er-
arbeiten.
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Heinrich Geiger

Was macht Heinricht Geiger an seinem

Beruf besonderen SpaB?

» Dass er interessant ist;

« dass neue Herausforderungen auf
ihn warten;

« und der personliche Kontakt zu
Mitarbeitern und Kunden.

Wadren Sie kein Frachter ...

» ware ich im Betonerzeugerbereich
tatig.

Wenn Sie in der Branche etwas an-

dern konnten, was ware das?

* Mehr Vernunft im Umgang unter
den Frachterkollegen.

FactbOX

Firma:
Schwarzl Transport GmbH

Geschaftsfiihrer:
Heinrich Geiger
Franz Waldmann

Sitz:

Thalerhofstr. 88, 8141 Premstatten
T. 050 626-3681
www.schwarzl-gruppe.at

Griindungsjahr: 2010

Mitarbeiter: ca. 70
Fuhrpark: 60 Lkw
verschiedener Bauart

Tatigkeitsfeld: Transporte von der
Schottergewinnung zur Aufberei-
tung, Beschickung interner und
externer Betonmischanlagen, Kies-
und Beton-Transporte an Gewerbe-,
Industrie-, Handel- und Privatkunden
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at your side

Ein verlasslicher Drucker
ist einfach unerlasslich!

biuro+technik Buchgraber ist flhrender Buromaschinenanbieter und spezialisiert auf mafigeschnei-

derte Druckerlésungen. Die Kunden profitieren vom jahrelangen Know-how des Unternehmens, das

nicht nur passende Lésungen findet, sondern auch bei Problemen rasch und kompetent zur Seite

steht. Siegfried Buchgraber legt gréf3ten Wert auf umweltschonende Produkte, die effizientes Arbei-

ten in einer gerduscharmen Umgebung erméglichen. Seine Empfehlung fur die Logistikbranche ist

daher der brother HL-L6400DW.

Keine faulen Kompromisse eingehen, ist
fur Siegfried Buchgraber oberstes Gebot.
Llch bin immer bemUht, meinen Kunden
die Lésung zu bieten, die sie auch brau-
chen. Gerade im Bereich ,Drucker” gibt
es je nach Anforderung viele Wahlmég-
lichkeiten. Daher steht fir mich an erster
Stelle, einen Drucker fir alle, der alles
Notwendige kann, zu empfehlen”, be-
tont Buchgraber.

Druck(en) in der Logistik
Flexibilitdt und Anpassungsféhigkeit sind
zwei wichtige Eigenschaften, die erfolg-
reiche Logistikprozesse heute vorweisen
mussen.

Jeder Drucker, der individuell fir be-
stimmte Anforderungen ausgelegt ist,
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steigert die Effizienz und Produktivitét
eines Unternehmens und trégt zum ent-
spannten Arbeitsalltag bei.

Eine effiziente Logistik beginnt bereits im
Office.

Der HL-L6400DW
kombiniert
Geschwindigkeit,
Flexibilitdt, Qualitat
und Zuverldssigkeit.

Der Drucker — unersetzbarer Teil
der Logistikprozesse

Der Eingang einer Anfrage durch den
Kunden zieht eine Reihe an Schritten
nach sich, an deren Ende die Lieferung

und die Rechnung stehen. Zwischen die-
sen Schritten gibt es trotz Digitalisierung
reichlich gedruckte Dokumente. Mit dem
Ausfall eines zentralen Druckers platzen
sehr schnell Liefertermine und der Rech-
nungslauf verzégert sich.

Auf diese speziellen Bedirfnisse zuge-
schnitten, hat brother den HL-L6400DW
entwickelt. Eine herausragende Druck-
geschwindigkeit, zahlreiche flexible
Papiermanagement-Varianten und bril-
lante Druckergebnisse, bei giUnstigem
Seitenpreis sprechen fir sich.

Effizienz

Dank der bis zu 27 unterschiedlichen Pa-
piermanagement-Varianten ist jeder HL-
L6400DW optimal fir unterschiedlichs-
te Aufgaben gerUstet. Die optionalen

Kassetten, Tower Trays und Mailboxes
kénnen nach individuellen Ansprichen
zusammengestellt werden.

Engpdsse beseitigen

Greifen viele Mitarbeiter zeitgleich auf
den Drucker zu, ist die Druckgeschwin-
digkeit gefragt. Mit 50 Seiten pro Minute
ist der HL-L6400DW ideal fir ein hohes
Druckvolumen, ohne jedoch auf hohe
Druckqualitét verzichten zu missen.

Fir grofie Druckvolumen besteht die
Méglichkeit, die Papierkapazitét auf bis
zu 2 650 Blatt zu erhéhen. Dank des Bar-
codedrucks, kann der Drucker schnell
und einfach Barcodes in hoher Qualitét
auf Lieferscheine etc. drucken.
AuBerdem besitzt das Gerdt einen
Mehrfachsatzdruck, der automatisch Ko-
pien des Ausdrucks ausgibt und in Ver-
bindung mit einer Mailbox diese auch
sortiert.

Schutz sensibler Daten

Der HL-L6400DW ist mit integrierten
NFC-Kartenleser ausgestattet, der mit
géingigen IC-Kartentypen kompatibel

Bis zu 99 % weniger
Feinstaubemission,
bis zu 415 Watt
Energieersparnis,

bis zu 4 dB
weniger Ldrm

ist. Dank Kombination von Laserdrucker
und Kartenleser startet der Druck erst
nach einer Verifizierung und man kann
seine Dokumente vor Einblick durch
Dritte schitzen.

Flexibilitét

Neben dem Desktop PC bietet der Dru-
cker die Méglichkeit mit Ihrem Mobilge-
rat flexibel von verschiedenen Umge-
bungen zu drucken.

Kosten minimieren

Ein weiterer Vorteil von brother-Dru-
ckern ist deren besonders ginstiger
Seitenpreis. Der HL-L6400DW ist in die
Brother PrintSmart-Konzepte implemen-
tierbar und hilft so zu niedrigen Seiten-
preisen und geringen Wartungskosten.

Einfach beeindruckend

» bis zu 50 Seiten/Minute Druck-

geschwindigkeit
niedrige Folgekosten

hohe, felxible Papierkapazitét
mit bis zu 5 Papierkassetten

einfache Handhabung

sauberes Druckbild und Bar-
code-Druck

Dokumentenecht drucken mit
PTS-Zertifikat

Zeit- und Kostenersparnis in der
Versandabwicklung

3 Jahre Vor-Ort-Garantie

Eco-Modus fiir schonendes Ar-
beiten

pburo +technik

www _ buchgraber.info

Verkauf-Service-Reparatur

MEISTERBETRIEB

Tel.:0316-824400
Messendorferstr. 138

8042 Graz

at yourside
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TOYOTA

ALWAYS A
BETTER WAY

NICHT JEDER HAT MEINEN STIL.

2 GUTSOI TOYOTA
«"""{) =Ff~r=

Der neue C-HR: Jetzt bei deinem Toyota Partner!
Mehr erfahren: toyota.at

Normverbrauch kombiniert: 3.8 - 6,3 17100 km, CO;-Emission: B6 - 144 g/km. Symbalfoto

8280 Furstenfeld 8200 Gleisdorf 8265 Grold Steinbach

Autohaus Prem Altenmarkt 220 Hartbergerstr. 66 Kroisbach 90
Tel: 03382/52400 Tel: 03112/22499 Tel: 03386/8684




