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lhnen fehlt ein Fahrer? Was tun?

Das Untemehmen, ,Dietmar Metzler Kfz-Lenker-Uberlassungs-GesmbH" hat sich auf die Lésung dieser Situation
spezialisiert.
Dank unserer Organisation und unserer engagierten Fachkréfte sind wir in der Lage, innerhalb kirzester Zeit qualifizierte

Fahrer bereitzustellen.
Ihr Fahrzeug kann somit schnell wieder eingesetzt werden!

Das Unternehmen besteht seit dem Jahr 1990 und bietet als Dienstleistung die Bereitstellung von LKW-Fahrern fir kirzere und
langere Einsitze im Nah- und Femverkehr an.

Abgedeckt werden nicht nur Engpésse, die durch Urlaub und Krankenstand entstehen, sondem auch Fahrerfluktuationen und
zunehmend offene Stellen, da mehr und mehr Kunden sich dafir entscheiden, thre LKW s permanent mit Metzler-Fahrem® zu
besatzen.

Um unseren Kunden ein weites Netz an Anlaufpunkten zu garantieren, ist es uns ein Anliegen, unsere Idee der
Fahreriiberlassung immer weiter zu entwickeln, zu verbessern und europafit zu machen.

Weitere informationen erhalten Sie hier:

Zentrale Vorarlberg Zweigstelle Steiermark

Tel. 05523/54277-200 Tel. 0664/1339100

Mihderle 4, 6841 Méder Kasernstrasse 4, 8101 Gratkomn
officei@dermetzler.com office@dermetzler.com
www.dermetzler.com www.dermetzler.com

EHTWEDER BIST DU CHUCK NORRIS, ODER DU BRAUCHST EINEN DUCATO.
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Andritzer Reichsstralle 89, 8046 Graz
Ansprechpartner: Markus Riederer
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Sehr geehrte Damen und Herren!
Liebe Kolleginnen und Kollegen!

Das Lkw-Verkehrsaufkommen ist
ein Ausdruck, wie viel Schwung die
Wirtschaft hat. Geht es der Wirt-
schaft gut, dann werden von allen
produzierenden, aber auch von allen
nahversorgenden Branchen mehr
Lkw mit Auftrigen auf die Strafle
geschicke. Der derzeit brummen-
de Wirtschaftsmotor lisst auch den
Lkw-Verkehr stirker werden, was
bedauerlicherweise ~ dazu  gefiihrt
hat, wenn man die Medien in letz-
ter Zeit verfolgt hat, dass der Lkw
vom VCO unter Beschuss genom-
men wurde. Zu Unrecht, wie wir
in einigen medialen Entgegnungen
tiber den Fachverband in Wien gut
platzieren konnten. Die Schiene, wie
vom VCO vorgeschlagen, kann und
wird nicht das Allheilmittel sein, da
die Infrastruktur dafiir nicht ausrei-
chend ist. Der Vorschlag des VCO,
die Maut zu erhéhen, um den Lkw
von der Strafle zu vertreiben, ist in-
akzeptabel. Zum einen, weil wir in
Osterreich nebst einer jihrlichen
Mauterhéhung ohnehin die hochste

Maut aufweisen. Zum anderen, weil
kaum jemand siecht, dass letztlich
damit der Endkonsument monetir
stirker belastet wird.

Wir als Interessenvertretung der
Transportwirtschaft werden jeden-
falls auch kiinftig nicht schweigen,
wenn es um Unterstellungen und um
Imageverletzungen der Branche geht.
Versprochen.

Ein grofes Sorgenkind der Branche,
das stindig wichst und problema-
tischer wird, ist der Berufskraftfah-
rermangel. Immer hiufiger klagen
Frichter wie auch viele andere Fir-
men, die im Werkverkehr Lkw ein-
setzen, {iber den Fahrermangel. Und
er wird noch zunehmen, wenn wir
nicht selbst dieses Problem in die
Hand nehmen. Ob die Lehre das
Mittel gegen den sich zuspitzenden
Mangel sein konnte, muss jeder Be-
trieb fiir sich selbst entscheiden, vor
allem wenn es um seinen eigenen
Mitarbeiternachwuchs  geht.  Aber
zumindest muss die Bereitschaft

INHALT

Obmann Peter Fahrner

bestehen, seine Mitarbeiter selbst
auszubilden und vielleicht sogar
Geld dafiir in die Hand zu nehmen.
Gleichzeitig haben wir uns als stei-
rische Fachgruppe darum bemiiht,
eine  Ausbildungsforderung  vom
AMS zu bekommen. Dass es fiir
2018 eine Finanzierung geben wird,
wurde uns bereits zugesagt. Wie je-
doch das Konzept aussehen wird, da-
rauf darf man gespannt sein.

Mit diesem Hoffnungsschein ins
neue Jahr, wiinsche ich Thnen allen
ein frohes, gesegnetes Weihnachts-
fest und einen guten Rutsch in ein

erfolgreiches und gesundes neues
Jahr 2018.

/ Ihr Peter Fahrner
' Obmann
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Frwhe Wethnachten und viel frfolg fiin 2018!

Wir bedanken uns recht herzlich fiir die angenehme Zusammenarbeit und das uns
entgegengebrachte Vertrauen!
Fiir die kommenden Festtage wiinschen wir Ihnen und lhrer Familie alles erdenklich
Gute, Gesundheit und personliches Wohlergehen!

Mit besten GriiBen
Wirtschaftskammer Steiermark
Fachgruppe fiir das Giiterbeforderungsgewerbe

Peter Fahrner DI Anja Krenn
Obmann Geschdftsfiihrerin
Ausschussmitglieder

DI Gerhard Schauperl - Mag. Nicole Korver
Peter Allmer - Gottfried Golob - Christoph Jobstl - Franz Leitner
Josef Maier- KommR Daniela Miiller-Mezin - Roland Amtmann - Ing. Franz Tieber
Helmut Ofner - Dr. Johann Huber - Ing. Herbert Brandl - Isabella Rohrer-Pucher
Jiirgen Peinhopf - Hans-Jiirgen Resch - Ing. Markus Martin Pototschnig - Silvia Hruska
KommR Dr. Erich Schoklitsch - Christoph Hotzl - Georg Mayer - Horst Giinter Krenn
KommR Franz Glanz

©Foto: Flaffy/Shutterstock.com
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Ein voller Erfolg

Extremer Anstieg bei den

Mauttarifen 2018

konnte verhindert werden

Dass man mit der Transportwirt-
schaft nicht alles machen kann, zeigt
die nun frisch veréffentlichte Maut-
tarifverordnung, freut sich der stei-
rische Obmann Peter Fahrner iiber
den diesjahrigen Verhandlungserfolg.
Nach dem Beschluss im vergangenen
Jahr auch die modernen, sauberen
Euro-6-Fahrzeuge hoher zu bemau-
ten und alle schweren Kfz noch zu-
sitzlich fir Luftverschmutzung und
Larmbelastung unter dem Titel ,ex-
terne Kosten“ zur Kassa zu bitten,
hat der heurige Erstentwurf fiir be-
sonders erhitzte Gemiiter gesorgt:
,Bis zu 5,5% Mauttariferh6hung
fur Euro-6-Fahrzeuge — unterschied-
lich je nach Achszahl — standen im
Raum®, packt Fahrner aus. ,Doch
das ist nun endgiiltig vom Tisch —
das Verhandlungsergebnis kann sich
sehen lassen!”

Nach intensiven Verhandlungen fille
die Erhéhung in der nunmehr vorlie-

genden Mauttarifverordnung 2018
bedeutend geringer aus:

e Die urspriinglich vorgesehene
Anlastung von externen Kosten
fir Luftverschmutzung bei Euro-
6-Fahrzeugen per 1. Janner 2018
konnte abgewendet werden.

¢ Die Hohe der externen Kosten
blieb im Vergleich zu 2017 unver-
andert (keine Valorisierung!).

e Der Grundkilometertarif fiir
Infrastrukturkosten der Euro-
6-Fahrzeuge steigt von 17,73
Cent (2017) um 0,30 Cent/km
auf 18,03 Cent/km (2018). Das
ist eine Steigerung von 1,7 %.

¢ Der Grundkilometertarif fiir In-
frastrukturkosten bei anderen
Emissionsklassen steigt um 0,18
Cent/km auf 18,40 Cent/km —
eine Steigerung von 1,0 %.

* Damit liegt die Steigerung deut-
lich unter der aktuellen Inflati-
onsrate von 2 %.

* Die geringfiigig stirkere Erho-
hung bei Euro-6-Fahrzeugen ist
eine Folge der Entlastung durch
den ,Euro-6-Bonus“ in Héhe
von jihrlich 20 Mio. Euro, wel-
cher bereits 2015 ausverhandelt
wurde. Dieser jihrliche Fixbetrag
fihrt bei steigenden Fahrleistun-
gen von Euro-6-Fahrzeugen na-
turgemifd zu einer Senkung des
Bonus je Fahrleistungskilometer.

Auch der Obmann der Bundessparte
Transport und Verkehr in der WKO
ist tiber den Verhandlungserfolg sehr
froh. Alexander Klacska: ,Die zu
Verhandlungsbeginn forcierten mas-
siven Aufschlige, vor allem fiir die
umweltfreundlichsten Fahrzeuge der
Euroklasse 6, wire nicht nur ein kon-
traproduktives Zeichen fiir den Um-
weltschutz gewesen, sondern auch
besonders irgerlich gerade fiir jene
Betriebe, die in die Umriistung ihrer
Flotte viel Geld investiert haben.“

Jetzt — so sind sich Fahrner und
Klacska einig — setzt die Verordnung
die richtigen Signale in Richtung
Modernisierung: Die Gesamttarife
bei Euro-6-Fahrzeugen werden 2018
weiterhin deutlich unter jenen der
anderen Emissionsklassen liegen.
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Maut 2018: Allgemeine Informationen

Was bedeutet Maut?

Strecken-, achs-, emissionsklassen- und tageszeitabhidngiges Beniitzungsentgelt auf Autobahnen und
Schnellstrafen fiir Kraftfahrzeuge (iber 3,5 Tonnen hichstzuldssigem Gesamtgewicht (hzG), d.h. im
Wesentlichen fiir LKW und Busse.

Die fahrleistungsabhangige Mautpflicht entsteht also nur bei Zugfahrzeugen/Bussen, die schwerer als
3,5 t hzG sind. Anhdanger werden bei LKW zur Berechnung der Achsanzahl beriicksichtigt.

Mautpflicht fiir alle Strabenbeniitzer (Inlander / Auslander)
Mautausnahmen nur in sehr geringem Umfang (Blaulichtfahrzeuge, Heer, UNO)
Sondermautstrecken mit deutlich héheren Tarifen (Brennerautobahn A 13, Arlbergtunnel 5 16,
Tauerntunnel A 10, Gleinalm- bzw. Bosrucktunnel A 9, Karawankentunnel A 11)

» Mautaufschlag zur Querfinanzierung auf der A 13 und der A 12 zwischen Kufstein und Innsbruck

Wie funktioniert die Einhebung der Maut?

An ca. 400 Stellen im dsterreichischen Autobahnen- und Schnellstrafennetz (zwischen den einzelnen
Auf- und Abfahrten) wurden Balken liber der Fahrbahn angebracht, die in Verbindung mit einem im
Fahrzeug befindlichen Gerit (,,GO-Box*) die Abbuchung der Betridge, je nach gefahrenen Kilometern,
durchfiihren. Mit einem Mikrowellensystem wird die Kommunikation zwischen der GO-Box und den
Balken lber der Fahrbahn ermoglicht. Es ist kein Anhalten, kein Einordnen in eine bestimmte Spur und
keine bestimmte Geschwindigkeitsbeschrankung notwendig.

Fahrzeuge, deren hichstes zulidssiges Gesamtgewicht mehr als 3,5 Tonnen betrigt diirfen Autobahnen
und Schnellstrafben nur mit einer GO-Box ausgestattet beniitzen! Eine GO-Box muss sich bereits bei der
Einfahrt nach Osterreich im Fahrzeug befinden!

Sanktionen - Verfolgung der Nichtzahler (Enforcement)

Es gibt stationdre, portable und mobile Kontrollanlagen, die alle LKW und Busse fotografieren. Durch
einen Datenabgleich ist es moglich, Mautpreller (Fahrzeuge ohne GO-Box, Fahrzeuge mit falsch
eingestellter Achsenanzahl, Fahrzeuge ohne Guthaben, etc.) herauszufiltern. Es wird von
Mautaufsichtsorganen eine Ersatzmaut eingehoben (€ 120,-/240,- je nach Vergehen) bzw. andernfalls
ein Verwaltungsstrafverfahren eingeleitet, wofiir Geldstrafen zwischen € 300,- und € 3000,- folgen
konnen. Die Mautaufsichtsorgane kinnen zudem vorlaufige Sicherheiten einheben, das Fahrzeug
abstellen (Abnahme des Schliissels) oder Radklammern anlegen.

Das Mautsystem

Die Kosten der Maut richten sich nach der zuriickgelegten Strecke, der Achsanzahl, der Abgasklasse des
Motors und der Tageszeit (Nacht: 22 - 5 Uhr). Neben den tariflich teureren Sondermautstrecken gibt es
zusdtzlich einen Aufschlag zur Maut auf der A 13 und auf A 12 zwischen Kufstein und Innsbruck.

Es gibt 4 Tarifgruppen nach der EURO-Emissionsklasse des Motors:

Tarifgruppe EURO-Emissionsklassen
A EURO 6
B EURO 5 und EEV *
C EURO 4
D EURO 0 bis 3

* EEV = Enhanced Environmentally Friendly Vehicle (EEV) ist ein europdischer Abgasstandard fir Busse
und Lkw, der Fahrzeuge mit EURO 5-Motoren Ubertrifft. Der EURO 6-Motor ist noch abgasarmer



Die Hohe der Maut
2018 gelten, je nach Achskategorie und Tarifgruppe, folgende Mautsatze in Cent je Kilometer exkl. USt

Tarifgruppe 2 Achsen 3 Achsen Ab 4 Achsen
Tag Macht Tag Macht Tag Macht
A (EURO 6) 18,10 18,14 25,40 25,50 38,07 38,18
B (Euro 5 und EEV) 19,84 19,88 27,84 27,93 41,04 41,15
C (EURO 4) 20,47 20,51 28,72 28,81 42,04 42,16
D (EURO 0 bis 3) 22,47 22,51 31,52 31,61 45,24 45,36

Hinweis: Auf den Sondermautstrecken gelten erhohte Tarife.

Erhohte Maut auf der A 13 und der A 12 zwischen Kufstein und Innsbruck

Als Mitfinanzierungsbeitrag fir den Bau des Brennerbasistunnels wird seit 2012 auch auf
Brennerautobahn (A 13) und der Inntalautobahn (A 12) von der Staatsgrenze bei Kufstein bis zum
Knoten Innsbruck/Amras (A 13) die Maut mit einem ,,Aufschlag” abgebucht. Der Aufschlag betragt 25 %.

Die GO-Box

Die Maut wird in der richtigen Hohe passend zur eingestellten Achsanzahl
automatisch abgebucht. Zuschlage, Sondermauttarife und zeitliche
Mautsatztarifdifferenzierungen werden ohne Zutun des Lenkers
abgebucht.

Die GO-Box ist an ein bestimmtes Kennzeichen gebunden, auf eine
bestimmte Abgasklasse eingestellt und wird durch einen Klebestreifen an
der Windschutzscheibe befestigt. Bei liber 200 Vertriebsstellen (auf
Autobahnraststatten, im untergeordneten Strafiennetz, im grenznahen Ausland) kann die GO-Box gegen
Vorlage des Zulassungsscheines und einer Mindestzahlung von 80,- Euro (75,- Euro Guthaben, 5,- Euro
Systemgebiihr) binnen weniger Minuten mitgenommen werden. Sollte nach der Durchfahrt durch
Osterreich die GO-Box wieder zuriickgegeben werden, wird das noch nicht verbrauchte Guthaben
wieder ausbezahlt, lediglich die 5,- Euro Systemgebiihr werden einbehalten. Das Guthaben bleibt 2
Jahre giiltig.

Bei LKW/Bussen mit EURO 4, 5 und 6- bzw. EEV-Motoren muss die Fahrzeugdeklaration der Asfinag
sowie jene Dokumente im Original mitgefiihrt werden, die die Motorklasse belegen kdnnen
(Fahrzeugdeklaration, Zulassungsbescheinigung, Herstellernachweis (COP) oder CEMT-Genehmigung).
Ohne Mautdeklaration gelten sie als Fahrzeuge der Tarifgruppe D (also der teuersten Gruppe).

Bezahlung der Maut

Pre-Pay-Verfahren: Vorausbezahlung des Mautguthabens bei Vertriebsstellen (Tankstellen, Raststitten)
Aufladen der GO-Box durch Bargeld, Kreditkarten oder Bankomat im Wert von € 80,- bis € 500,-.

Post-Pay-Verfahren: Nach Anmeldung bei der Asfinag, dem Mautbetreiber in Osterreich. Bezahlen der
Maut im Nachhinein iber Kreditkarten, Tankkarten oder Direktverrechnung mit der Asfinag iiber
ein Bankkonto.

Rechtliche Grundlagen

e Bundesstraben-MautG (BGBL. | 109/2002 idF | 65/2017)
e MauttarifV 2017 (BGBL. Il 328/2017)
s  MautQ (www.asfinag.at)
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Ergebnis der KV-Verhandlungen Angestellte (Giterbeforderungs- und Kleintransportgewerbe)

Kollektivvertragsabschlusse 2018

Im Rahmen der KV-Verhandlungen Angestellte (Glterbeférderungs- und Kleintransportgewerbe)
konnte mit der GPA-DJP ein entsprechender Abschluss erzielt werden. Das Ergebnis lautet wie folgt:

1) Gehaltsrechtlicher Teil

*  Umsetzung 1.500 Euro Mindest-
gehalt gemif$ Abschlussprotokoll
vom 10. Juli 2017

* Fir die Beschiftigungsgruppen
3¢, 4b, 4c eine Erhéhung der
KV-Gehilter im Ausmaf§ von
+2,6 Prozent

* Fiir die Beschiftigungsgruppen
2¢, 3b, 4a eine Erhohung der
KV-Gehilter im Ausmaf§ von
+ 3,0 Prozent

2) Rahmenrechtlicher Teil
Artikel V. Punkt 2. NEU

2. Durchrechenbare
Normalarbeitszeit

Die wochentliche Normalarbeitszeit
kann unter den folgenden Bedin-
gungen in einzelnen Wochen eines
Durchrechnungszeitraumes auf mehr
als 40 Stunden ausgedehnt werden,
wenn sie innerhalb dieses Zeitraumes
im Durchschnitt 40 Stunden nicht
tiberschreitet. Die tigliche Normal-
arbeitszeit darf hochstens 10 Stunden
betragen.

2.1. Durchrechnungszeitraum und
wochentliche Normalarbeitszeit

2.1.1. Der festgelegte Durchrech-
nungszeitraum betrigt hochstens 10

_/’/ﬂ"'

Wochen. Die wochentliche Normal-
arbeitszeit in einzelnen Wochen des
Durchrechnungszeitraumes — betrigt
hochstens 48 Stunden, die tigliche
Normalarbeitszeit betrigt hdchstens
10 Stunden.

Es wird empfohlen, Zeitguthaben -
soweit moglich - in zumindest ganz-
tigigen Zeitriumen innerhalb des
festgelegten Durchrechnungszeitrau-
mes zu verbrauchen.

2.1.2. Durch Betriebsvereinbarung
kann der Durchrechnungszeitraum
auf hochstens 52 Wochen ausge-
dehnt werden. Es wird empfohlen,
Zeitguthaben - soweit moglich - in
diesen Fillen in mehrtigigen Zeit-
riumen innerhalb des festgelegten
Durchrechnungszeitraumes zu ver-
brauchen.

2.2. Abbau von Zeitguthaben

Der zur Erreichung der durch-
schnittlichen Arbeitszeit im Durch-
rechnungszeitraum  erforderliche
Zeitausgleich ist gemifl § 19f Ar-
beitszeitgesetz (AZG) festzulegen.

2.3. Jugendliche
Die Bestimmungen iiber die durch-
sind

rechenbare Normalarbeitszeit

auch auf Jugendliche im Sinne des
KJBG anzuwenden. Die Tagesar-
beitszeit darf jedoch 9 Stunden nicht
tiberschreiten.

Art. VIII - Fortzahlung des
Entgeltes bei Dienstverhinderung
NEU lit. i)

beim erstmaligen Antreten zum letz-

ten Teil der Fithrerscheinpriifung fir
die Klassen B oder C - 1 Tag

Art. XV - Gehaltsregelung

Punkt 7. Fir die Vorriickung in
die nichsthohere Berufsaltersgruppe
wird die erste Karenz im Dienstver-
hiltnis, die zwischen dem 1. Jinner
2014 und dem 31. Dezember 2017
beginnt, bis zum Hochstausmafd von
insgesamt 9 Monaten angerechnet.
Punkt 8. NEU: Fiir die Vorriickung
in die nichsthohere Berufsaltersgrup-
pe wird die erste Karenz im Dienst-
verhiltnis, die ab dem 1. Jinner 2018
beginnt, bis zum Héchstausmaf$ von
insgesamt 12 Monaten angerechnet.

Der bestehende Punkt 8. wird NEU
zu Punkt 9.

Inkrafttreten: Diese Anderungen
gelten mit Wirkung 1. Jinner 2018.

ACHTUNG: Wir weisen aus-
driicklich darauf hin, dass dieser
neuer KV-Text samt dazugehori-
gen Gehaltstabellen erst mit Un-
terschrift der KV-Partner bzw.

entsprechender  Hinterlegung
und Veriffentlichung ab dem

angefithrten Anwendungszeit-
punkt Giiltigkeit hat.

©Foto: RAWKUS/Fotolia.com



Verkehrsin!o ”!ll!l |!|

Digitale Vignette kommt!

Erhaltlich auf ASFINAG.AT und liber die kostenlose App ,,Unterwegs*

Die ASFINAG erweitert mit der digitalen Vignette
ihr Mautangebot um eine zeitgemifle Alternative zur
bewihrten Klebevignette. Picken oder klicken - man
hat die Wahl! Die digitale Vignette ist seit Mitte No-
vember im ASFINAG-Webshop www.asfinag.at und
tiber die kostenlose ASFINAG-App ,,Unterwegs® er-
hiltlich.
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©Foto (Quelle): ASFINAG

Das bringt die neue digitale Vignette:

* Kein Kleben, kein Kratzen: Die digitale Vignette
ist an das Kennzeichen gebunden. Somit muss die
Vignette weder auf die Windschutzscheibe aufge-
klebt noch von ihr abgekratzt werden.

* Jederzeit und ortsunabhingig kaufen: Man kann
die digitale Vignette seit Mitte November 2017
im Webshop tiber Asfinag.at und die ASFINAG-
App kaufen. Somit kann man rund um die Uhr
und von jedem Ort aus eine neue Vignette kau-
fen - ist also weder an Ort oder Zeit gebunden.
Es gibt genau wie bei der Klebevignette sowohl
Zehn-Tages-, Zwei-Monats- und Jahresvignetten.
Auch bei den Kosten gibt es keinen Unterschied
- dieselbe Giiltigkeitsdauer und dieselben Preise.

* Erleichterungen fiir Wechselkennzeichen-Besit-
zer: Da die digitale Vignette an das Kennzeichen
gebunden ist, brauchen Wechselkennzeichen-
Besitzerinnen und -Besitzer nicht mehr fiir jedes
Fahrzeug eine eigene Vignette, sondern nur eine
einzige digitale Vignette fiir bis zu drei Fahrzeuge.

* Kein Aufwand mehr bei Scheibenbruch: Beim
Kauf einer digitalen Vignette erspart man sich das
Kleben der Vignette auf die Windschutzscheibe.
Somit muss man sich bei Scheibenbruch keine
Ersatzvignette mehr besorgen oder sich um Kos-

tenersatz kiimmern. BAUEN MIT DER SICHERHEIT EINES
ERFAHRENEN TEAMS

So einfach funktioniert der Kauf der * Transporte Baggerarheiten °

digitalen Vignette: * Baumeisterarbeiten Betontransporte °

1. Offnen Sie auf asfinag.at oder in der App ,Un- * Erdhau &ﬁ*@i": Baumaschinenverleih ¢
terwegs” den Webshop * Steinbruch % Al SB-Dieseltankstelle *
2. Wihlen Sie Pkw oder Motorrad und wie lange * Schotterwerk Yaes

die Vignette gelten soll

3. Geben Sie das Kennzeichen ein, den Zulas- Www_trippllcom

sungsstaat und Thre E-Mail-Adresse
4. Zahlen Sie mit Kreditkarte, PayPal oder Sofort- 8605 Kapfenberg | WinklerstraBe 74 + 54
tiberweisung Tel.: 03862/22 384 | Fax: 03862/23 855 | office@trippl.com
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Ungarn: Neues nationales Achswiegesystem

-

Der ungarische Verband MKFE in-
formierte iiber das neue nationale
Achswiegesystem (TSM)/Weigh in
motion system (WIM), das die unga-
rische Regierung mit 19. September
2017 startete, um die Verkehrssicher-
heit zu erhéhen, den Schutz der nati-
onalen Verkehrswege zu sichern und
Wettbewerbsgleichheit zwischen den
Transportunternehmen zu gewihr-
leisten.

Der Zweck des TSM (nationales
Achswiegesystem) ist es, die Ver-
kehrssiinder im Verkehr zu erken-
nen, ohne das Fahrzeug aufhalten
zu miissen. Das neue System wird
voraussichtlich effizienter sein als je-
des andere vorherige Verfahren. Die
Einfithrung stellt fiir die betroffenen
Unternehmen keine neue Verpflich-
tung dar, die Effizienz der Kontrollen

Belgien:

wird jedoch von 2 Prozent auf iiber
50 Prozent steigen.

Auf dem ungarischen Staatsgebiet
wurden insgesamt 89 Messstellen
geschaffen. Die Sensoren dieser Wie-
geeinrichtung, die unterirdisch ins-
talliert sind, kénnen die Achslast und
das Gesamtgewicht der Fahrzeuge
bestimmen.

Bitte beachten Sie, dass die Mess-
punkte bis zum 31. Dezember 2017
schrittweise in das System integriert
werden. Wihrend der Vorbereitungs-
zeit gibt es keine Geldstrafen, aber
es werden Warnbescheide an die
Fahrzeugbetreiber gesendet, deren
Fahrzeuge nicht mit der ermittel-
ten Achslast und der zugelassenen
Gesamtmasse den ungarischen Vor-
schriften entsprechen.

(o o )l

Neben den neuen TSM-Mess-
punkten nutzen die Behorden die
HAENNI-Radlastwaagen und die
Wiegestationen  bei regelmifligen
Stralenverkehrskontrollen und kon-
nen auf der Grundlage der Ergebnisse
eine Geldstrafe verhingen.

Die offizielle Information und die
Karte der WIM-Sensoren sind vor-
laufig nur in ungarischer Sprache un-
ter folgendem Link verfiigbar:
hteps://tinyurl.com/yb4r9ejj

Entsendung von Arbeithehmern und Mindestlohn

Die IRU informierte beziiglich der
bevorstehenden Anderungen der bel-
gischen Vorschriften tiber Mindest-
lohn und Vorabanmeldung. Diese
Regeln gelten nur fiir Kabotage im
Straflengiiter- und Personenverkehr,
Mitarbeiter und fiir selbststindige
Kraftfahrer, sowie fiir den Werkver-
kehr.

Das konigliche Dekret vom 14. Sep-
tember 2017, das die LIMOSA-Ver-
einbarung (seit 2007) geindert hat,
wurde am 20. September 2017 ver-
offentlicht und trac am 1. Oktober
2017 in Kraft.

Neue Bestandteile:

* FEin Reprisentant oder Vertreter
(,personne de liaison®) muss fiir
die Zwecke der Bereitstellung
von Informationen tiber die
angewandten Lohne und Ar-
beitsbedingungen im Falle der
Entsendung in Belgien bestellt
werden.

* Diese Person muss nicht in
Belgien ansissig sein (es kann der
Transportleiter oder der CEO,
HR ... sein).

* Die Art der Dienstleistungen
muss angegeben werden (Stra-
Bentransport ...).

* Im Falle der Verwendung von
Zeitarbeitsfirmen ist die Identi-
fikationsnummer (wenn vorge-
schrieben) anzugeben.

Weitere Informationen gibt es auf der
LIMOSA-Website:

www.limosa.be (Achtung: die Websi-
te wurde bis dato noch nicht aktua-
lisiert).

Die belgischen Mindestlohne und
Arbeitsbedingungen gelten auch im
Falle der Entsendung und kénnen
auf folgender Website eingesehen
werden: https://tinyurl.com/y8ljzurk

©Foto: janista/Shutterstock.com
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Die britischen Vollzugsbehorden be-
strafen seit 1. November 2017 Fah-
rer, die ihre regelmiflige wochentli-
che Ruhezeit auflerhalb der offiziellen
Ruhezonen in ihren Fahrzeugen ver-
bringen, wie z. B. auf Raststitten und
Autohofen. Nachstehend eine kurze
Zusammenfassung:

Bis zum 31. Oktober wurden Fahrer
von der DVSA (Driver & Vehicle
Standards Agency), die verdichtigt
wurden, ihre gesamte wochentliche
Ruhezeit in Fahrzeugkabinen auf
oder neben offentlichen Straflen zu
verbringen, lediglich verwarnt.

Seit dem 1. November sanktioniert
die DVSA Fahrer, die ihre wochentli-
chen Ruhezeiten in Fahrzeugkabinen
auflerhalb der offiziellen Rastplitze
(z. B. auf Raststitten und Fernfahrer-
rastpldtzen) vornehmen, unter ande-
rem durch:

* Geldstrafen in Hohe von £ 300

* Verhingung von Fahrverboten fir
den Fahrer bis zur vollstindigen
Einhaltung der wdchentlichen

Ruhezeit (auflerhalb der Fahr-

Die TIR-EPD-Applikation (kann
vom Transportunternechmer fiir die
Voranmeldung bei den Eingangs-
und Bestimmungszollimtern in 34
Staaten benutzt werden) wurde am
14. November 2017 erfolgreich in
das Zollsystem in Kasachstan, ASTA-
NA-1, integriert und ist nun fiir alle
kasachischen Zollstellen anwendbar.
Wir erhielten weiters vom kasachi-
schen Verband KAZATO die Infor-

mation, dass seit dem 30. November

verkehrsinfo iINternational

zeugkabine oder auf einem offizi-
ellen Rastplatz)
* Berichterstattung der betroffenen

Unternehmer an ihre zustindige
Behorde, auch im Ausland

Eine vollstindige wochentliche Ru-
hezeit  (einschliefflich  verlingerter
Ausgleichsruhezeiten fiir eine friihe-
re verkiirzte wochentliche Ruhezeit),
die ganz oder teilweise in der Fahr-
zeugkabine auflerhalb eines offiziel-
len Rastplatzes wahrgenommen wird,
gilt fur die Strafverfolgung nicht als
giiltige  vollstindige wdchentliche
Ruhezeit.

Es gibt keine Sanktionen im Zusam-
menhang mit der Benutzung der

2017 die Verwendung der TIR-EPD-
Applikation fiir die Ubermittlung
von Vorabinformationen fiir alle Wa-
ren erforderlich ist, die im Rahmen
des TIR-Verfahrens iiber eine kasa-
chische Zollstelle nach Kasachstan
transportiert werden.

Weitere Informationen iiber TIR-
EPD finden Sie auf unserer Website:
http://www.aisoe.at/gueterverkehr/
carnet-tir/tir-epd/

GroRbritannien: RegelmaRige wochentliche
Ruhezeit in der Fahrzeugkabine bringt Strafen

Fahrzeugkabine zum Schlafen bei
reduzierter wochentlicher Ruhezeit
und Ubernachtungen.

Nur aktuelle Straftaten werden sank-
tioniert — die letzte volle wochentli-
che Ruhezeit wird berticksichtigt.

* Nutzerbefragung betreffend Au-
tobahnrastplitzen  (https://tiny-
url.com/yd2478y4) und

* Link zur App ,Motorway Buddy*
https://www.motorwaybuddy.
com/

(Mit dieser App erhalten Fahrer In-
formationen {iiber die nichstgelege-
nen freien Parkplitze in Echtzeit und
niitzliche Informationen zu diesen,
wie z. B. Preis und Ausstattung.

Kasachstan: Einfuhrung von TIR-EPD

Um sich bei TIR-EPD anzumelden
wenden Sie sich bitte an die AISO -

office@aisoe.at.

Die Internetadresse des IRU-Pro-
grammes lautet:
heeps://www.tirepd.org.

Sobald Sie registriert sind, konnen
Sie kostenfrei Thre Carnet-TIR-Da-
ten iiber das IRU-Programm an das
jeweilige Zollamt senden.
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Laut Informationen des tschechi-
schen Verbandes des Straflengiiter-
verkehrs, CESMAD Bohemia, hat
die tschechische Regierung mit dem
Gesetz Nr. 93/2017 bereits am 1. Ap-
ril 2017 die EU-Entsenderichtlinie
96/71/EG in nationales Recht um-
gesetzt.

Demzufolge sind Arbeitgeber im
Rahmen der grenziiberschreitenden
Erbringung von Dienstleistungen
verpflichtet, fiir den entsandten Ar-
beitnehmer am Arbeitsort ein Do-
kument iiber das arbeitsrechtliche
Verhiltnis (z. B. Arbeitsvertrag) sowie
eine Ubersetzung des Dokumentes in
tschechischer Sprache bereitzuhalten.

Nihere Informationen finden Sie un-
ter www.suip.cz (auch in deutscher
Sprache - http://www.suip.cz/deut-
sche-dokumente/).

Tschechische Republik:
Entsendevorschriften im StraBengtiterverkehr

Kénnen bei einer Kontrolle die vor-
geschriebenen Dokumente iiber die
arbeitsrechtlichen Verhiltnisse nicht
vorgelegt werden, so haben die Ord-
nungsbehorden die  Maglichkeit,
eine Geldstrafe in Hohe von bis
zu 500.000 Tschechischen Kronen
(circa 20.000 Euro) zu verhingen.
Kontrollen des StrafSengiiterverkehrs
hinsichtlich der Einhaltung der Ent-
sendevorschriften  wurden jedoch
nach Angaben von CESMAD Bo-
hemia erstmals seit Anfang Oktober
2017 bufigeldbewehrt durchgefiihre.
Nach Angaben der zustindigen staat-
lichen Arbeitsinspektion der Tsche-
chischen Republik betreffen die
Entsendevorschriften alle entsandten
Arbeitnehmer im Straflenverkehr.

Laut SUIP (Statni urad inspekce pra-
ce = deutsch: Staatsamt fiir Arbeits-

inspektion) kommt der Nachweis
iiber das arbeitsrechtliche Verhiltnis
auch bei Lenkern zur Anwendung.
Das bedeutet, dass die Fahrer eine
Kopie eines Dokuments, das das
Arbeitsverhiltnis nachweist, inklusi-
ve einer tschechischen Ubersetzung
benétigen. Es muss sich dabei nicht
um einen Arbeitsvertrag handeln,
der beispielsweise in Osterreich iibli-
che , Dienstzettel“ ist ausreichend; es
geniigt eine ,normale“ Ubersetzung
(also nicht amtlich beglaubigt).

Der Transit (Lkw und Busse) ist von
den Entsenderegelungen ausgenom-
men, da in diesen beiden Fillen kein
tschechischer Auftraggeber vorhan-
den ist. Die Entsenderegelungen be-
treffen daher nur Kabotage- und Ge-

legenheitsverkehre!

©Foto: Nikolay Antonov/Shutterstock.com

©Button: Helmut Niklas/Fotolia.com
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DIENSTZETTEL/ARBEITSVERTRAG/DIENSTVERTRAG
PRACOVNi DOHODA

Arbeitgeber: Musterfirma GesmbH
MusterstraBe 3, A-0000 Musterstadt

Zaméstnavatel: Musterfirma GesmbH
Musterstrabe 3, A-0000 Musterstadt

Arbeitnehmer: NN
wohnhaft in:
SV-Nr.:

Zaméstnanec: NN
bytem:
Cislo socialniho pojisténi:

Nationalitat/Familienstand:
Narodnost/rodinny stav:

Beginn des Arbeitsverhaltnisses..........
Zacatek pracovniho poméru:...

Vereinbarte Normalarbeitszeit: 40,00 Std. pro Woche,
Domluvena normalni pracovni doba: 40 hod. za tyden

Kiindigungstermin Laut jeweiligem Kollektivvertrag
vypovédni lhita dle pfislusné kolektivni smlouvy

Art des Dienstverhaltnisses: Arbeiter
Genaue Bezeichnung der Tatigkeit: LKW-Fahrer
Anfangsbezug brutto: laut Kollektivvertrag

Druh sluzebniho poméru: délnik
presny popis ¢innosti: Fidi¢ kamionu
Hruba mzda: podle kolektivni smlouvy

Dienstort:
misto zaméstnani:

Versichert bei:
pojistén u:

Sonstige Vereinbarungen:
jina dojednani:

Fur das Urlaubsausmab ist das Urlaubsgesetz bzw. der Kollektivvertrag (in der jeweils giltigen Fassung)
mabgebend.

Pro urceni rozsahu dovolené jsou rozhodujici zakon o dovolené resp. kolektivni smlouva (vzdy v platném
znéni).

Betreffend die gesetzlichen Kiindigungsfristen, der Sonderzahlungen und das Urlaubsentgelt verweisen wir auf
den jeweils giiltigen Kollektivvertrag:

Glterbeforderungsgewerbe

Co se tyce zakonné vypovédni |hlty, zvlastnich odmén a pFispévku na dovolenou, odkazujeme na platnou
kolektivni smlouvu:

Pracovnici v oblasti nakladni dopravy

Gelesen, verstanden und zur Kenntnis genommen:

Unterschrift des Arbeitnehmers = c-memreemmemcmmer e e e e ee
Precetl, porozumél a vzal na védomi
podpis zaméstnance

Unterschrift und Stempel des Arbeitgebers ------=--=-memmmmm o e
Podpis a razitko zaméstnavatele
Datum: .....ceeeuueee
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Slowenien: Ab 1. April im kommenden Jahr gibt es

gebiihr fur Fahrzeuge mit einem zu-  Schnellstraflen einfithren. Das slo-
lassigen Gesamtgewicht von mehr als  wenische Autobahnnetz werden nur
Ab dem 1. April 2018 wird Sloweni- 3,5 Tonnen (schwere Fahrzeuge) im jene Fahrzeuge verwenden kénnen,
en eine moderne elektronische Maut-  freien Verkehr auf Autobahnen und die im System registriert und mit ei-

©Button: Helmut Niklas/Fotolia.com
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Sie zahlen fiir die tatsachlich
gefahrene Strecke

Mit dem 1. April 2018 wird fiir alle Fahrzeuge mit einer zuldssigen Stattdessen konnen Sie eine der einfacheran Methoden zur
Gesamtmasse von mehr als 3,5 Tonnen (schwere Fahrzeuge) eine Begleichung lhrer Maut wahlen:
Mautgebiihr unter dem neuen elektronischen Mautsystem im freien

Verkehr mit dem Namen DarsGo gezahit. - MIT VORAUSZAHLUMNG mit einem Guthaben auf dem Konto

eines Fahrzeugs, das Sie im DarsGo servis mit Bargeld, Tank-
oder Zahlungskarte bzw. unter www.darsgo.si mit einer Za-
hlungskarte oder Uber ein Online-Angebot mit einer Uber-
weisung auf das Konto von Dars hochladen kdnnen;

Das slowenische Autobahnnetz werden nur jene schweren Fahrzeuge
verwenden kénnen, die im System registriert werden und mit einem
DarsGo-Gerdt ausgestattet sind, das nicht zwischen Fahrzeugen

dbertragbar ist. Im DarsGo-System wird die Maut automatisch anhand - MIT ABGELTUNG aufgrund eines Vertrages mit Dars oder mit
der zurlickgelegten Strecke berechnet. dem Anschluss des Fahrzeugkontos an die ausgewshlte
Tankkarte.

Einfachere und tbersichtlichere Abrechnun s
9 Werden Sie ein Da rsGo-Systembenutzer
Im DarsGo-Systern werden die Benutzer an jeder Mautstelle keine

Maut mehr bezahlen. Die abligatorische Registrierung des Unternehmens und der
Fahrzeuge in das DarsGo-System kann wie folgt erfolgen:

|16 ]
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das neue Mautsystem DarsGo

nem DarsGo-Gerit ausgestattet sind, das nicht zwi- : :
hen Fahr n iibertragbar ist. Im DarsGo-System ARSI darsgo.si
schiell Fahlzeugen ubertraghar 1st. Ashromoyste Kunden-Call-Center: +386 1 518 83 50
wird die Maut automatisch anhand der zuriickgeleg- : : :
E-Mail-Adresse: info@darsgo.si
ten Strecke berechnet.

g 20

s an den

DarsGo servis

- Registrieren Sie lhr Unternehmen und die Fahrzeuge
unter www.darsgo.si und drucken Sie das ausgefillte Zusétzliche Informationen und Hilfe
Formular aus. Das DarsGo-Gerat erhalten Sie beim
DarsGo servis bei Vorweisung des Formulars und der
Zahlung der Verwaltungskosten;

- direkt beim DarsGo servis, wo Sie bei Zahlung der
Verwaltungskosten auch das DarsGo-Gerat erhalten;

= Unternehmen in der Europaischen Union kénnen den
gesamten Registrierungsprozess online bearbeiten und
das DarsGo-Gerat online bestellen. Die Verwaltungskosten
kénnen mit einer Zahlkarte beglichen werden. Das DarsGo-
Gerat erhalten Sie kostenlos per Post,

Liste der (bergeordneten DarsGo servis

Fiir die Registrierung eines Fahrzeugs in das DarsGo-System
muss eine Verkehrserlaubnis und der Nachweis der EURO-
Emissionsklasse vorgelegt werden. Die Verwaltungskosten flr
jedes DarsGo-Gerdt betragen 10 EUR.

117 ]



Renault wendet sich mit dem Alaskan
an Handwerker, Gewerbetreibende und
Landwirte, die ihn als robustes Arbeits-
gerdt schétzen ebenso wie an Privatkun-
den, die ihn als vielseitigen Begleiter fur
ihre Freizeitaktivitéten nutzen.

Mit 5,39 m Léange, 1,81 m Héhe und
1,85 m Breite entspricht der Alaskan
dem MafBlkonzept der Midsize-Pick-up-
Klasse. Auch das Design folgt mit der
Betonung von Kraft und Robustheit den
Regeln des Pick-up-Segments. Kenn-
zeichen sind der grofie Kuhlergrill mit
Chromeinsdtzen und dem dominanten
Renault-Rhombus sowie die muskulos
ausgeformte Motorhaube. Betont ath-
letisch und spannungsvoll présentieren
sich ebenfalls die Fahrzeugflanken sowie
die breit ausgestellten, prédgnanten Rad-
héuser. Dank des langen Radstands von
3,15 m, des kurzen Uberhangs vorne,
der nach hinten gesetzten Fahrgastzelle
und des langen Uberhangs hinten, weist
der Alaskan einen gestreckten Karosse-
riekérper auf, der das moderne und dy-
namische Erscheinungsbild starkt.

Als Motorisierung fur den Alaskan dient
ein durchzugsstarker Common-Rail-Die-
sel mit 2,3 Litern Hubraum. Das aus dem
Renault Master bekannte Vierzylinder-
Triebwerk mit Start-Stopp-System, steht
in Leistungsstufen mit 120 kW/163 PS
und 140 kW/190 PS zur Verfigung. Der
ENERGY dCi 160 und ENERGY dCi 190

|18 ]

erméglichen jeweils einen kombinierten
Verbrauch von 6,3 Liter Diesel pro 100
Kilometer (167 g CO,/km). Alternativ
zum 6-Gang-Schaltgetriebe haben Kun-
den beim ENERGY dCi 190 die Wahl ei-
ner 7-Stufen-Automatik. In dieser Kom-
bination benétigt der Alaskan im Schnitt
6,9 Liter Kraftstoff pro 100 Kilometer
(183 g CO,/km).

Der Alaskan mit Doppelkabine verfigt
serienméflig Uber den zuschaltbaren
Allradantrieb. Auf asphaltierten Straf3en
fahrt der Pick-up mit Hinterradantrieb. In
leichtem Geldnde oder bei nachlassen-
der Traktion lésst sich wéhrend der Fahrt
bei Geschwindigkeiten bis 60 km/h per
Drehregler durch den Wechsel in den
LAH"-Modus der Allradantrieb aktivie-
ren. Dann schliefit die Klauenkupplung,
und die Antriebskraft verteilt sich im fes-

Mit dem neuen Alaskan présen-
tiert Renault seinen ersten Pick-up
fur den europdischen Markt. Der
Newcomer in der Nutzlastklas-
se von einer Tonne ermoglicht
mit seiner grof3 dimensionierten
Ladefléche, seinen ausgeprégten
Offroad-Fdhigkeiten und seiner
robusten Konstruktion ein vielsei-
tiges Einsatzspektrum fur Beruf
und Freizeit.

N
a

ten Verhdltnis von 50:50 auf Vorder-
und Hinterachse.

Bereits die Basisausstattung ACCESS
umfasst den Tempopiloten mit Ge-
schwindigkeitsbegrenzer, das schlissel-
lose Zugangssystem Keyless Entry und
das CD-Radio mit Bluetooth-Schnittstel-
le sowie AUX- und USB-Anschluss. Hinzu
kommen der Bordcomputer, elekirische
Fensterheber vorne und hinten sowie
die manuelle Klimaanlage mit separa-
ten Luftungsdisen im Fond.
Probezufahren bei Vogl+Co in Graz!

‘Werbung
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Exakt auf die Bedirfnisse der Kunden abgestimmit:

Rungenfahrzeuge von Riedler

Riedler ist einer der fuhrenden Hersteller
von Rungenfahrzeugen in Osterreich. Seit
mehr als 60 Jahren ist das oberésterr. Un-
ternehmen im Fahrzeugbau tétig und hat
sich auf die Produktion von Fahrzeugen for
den Rundholz- bzw. Ségerestholztransport
spezialisiert. Durch den gezielten Einsatz
hochfester Feinkornstéhle und leichten
Komponenten, etwa aus Alumini-
um, werden die Gewichte der Fahr-
zeuge kontinuierlich optimiert.

So bringt heute der leichteste
3-Achs-Rungenanhénger mit vier
Rungenstécken und Einfachberei-
fung, ein Eigengewicht von nicht
mehr als 3.810 kg auf die Waage.

Selbst der ausziehbare 3-Achs-
Rungenanhénger ist bereits ab ei-
nem Eigengewicht von 4.060 kg
erhdltlich und ist in puncto Flexibi-

REAYAEARSTEA

litét nicht zu schlagen. Als wahres Leicht-
gewicht présentiert sich der Tandem-Run-
genanhdnger mit Einfachbereifung und
2 Rungenstdcken (Eigengewicht 2.540 kg).

Aber auch bei den Rungenaufbauten ist
Riedler einer der Leichtesten. Besonderes
Augenmerk legt man bei dem Familienun-

Das Leergewicht dieses Rundholzzuges der Firma Wildau
betréigt nur 17.060 kg!

PANRZE VGBS AL 18

ternehmen aber nicht nur auf Gewichts-
einsparung, sondern auch auf Langlebig-
keit, Funktionalitat, Zuverldssigkeit und
nicht zuletzt auf eine ansprechende Optik
der Fahrzeuge.

All dies wird méglich durch die langjéhrige
Erfahrung seiner qualifizierten Mitarbeiter,
modernster Verarbeitungsmaschinen, und
nicht zuletzt die enge Zusammenar-
beit mit seinen Kunden.

Wer in die Zukunft investiert, sollte
deshalb in Fahrzeuge von Riedler
investieren — diese Fahrzeuge ,hal-
ten" was sie versprechen!

Weitere Informationen unter
Tel. 07612/760 40-0
sowie im Internet:
www.riedler.com

GO

@ 3-Seitenkipper mit oder ohne Abdeckung

carolusyr

r EEDoAR

® Asphaltmulden isoliert

® Pritschenaufbauten mit Zertifizierung

o Kofferaufbauten

®Montage von div. Ladekranen und Hebebuhnen
®diverse Servicearbeiten, Reparaturen

® Hydraulikzubehor und Hydraulikschlauche

Ziprein 17, 8082 Kirchbach
Tel. 03116/2652, Fax 03116/2652-4

E-Mail: fahrzevgbav@feyertag.at

Internet: www.feyertag.at

Ein Wagen fir alle Félle: Der carolus MECHANIC PLUS

Fiir knapp 550,- Euro gibt es ab sofort den carolus Mechanic Plus-Werkstattwagen mit extra viel

Stauraum.

Die sechs Schubladen haben jeweils eine Tragfahigkeit von 25 kg. Komplett kann der Werkstattwa-
gen mit bis zu 210 kg belastet werden, Eine 30 mm starke Holzplatte dient als Ablage- und Arbeits-
flache cder aber auch zur Aufnahme eines Schraubstockes.

Damit beim Hin- und Herfahren nichts verrutscht sind alle Schubladen mit Anti-Rutsch-Matten
versehen, Der Teleskopauszug ermaglicht auch den Blick in die hinterste Ecke der Lade. Zur sicheren
Aufbewahrung kénnen alle Schubladen verriegelt werden. Der zusatzliche Stauraum mit verstellba-
rem Fachboden bietet ausreichend Flatz fir gréflere Werkzeuge.

Durch die Vierkantlochung an den Seitenwanden ldsst sich der Platz fir Zubehdr beliebig erweitern.

Ubrigens: Bei Bedarf gibt es den carolus Mechanic Plus inklusive eines 130-teiligen Werkzeugsatzes.

carolusr

by GEDORE

Weitere Infos erhalten Sie bei GEDORE AUSTRIA oder unter www.carclus.de

GEDORE AUSTRIA GmbH | Gedare 51r. 1| 8190 Birkfeld | Tel. +43 3174/ 36360
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Entwicklung
Dieselpreis und
Transportkosten-
index

Die aktuelle Entwicklung zum
Dieselpreis und Transportkosten-
index ist wieder unter

www.dietransporteure.at abrufbar.

Rt .
B . e

Aktuelle VPI- und
Inflationsentwick-
lung in Osterreich

Die aktuelle Entwicklung des Ver-
braucherpreisindex sowie der In-
flation finden Sie unter
www.dietransporteure.at

Pfuscherbekampfung: Meldungen online moglich

Professionelle Schwarzarbeit stellt
die Unternehmen der gewerblichen
Wirtschaft vor immer groflere Prob-
leme. Die Schattenwirtschaft boomt
und verursacht volkswirtschaftlichen
Schaden immensen Ausmafles.

Als spezieller Service fiir WKO-Mit-
glieder und auch aufgrund des gesetz-
lichen Auftrages der WKO bietet die
Wirtschaftskammer die Moglichkeit,
Verdachtsmomente bzw. Wahrneh-
mung von illegaler Gewerbeausiibung
mittels Online-Formulars an die
WKO zu iibermitteln unter heep://
wko.at/stmk/pfuschermeldung.

Diese ergeht an den Erhebungs-
dienst der WKO Steiermark, wobei

véllige Verschwiegenheit und Ver-
traulichkeit zu den Grundprinzipi-
en gehoren. Die kompetenten Pro-
fis erheben, informieren und setzen
alle moglichen Aktivititen, um den
Rechtszustand herzustellen. Mehr als
1.500 gewerberechtliche Erhebungen
finden jahrlich statt.

Um gegen Pfusch effektiv vorgehen
zu konnen, werden moglichst kon-
krete Beweise fiir die illegalen Arbei-
ten bendtigt:

*  Wenn moglich, Namen und
Wohnanschrift des/der illegalen
Erwerbstitigen.

*  Wo wird gearbeitet?

* Wann und seit wann wird gear-
beitet?

* Beschreibung der illegalen Tétig-
keit

¢ Eventuelle Beweise (Plakate/Fo-
tos/ Angebote/Autokennzeichen/
Werbeaussendungen/Website-
Ausdrucke).

Je genauer die Angaben sind, desto
schneller und efhizienter kann einge-
griffen werden.

Alternativ dazu kann die unbefugte
Gewerbeausiibung natiirlich auch bei
den zustindigen Gewerbebehorden
(Magistrat  Graz/jeweilige Bezirks-
hauptmannschaft) und der Finanz-
polizei gemeldet werden.

©Foto: Dana S. Rothstein/Fotolia.com

©Foto:SFI0 CRACHO/Shutterstock.com



Musterbrief
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Einspruch gegen ,,Freizeichnungsklauseln® (gem. § 101 (1a) KFG)

Der Fachverband Giiterbeforde-
rung wurde dariiber informiert,
dass es in der Praxis leider immer
wieder vorkommt, dass Auftragge-
ber mittels vorgedruckten Klauseln
auf Lieferpapieren gesetzliche Ver-
pflichtungen (konkret gem. § 101

(1a) KFG - Beladung) bei der Be-
ladung von Fahrzeugen auf Lenker/
Transportunternehmer tberwilzen
(wollen) und meinen, sich so aus
der gesetzlichen Haftung befreien
zu konnen (sogenannte Freizeich-
nungsklauseln).

Hier finden Sie den Musterbrief zur Verwendung:

Entwurf eines Musterbriefes

Der Fachverband Giiterbeférderung
hat einen Musterbrief erstellen las-
sen, mit dem Sie sich als betroffene
Unternehmen gegen solche Klauseln
(im konkreten Fall den § 101 (1a)
KFG betreffend) zur Wehr setzen

konnen.

betreffend Freizeichnungsklauseln

Ausdricklich halten wir fest, dass unser Fahrer nicht berechtigt ist,

Anderungen des

Frachtvertrages (z.B.

Ladungsverpflichtung) vorzunehmen.

Ubernahme der

Die Verantwortung fir die Verladung verbleibt daher ausschlieBlich bei

Ihnen als Verlader.

Sollte unser Fahrer die Beladung des Fahrzeuges durchgefiihrt haben, so

erfolgte dies lediglich als Erflllungsgehilfe Ihrerseits, da Sie fur die

ordnungsgemaBe Verladung des Transportgutes verantwortlich sind.

Ihre

Verantwortung

als

(Anordnungsbefugter)

Belader geman

§ 101 Abs. 1a KFG kann daher auch nicht auf den Fahrer / uns Ubertragen

werden.

Wir weisen daher auch Ihre nunmehr dargestellte Freizeichnungsklausel -

im Ubrigen als nicht vereinbart (!) - ausdriicklich zuriick.

Wegen allfalliger Strafen aufgrund nicht ordnungsgemaBer Beladung

werden wir Sie haftbar halten.

21|
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Begutachtungsintervalle
§ 57a Abs. 3 KFG — Begutachtungsintervalle bei Uberpriifungen

An alle
Landeshauptmanner

Wien, am 27.11.2017

Betreff: Begutachtungsintervalle; nachster Begutachtungszeitpunkt bei mehrjahrigen Intervallen

1. § 57a Abs. 3 KFG (Kraftfahrgesetz) legt fest, dass die wiederkehrende Begutachtung grundsatz-
lich ,jeweils zum Jahrestag der ersten Zulassung“ vorzunehmen ist, und zwar:

.»1. bei Kraftfahrzeugen, ausgenommen solche nach Z 3 und historische Kraftfahrzeuge gemal Z 4, jihrlich,

2. bei Anhédngern, ausgenommen solche nach Z 3, Z 5 und historische Fahrzeuge gemif Z 4, jihrlich,

3. bei Kraftfahrzeugen der Klasse M1, ... bei Zugmaschinen und Motorkarren jeweils mit einer Bauartgeschwindigkeit
von mehr als 25 km/h, aber nicht mehr als 40 km/h, ... drei Jahre nach der ersten Zulassung, zwei Jahre nach der ersten
Begutachtung und ein Jahr nach der zweiten und nach jeder weiteren Begutachtung,

4. bei historischen Fahrzeugen alle zwei Jahre,

5. bei landwirtschaftlichen Anhiéingern, mit denen eine Geschwindigkeit von 25 km/h aber nicht 40 km/h tiberschritten
werden darf, drei Jahre nach der ersten Zulassung, zwei Jahre nach der ersten Begutachtung und danach alle zwei Jah-
re.”

2. An das Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) wurden Unklarhei-
ten betreffend die Auslegung der Bestimmung des § 57a Abs. 3 KFG herangetragen. Aus diesem
Grund darf das bmvit Folgendes klarstellen:

Die 3-2-1-Regelung bzw. das 2-jahrige Intervall (bei historischen Fahrzeugen) ist in der Art zu
handhaben, dass die 3-2-1-Regelung bzw. die 2-Jahresfrist von der tatsachlich erfolgten letzten
Begutachtung an zu rechnen ist, wobei stets auch das jeweilige Datum (Monat) der ersten Zulas-
sung mitber{icksichtigt werden muss. Dieses Datum bildet den relevanten ,Jahrestag”. Der néchste
Begutachtungszeitpunkt ist unter Berlicksichtigung des ,Jahrestags" von der letzten tatséchlich
erfolgten Begutachtung und nicht vom Jahr der Erstzulassung aus zu bestimmen.

Hatte der Gesetzgeber nicht nur den Jahrestag (Monat), sondern auch das ,Begutachtungsjahr*
selbst fur jede und nicht nur die erste Begutachtung von der Erstzulassung abh&ngig machen wol-
len, hatte er auch die weiteren Begutachtungen im Gesetzestext selbst von der ersten Zulassung
abhangig gemacht. Der Gesetzgeber héatte also wohl eine Formulierung im Gesetz gewahlt, die
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nicht nur die erste Begutachtung, sondern auch alle weiteren Begutachtungen auf die Erstzulas-
sung abstellt. Da dies nicht geschehen ist, ist fiir das Jahresintervall die tatséchliche Begutachtung
mafigeblich, nicht jedoch fur den Jahrestag (hierfur gilt eben die Erstzulassung).

3. Betreffend historische Fahrzeuge gilt, dass der Zeitpunkt, wann ein Fahrzeug zum historischen
Fahrzeug wurde, in diesem Zusammenhang irrelevant ist.

4. Zur Klarstellung vor allem auch firr Félle, in denen gréRere Uberziehungen auftreten, sollen fol-
gende Beispiele dienen:

Beispiel 1:

Fahrzeug der Klasse M1, also 3-2-1-Regelung des § 57a Abs. 3 Ziffer 3 KFG ist anwendbar.
Auch wenn die Dreijahresfrist massiv Uberzogen wird und das Fahrzeug ,verspatet" zur ersten
Begutachtung gebracht wird, wére die nachste Begutachtung zwei Jahre nach der Erstbegutach-
tung (relativiert durch den Jahrestag) vorzunehmen.

Erstzulassung 5/2010, Pickerllochung 05/2013, Normalfall ware 05/2015:

a. Fahrzeug kommt erst 10/2013, nachste Lochung 05/2015,

b. Fahrzeug kommt erst 01/2014, nachste Lochung 05/2015,

c. Fahrzeug kommt erst 05/2014, nachste Lochung 05/2016.

Beispiel 2:
Zugmaschine mit einer Bauartgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h, aber nicht mehr als 40 km/h:

Erstzulassung 6/2012

Erstbegutachtung féllig 6/2015

Tatséachliche Erstbegutachtung 6/2017

Es ist dem Wortlaut des § 57 Abs. 3 Ziffer 3 KFG zu folgen “... zwei Jahre nach der ersten Begut-
achtung...” und die Lochung 6/2019 vorzunehmen.

Beispiel 3:
Ein historisches Fahrzeug mit Baujahr 6/1966 kommt 6/2017 zur Begutachtung. Hier sieht Ziffer 4

des § 57a Abs. 3 KFG ein 2-Jahres-Intervall vor. Somit Lochung der Plakette mit 6/2019.

Auch hier gilt der Jahrestag der Erstzulassung als bedeutend fiir das ,Begutachtungsmonat®, nicht
jedoch fir das ,Begutachtungsjahr”. Die nachste Begutachtung ist zwei Jahre ab Letztbegutach-
tung erforderlich, also Lochung sollte 6/2019 sein (Monat Juni ergibt sich aus dem Monat der Erst-
zulassung, Jahr 2019 berechnet sich aus zwei Jahre ab Letztbegutachtung, also ab 2017. Eine
Berechnung ab dem Jahr der Erstzulassung, die stets ein gerades Jahr ergeben wiirde, ist hier
nicht anzuwenden).

Beispiel 4:
Landwirtschaftlicher Anhanger, mit dem eine Geschwindigkeit von 25 km/h, aber nicht 40 km/h

Gberschritten werden darf:
Erstzulassung 6/2011

|23 |
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Erstbegutachtung 6/2017

Die nachste Begutachtung ware flr 6/2019 vorzusehen, da die Erstbegutachtung, welche drei Jah-
re nach der ersten Zulassung erfolgen hatte sollen, zwar verspatet, aber doch durchgefiithrt wurde.
Nunmehr kommt die Regelung fur die nachste Begutachtung nach der ersten Begutachtung zur
Anwendung, also zwei Jahre nach der ersten Begutachtung. Der Begutachtungsmonat hangt wie
in den anderen Beispielen auch hier vom Monat der Erstzulassung ab.

Beispiel 5:

Fahrzeug mit Erstzulassungsmonat April wurde im Jahr 2008 als historisch genehmigt und wurde
im Jahr 2010 begutachtet mit Pickerllochung 04/2012. Das Fahrzeug kommt erst im Oktober 2013
wieder zur Begutachtung und muss als historisches Fahrzeug erst wieder in zwei Jahren begut-
achtet werden — Pickerllochung 04/2015.

Beispiel 6:

Fahrzeug mit Erstzulassungsmonat Juli wurde im Jahr 2008 als historisch genehmigt und wurde im
Jahr 2010 begutachtet mit Pickerllochung 07/2012. Es wurde im Mai 2013 zur Begutachtung ge-
bracht. Als ndchster Termin muss 07/2014 gelocht werden und nicht 07/2015, da andernfalls die
Frist von der Begutachtung (Mai 2013) bis zum nachsten Termin (Juli 2015) l&nger als zwei Jahre
(bzw. langer als zwei Jahre plus ein Monat, siehe Beispiel 7) wére.

Beispiel 7:
Fahrzeug mit Erstzulassungsmonat Juli wurde im Jahr 2008 als historisch genehmigt und im Jahr

2010 begutachtet mit Pickerllochung 07/2012. Es wurde im Juni 2013 zur Begutachtung gebracht.
Im Hinblick auf die Regelung des § 57a Abs. 3 dritter Satz KFG (,Die Begutachtung kann — ohne
Wirkung fir den Zeitpunkt der nachsten Begutachtung — auch in der Zeit vom Beginn des dem
vorgesehenen Zeitpunkt vorausgehenden Kalendermonates bis zum .... vorgenommen werden.")
ist 07/2015 als nachster Begutachtungstermin zu lochen. Es kommt die allgemeine Regel, dass
das Intervall zwischen einer Begutachtung und dem nachsten Termin zwei Jahre plus ein Monat
betragen darf, zur Anwendung.

Mit freundlichen GriRen

Fir den Bundesminister: Ihr(e) Sachbearbeiter(in):
Dr. Wilhelm Kast Dr. Selma Lundin
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 5517

E-Mail: selma.lundin@bmvit.gv.at
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Ihr Alltrucks Service-Partner: |

Kompetent, zuverlissig,
flexibel.

A\

Thre Vorteile auf einen Blick

= Alle Marken - alle Leistungen

» Hohe Service-Qualitiit

= Diagnose und Reparatur
= Kompetente Beratung

= Europaweites Netzwerk

24 - h - Service
Kostenfreie Notrufnummer:
00800 46 86 50 33

Service ver Ei."lgl'l.'lr in
Osterreich, Deutschland und der Schweiz

ALLTRUCKS

Geballtes Wissen unter einem Dach
Mit Alltrucks bietet AMS nun auch das beste Full-Service Werkstatt-

konzept fir Nutztahrzeuge

Als Reaktion auf die steigende Komple-
xitat im Mutzfahrzeug und um seinen
Kunden auch weiterhin einen hochqua-
lifizierten Service bieten zu kénnen, hat
sich AMS dem Alltrucks Full-Service-
Werkstattsystem Mit
Alltrucks entsteht dank moderner Diag-
nosetechnik, zielgerechter Entwicklung
und ausgewdhlten Leistungen ein euro-
paweites Netzwerk aus Werkstatten, die

angeschlossen.

ihren Kunden kompetenten Service fir
MNutzfahrzeuge bieten.

Dos  Gemeinschaftsunternehmen  der
drei Automobil- und Mutzfahrzeugzulie-
ferer Bosch, Knorr-Bremse und ZF bietel
Mehrmarken-Kompetenz auf héchstem
Miveau. Die Robert Bosch GmbH stellf
for Alltrucks sein tiefgehendes Service-
Know-how sowie spezielle Diagnose-
und Werkstatttechnik for Nutzfahrzeuge
zur Verflgung. Wissen Uber Bremssys-
teme und weitere ausgewdhlte Fahr-

zeugsysteme bringt das Unternehmen

Knorr-Bremse ein. ZF zeichnet sich in-
nerhalb des Alltrucks-Netzwerks fir die
Kompetenz in Sachen elektronische Sys-
teme wie z. B, Getriebe, Intarder oder
Lenkungen verantwortlich.

Mit langjahriger Erfahrung, oktuellem
technischen Wissen und moderner Di-
agnose- und Reparatur-Technik erfollt
AMS die Anforderungen und bietet sei-
nen Kunden nun auch einen marken-
Ubergreifenden Service der kompletten
Mutzfahrzeug-Flotte an: Von Beratung,
Uber die Diagnose, Wartung und Repa-
ratur bis zur Probefahrt und Fahrzeug-
Ubergabe.

AUTOMOTIVES & INDUSTRIES

Rucdoll- [Hesel-Srafte 3; A-8141 Premstiiten
Tel.: 43 1134 | £33 36 508 - 111

Email: officegamskiz.al

K3 = i} Faxs

Wir bieten Thnen:

» Allgemeine Werkstitte

= Bremsendienst

» Einspritz- & Hochdruckpumpen
» Turbolader

» Gelenkwellen

» ZF - Kundendienst

» Standheizungen / Klimaanlagen
» §57a - Uberpriifungen

= Lirmarm- Uberpriifungen

» Ladebordwand - Uberpriifungen

G KNORR-BREMSE (. BOSCH {03

"] KNORR-BREMSE
i/ BOSCH

@

Profitieren Sie von der neven Part-
nerschaft und genieBen Sie deren
Vorzige in vollem Umfang:

* alle Marken, alle Leistungen in Dia-
gnose, Service, Wartung und Reparatur
von leichien bis schweren MFZ, Anhdn-
gern und Aufliegern, Bussen, Bau- und
Landmaschinen

* hohe Service-Qualitat und Zugriff auf
Erstausrister-Wissen und Ersatzieile in
Erstausristerqualitat von Beosch, Knorr-
Bremse und ZF

* schnelle Reparatur und Wartung zu at-
traktiven Preisen

+ verkirzte Zugriffszeiten und effiziente
Fehlersuche durch exklusive Fahrzeug-
Diagnose und umfangreiche, technische
Information ...

Mit Alltrucks als Systempartner garan-
tiert lhnen AMS fach- und sachgerech-
te Service- und Reparaturarbeiten.
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Gesetzliche Anderungen ab 1. Janner 2018

Wesentliche Anderungen, die mit 1. Janner 2018 und danach in Kraft treten. Bitte beachten Sie auch
die Neuregelung der Entgeltfortzahlung bei einvernehmlicher Beendigung ab 1. Juli 2018.

Anderungen
mit 1. Janner 2018

Angleichung Arbeiter / Angestellte:
Kurze Teilzeit — Angleichung der
Kiindigungsbedingungen

Kurze Teilzeit liegt vor, wenn das
wochentliche Beschiftigungsausmafd
weniger als ein Fiinftel der wochentli-
chen durch Gesetz oder KV vorgese-
henen Normalarbeitszeit betrigt. Bei
einer 40-Stunden-Woche somit we-
niger als 8 Stunden (§ 20 (1) AngG).
Die Ausnahme fiir kurze Teilzeit von
den Kiindigungsbestimmungen des
AngG entfillt mit 1. Jinner 2018.
Das bedeutet, dass dann ebenfalls
die 6-wochige Kiindigungsfrist fir
Arbeitgeberkiindigungen sowie das
Quartalsende als Kiindigungstermin
gelten.

Internatskosten

Lehrlinge erhalten einen Anspruch
auf Ersatz der gesamten Internatskos-
ten (Unterkunft und Verpflegung)
durch den Lehrberechtigten (§ 9 (5)
BAG).

Auch die Kosten eines Ersatzquartiers
sind zu ersetzen, z. B. bei Platzmangel
im Berufsschul- oder Schiilerheim.
Dem Lehrberechtigten werden die
Kosten auf Antrag aus Mitteln des
Insolvenzentgeltfonds erstattet. Die
Lehrlingsstellen nehmen die Antrige
entgegen und fithren die Erstattung
an die Unternehmen durch.
Ausgenommen von der Kostener-
stattung sind Lehrberechtigte beim
Bund, bei einem Land, einer Ge-
meinde oder einem Gemeindever-

band.

Menschen mit Behinderung

Bei Belistigung besteht neben Ersatz
des Vermdgensschadens sowie des
immateriellen Schadens in Zukunft
auch ein Unterlassungsanspruch (§ 9
(2) BGStG).

Die Verbandsklage nach § 13 BGStG
wird ausgeweitet: Der Osterreichi-
sche Behindertenrat kann nun auch
ohne vorherige Empfehlung des Bun-
desbehindertenbeirats eine Verbands-
klage einbringen. Antragslegitimiert
sind nun auch Klagsverband zur
Durchsetzung der Rechte von Diskri-
minierungsopfern (§ 62 GIBG) und
Behindertenanwalt (§ 13b BBG).
Bei groflen Kapitalgesellschaften im
Sinne des § 221 (3) UGB soll fiir
die Antragslegitimierten zudem auch
ein Recht bestehen, auf Unterlassung
und Beseitigung einer Diskriminie-
rung aus dem Grund einer Behinde-
rung zu klagen.

Wird auf die Beseitigung einer Barrie-
re geklagt, so kénnen unserer Ansicht
nach auch in Zukunft grofle Kapital-
gesellschaften die Nicht-Beseitigung
mit unverhiltnismifligen Belastun-
gen (§ 6 BGStG) rechtfertigen.

Mutterschutzgesetz-VO

Zur Attestierung eines vorzeitigen
Mutterschutzes geniigt ab 1. Jinner
2018 eine Facharztbestitigung eines
Arztes fiir Frauenheilkunde oder der
inneren Medizin. Ein (zusitzliches)
Zeugnis eines Arbeitsinspektionsarz-
tes oder eines Amtsarztes ist nicht
mehr notwendig (§ 3 Abs. 3 MSchG
iVm § 3 MSch-V).

Geschlechterquote im Aufsichtsrat

In nach dem 1. Jinner 2018 gewihl-
ten Aufsichtsriten miissen unter be-
stimmten Voraussetzungen: mind. 30
Prozent Frauen und 30 Prozent Min-
ner vertreten sein.

Die Voraussetzungen: Der Aufsichts-
rat umfasst mindestens 6 Kapitalver-
treter (Beispiel: von 6 Kapitalvertre-
tern miissen mind. 2 Frauen bzw.
Minner sein.), das Unternehmen ist
borsennotiert oder beschiftigt mehr
als 1.000 AN und der Frauen- bzw.
Minneranteil in der Belegschaft liegt
iiber 20 %.

Sowohl Kapital-, als auch AN-Ver-
treter miissen die Quote getrennt er-
fiillen (AN aber erst, wenn sie mit 3
Mitgliedern im Aufsichtsrat vertreten
sind). Es ist zu runden.

Als Sanktion fur die Nichterfillung
der Quote bleibt das Aufsichtsrats-
mandat — wie in Deutschland — un-
besetzt (sog. freier Stuhl).

Verlingerung des

Wohnbauférderungsbeitrags

Ab 1. Jinner 2018 ist die Hohe des
Wohnbauforderungsbeitrag fiir Ar-
beitnehmer und Arbeitgeber der lan-
desgesetzlichen Regelung vorbehal-
ten. Es ist klargestellt, dass der Tarif
fur Arbeitnehmer und Arbeitgeber
einheitlich zu regeln ist und unter-
jahrige sowie riickwirkende Tarifin-
derungen unzulissig sind.

Wenn ein Landesgesetzgeber fiir das
Jahr 2018 keine Regelung iiber die
Hohe des Tarifs trifft, dann betrigt
der Tarif fiir dieses Land und fiir die-
ses Jahr (wie bisher) je 0,5% fiir Ar-
beitnehmer und Arbeitgeber.
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Beschiftigung von Aushilfskriften

Voraussetzungen fiir die Beschifti-
gung als Aushilfskraft ab 1. Jinner
2018:

* Geringfiigiges Dienstverhiltnisses
neben einem vollversicherungs-
pflichtigen Dienstverhiltnis.

e Ausschliefllich zu dem Zweck,
einen zeitlich begrenzten zusitz-
lichen Arbeitsanfall zu decken,
der den reguliren Betriebsablauf
iiberschreitet oder den Ausfall ei-
ner Arbeitskraft zu ersetzen.

¢ DN hat noch nicht mehr als 18
Tage pro Kalenderjahr einer sol-
chen geringfiigigen Beschiftigung
ausgeiibt.

* DG hat noch nicht mehr als 18
Tage pro Kalenderjahr solche Per-
sonen geringfligig beschiftigt.

Liegen diese Voraussetzungen vor,
entfillt fiir den DG der UV-Beitrag.
Der Arbeitgeber hat den pauschalen
Arbeitgeber-Beitrag in der Sozialver-
sicherung von 14,12 % sowie die AK-
Umlage vom Arbeitgeber einzubehal-
ten und abzufiihren. Zusitzlich kann
die Dienstgeberabgabe anfallen.

Beitragsrechtliche Behandlung
bei Mitarbeiterbeteiligung

Unter gewissen Voraussetzungen ist
der Vorteil aus der unentgeltlichen
oder verbilligten Abgabe von Aktien
an Arbeitgebergesellschaften durch
diese selbst oder durch eine Mitarbei-
terbeteiligungsstiftung bis zu einem
Betrag von 4.500 Euro jihrlich bei-
tragsfrei, soweit dieser Vorteil ein-
kommenssteuerbefreit ist.
Beitragsfrei ist auch der Vorteil aus
der unentgeltlichen oder verbilligten
treuhindigen Verwahrung und Ver-
waltung von Aktien durch eine Mit-
arbeiterbeteiligungsstiftung fiir ihre
Begiinstigten.

- N
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Erstattung von Arzneimitteln

Der Preis einer nicht im Erstattungs-
kodex angefiihrten Arzneispezialitit
darf, sofern fiir diese in den vergan-
genen zwolf Monaten ein Umsatz
von tiber 750.000 Euro auf Basis des
Fabriksabgabepreises erzielt wurde,
den EU-Durchschnittspreis nicht

iberschreiten.

Lohnnebenkosten sinken

Die WKO hat erreicht, dass der Bei-
trag zum Familienlastenausgleichs-
fonds zum 1. Jinner 2017 um 0,4 %
auf 4,1% gesenkt wurde und zum
1. Jinner 2018 um weitere 0,2 % auf

3,9 % sinkt.

Anderungen mit 1. Juli 2018
Angleichung Arbeiter / Angestellte
1. Entgeltfortzahlung

* Die Bestimmungen treten mit

1. Juli 2018 in Kraft und sind auf
Dienstverhinderungen anwend-

Transport Service

bar, die in Arbeitsjahren eintre-
ten, die nach dem 30. Juni 2018
begonnen haben.

Angleichung der Bestimmungen
zur Entgeldfortzahlung von An-
gestellten auf das Arbeitersystem
(S 8 AngG).

Das Lehrlingssystem wird nicht
angepasst.

Die EFZ-Frist wird von 6 auf 8
Wochen schon nach einem Jahr
Betriebszugehorigkeit  erhéht
(derzeit nach 5 Jahren).

Die Verlingerung des gesetzlichen
Entgeltfortzahlungsanspruches
im Ausmafl von zwei Wochen
ab Beginn des zweiten Beschif-
tigungsjahres tiberlagert mE KV-
Zuschussregelungen, sodass diese
sich in ihrer Wirkung verkiirzen.
Nach wie vor greift mE in den
Arbeiter-KV die zeitlich unbe-
schrinkte  Anrechnungsbestim-
mung des § 20 Abs. 7 EFZG,
sodass die Gesamtdauer der An-
spriiche nicht verlingert wird,
wenn KV, BV oder Arbeitsvertri-
ge einen zusitzlichen Anspruch
im Anschluss an den gesetzlichen
Anspruch vorsehen.
Verdoppelung (!) der Fristen fiir
Lehrlinge: Lehrlinge haben im
ersten Jahr einen um zwei Wo-
chen lingeren Fortzahlungsan-
spruch als Arbeiter und Ange-
stellte. Also insgesamt 8 Wochen
(§ 17a (1) BAG).

Einem Lehrling gebiithre daher
nach Ausschépfen des Haupt-
kontingents im Fall einer weite-
ren Arbeitsverhinderung fiir die
ersten drei Tage Anspruch auf die
volle Lehrlingsentschidigung und
dariiber hinaus auf ein Teilentgelt
fiir maximal sechs Wochen. Die-
ser Anspruch gebiihrt wie bisher
auch mehrmals im Lehrjahr.

Die EFZ besteht iiber das Ende
des Arbeitsverhiltnisses hinaus
auch bei jenen einvernehmlichen
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Auflosungen, die wihrend der
Arbeitsverhinderung  getroffen
werden sowie auch bei jenen, die
auflerhalb von Arbeitsverhinde-
rungen getroffen werden (z. B. bei
Vorankiindigung einer Operati-
on). Bei Letzteren besteht EFZ-
Pflicht iiber das Ende des Arbeits-
verhiltnisses allerdings nur dann,
wenn die einvernehmliche Auf-
l6sung ,,im Hinblick® auf die Ar-
beitsverhinderung getroffen wird.
Auflerhalb der Arbeitsverhinde-
rung sind damit nur jene einver-
nehmlichen Auflosungen erfasst,
die auf eine Abwilzung der EFZ-
Kosten auf die Allgemeinheit
abzielen z.B. einvernehmliche
Auflésungen mit Wiedereinstel-
lungszusage (S 9 (1) AngG, § 5
EFZQG).

* Die Neuerung ist auf einver-
nehmliche Beendigungen von
Arbeitsverhiltnissen anzuwenden,
die eine Auflosung des Arbeitsver-
hiltnisses nach dem 30. Juni 2018
bewirken.

2. Dienstverhinderungsgriinde
Angleichung der personlichen Dienst-
verhinderungsgriinde von Arbeitern
an jene der Angestellten. § 1154b
(5) ABGB wird ab 1. Juli 2018 zwin-
gend.

Die KV gelten weiterhin. Die dort
geregelten Dienstverhinderungsgriin-
de werden aber nicht mehr abschlie-
end sein.

Krankengeld fiir Selbststindige

Das Krankengeld fiir Selbststindige
wird ab 1. Juli 2018 bereits ab dem
4. Tag der Erkrankung riickwirkend
ausgezahlt (bisher erst ab dem 43. Tag
der Erkrankung). Voraussetzung ist
wie bisher eine Krankenstandsdauer
von mindestens 43 Tagen (§ 104a (1)
GSVG).

Das Krankengeld wird jihrlich valo-
risiert. Eine Verbesserung vor allem
bei lingerer, existenzbedrohender Ar-
beitsunfihigkeit. In Zukunft finan-
ziert die SVA selbst das Krankengeld,
nicht mehr die AUVA.

Entgelterstattung fiir KMU

Derzeit erstattet die AUVA KMU
bis 50 Beschiftigten die Hilfte des
fortgezahlten Entgelts im Kranken-
stand und zwar fiir max. 6 Wochen.
Ab 1. Juli 2018 werden Betriebe mit
bis zu 10 Beschiftigten 75 % des fort-
gezahlten Entgelts erhalten (neuer §
53b (2a) ASVG).

Wie bisher gebiihren die Zuschiisse
im Erkrankungsfall ab dem 11. Tag,
bei Eintritt eines Unfalls ab dem ers-
ten Tag der Entgeltfortzahlung. Die

Zuschiisse werden unverindert aus

Mitteln der AUVA erstattet.

Notstandshilfe

Mit 1. Juli 2018 entfillt die Anrech-
nung des Partnereinkommens bei
der Notstandshilfe (§ 36 (2) und (3)
AIVG NEU).

Fahrtenbuch NEU - Lenkprotokoll

Teil 1 — Wann muss ein Lenkprotokoll gefuhrt werden?

Mit 1. Jinner 2018 wird das bishe-
rige — nicht mehr zeitgemifle bzw.
veraltete — Fahrtenbuch zur Auf-
zeichnung der Lenkerarbeitszei-
ten (nicht zu verwechseln mit dem
fiir steuerliche Zwecke gefiihrten
»Fahrtenbuch®) durch das neue
»Lenkprotokoll“ ersetzt. Anstelle
der wenig praxistauglichen Rege-
lungen mit insgesamt drei verschie-
denen Fahrtenbuchvarianten wird
in Zukunft nur mehr eine einzige
Variante in Form des ,,Lenkproto-
kolls“ zu verwenden sein. Bis Ende
2018 gibt es eine Ubergangsrege-
lung.

In welchen Fallen muss ein
Lenkprotokoll (LP) gefiihrt
werden?

Ein LP muss — vereinfacht gespro-

chen — beim Lenken von Kraftfahr-

zeugen auf offentlichen Straflen ge-
fithrt werden, in denen

* kein EU-Kontrollgerit (analog
oder digital) eingebaut ist,

* cin EU-Kontrollgerit nur frei-
willig eingebaut ist, auf dessen
Benutzung aber verzichtet wird

und soweit das Fahrzeug nicht von

der Lenkprotokollpflicht ausgenom-

men ist.

Was versteht man unter dem
Begriff ,,Lenker“?

,Lenker ist jede Person, die ein
Kraftfahrzeug — wenn auch nur fiir
kurze Zeit — selbst lenkt oder sich
in dem Kraftfahrzeug befindet, um
es gegebenenfalls lenken zu konnen
(sinngemif$: Beifahrer).

Erfasst werden Lenker, bei
denen das Lenken die arbeitsver-
tragliche Kerntdtigkeit darstellt. Bei
Mischtatigkeiten kommt es darauf
an, ob die Lenktdtigkeit an be-
stimmten Tagen oder in bestimmten
Wochen iiberwiegt.
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Wann muss kein EU-Kontroll-
gerat im Fahrzeug eingebaut
sein?

In folgenden Fahrzeugen muss kein
EU-Kontrollgerit eingebaut und ver-
wendet werden:

* Fahrzeuge zur Giiterbeforderung
mit einem hochstzuldssigen
Gesamtgewicht einschlieSlich
Anhinger oder Sattelanhiinger
von maximal 3,5 t

* Fahrzeuge zur Personenbef6rde-
rung mit hdchstens acht Fahr-

gastpldtzen
9 In diesen Fahrzeugen muss
daher ein LP gefiihrt wer-

den, soweit nicht eine Ausnahme
von der LP-Pflicht besteht (ANHANG
3 - Ausnahmen von der LP-Pflicht).

Zusitzlich zu diesen Fahrzeugen gibt
es direkt in der EU-VO 561/2006
einen Katalog weiterer Fahrzeuge
(ANHANG 1 - EU-Ausnahmen),
die ebenfalls von der Kontrollgerit-
pflicht ausgenommen sind. Die fiir
die Wirtschaft in der Praxis bedeut-
samste Ausnahme aus diesem Katalog
betrifft:

* Fahrzeuge, die unter die ,Hand-
werkerausnahme* fallen. Das
sind Fahrzeuge mit Hochstge-
wicht von 7,5 t zur Beférderung
von Material, Ausriistungen,
Maschinen, die der Fahrer zur
Berufsausiibung benatigt, im

Umbkreis von 100 km vom Unter-
nehmensstandort, wenn Lenken
nicht die Haupttitigkeit des

Fahrers ist.
9 In diesen Fahrzeugen muss
daher ein LP gefiihrt wer-
den, soweit nicht eine Ausnahme
von der LP-Pflicht besteht (ANHANG
3 - Ausnahmen von der LP-Pflicht).

Fahrzeuge, die national von
der Kontrollgeratpflicht aus-
genommen werden diirfen:
Fiir eine Reihe von Fahrzeugen ist
es den EU-Mitgliedstaaten erlaubr,
nationale Ausnahmen von der Kon-
trollgeritpflicht zu regeln. Davon hat
Osterreich im Kraftfahrgesetz (KFG)
fur zahlreiche Fahrzeuge Gebrauch
gemacht (ANHANG 2 - nationale

Ausnahmen).
9 In diesen Fahrzeugen muss
daher ein LP gefiihrt wer-

den, soweit nicht eine Ausnahme
von der LP-Pflicht besteht (ANHANG
3 - Ausnahmen von der LP-Pflicht).

Was gilt, wenn im Fahrzeug
ein Kontrollgerit freiwillig
eingebaut ist?

In diesen Fillen hat der Lenker ein
Wahlrecht: er kann

* das eingebaute Kontrollgerit ord-
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nungsgemifd verwenden, oder
* auf die Verwendung des Kont-
rollgerits verzichten.

Wird auf die Verwendung

des Kontrollgerats verzich-
tet, muss ein LP gefiihrt werden,
soweit nicht eine Ausnahme von der
LP-Pflicht besteht (ANHANG 3 - Aus-
nahmen von der LP-Pflicht).

Welche Fahrzeuge sind von
der LP-Pflicht ausgenom-
men?

Die Lenkprotokollverordnung regelt
fir eine Reihe von Fahrzeugen eine
Ausnahme von der LP-Pflicht (AN-
HANG 3 — Ausnahmen von der LP-
Pflicht).

In diesen Fahrzeugen muss daher
kein LP gefiihrt werden.

Was ist zu tun, wenn weder
eine Kontrollgeratpflicht noch
eine LP-Pflicht besteht?

In diesen Fillen gentigen die ,allge-
meinen® Aufzeichnungen tber Be-
ginn und Ende der Tagesarbeitszeit
einschliefflich der Ruhepausen (so-
weit keine Ausnahme von der Ruhe-
pausenaufzeichnung besteht). Lenk-
zeiten und Lenkpausen miissen nicht
aufgezeichnet werden.
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TEIL Il — Was regelt die Lenkprotokoll-Verordnung

Die  Lenkprotokoll-Verordnung
(LP-VO) regelt im Wesentlichen
die Form und den Inhalt der Auf-
zeichnungen im Lenkprotokoll
(LP). Erginzt werden diese Rege-
lungen durch Bestimmungen zu
den Pflichten von Arbeitgebern
sowie des Fahrpersonals. Letztlich
enthilt die Verordnung auch E:-
michtigungen an Kollektivvertrige
zu bestimmten Abweichungen so-
wie Ubergangsbestimmungen.

Form und Gestaltung des
Lenkprotokolls

Das LP muss Felder fur folgende Ein-
tragungen enthalten:
¢ Vor- und Zuname des Lenkers,
* Datum, behordliche Kennzei-
chen des oder der Kraftfahrzeuge,
* Kilometerstand bei Beginn und
bei Ende des Arbeitstages sowie
bei Fahrzeugwechsel,
* die folgenden Zeitangaben:
o Beginn und Ende der Ein-
satzzeit, der Ruhepausen, so-
wie der Lenkpausen, soweit sie
nicht mit Ruhepausen zusam-
menfallen,
o Beginn und Ende aller sons-
tigen Arbeitszeiten,
o Gesamtdauer der Lenkzeit,
¢ Unterschrift des Lenkers,
* Bemerkungen.
Die Pflicht zur Aufzeichnung der Ge-
samtdauer der Lenkzeit dient primir
der Kontrolle, ob die maximal zulis-
sige Tageslenkzeit von 10 Stunden
eingehalten wurde.

Die Gesamtdauer der Lenk-
zeit kann (zur Entlastung des Fahr-
personals) auch vom Unternehmen
berechnet und im LP eingetragen
werden. Dies muss jedoch spates-
tens am Ende der Mitfiihrungspflicht
erfolgen.

Welche Maglichkeiten
fur Abanderungen haben
Kollektivvertrage?

Kollektivvertrige konnen regeln, dass
folgende Zeitangaben im LP entfal-
len diirfen und daher nicht aufge-
zeichnet werden miissen:
¢  Gesamtdauer der Lenkzeit
* Beginn und Ende aller sonstigen
Arbeitszeiten
In diesem Fall braucht daher nicht
tiber alle Unterbrechungen der Lenk-
zeit chronologisch Buch gefiihrt
werden, um am Ende des Lenktages
die Gesamtdauer der Lenkzeit exakt
berechnen und dokumentieren zu
koénnen.

Dies stellt eine wesentli-
che Vereinfachung zum bisherigen
»allgemeinen personlichen Fahrten-
buch“ vor allem in jenen Fdllen dar,
in denen wahrend des Lenktages
zahlreiche relativ kurze Lenkzeiten-
abschnitte und haufige Stopps einan-
der abwechseln (z. B. im Taxi- und
Mietwagengewerbe oder regionalen
Kurzstreckenverkehr).

Zwingende Voraussetzung fiir die
Regelung einer solchen Abweichung
ist jedoch, dass im jeweiligen Bran-
chenkollektivvertrag cine Verlinge-
rung der Tagesarbeitszeit auf mehr als
10 Stunden zugelassen ist (weil ohne
diese Verlingerung die zuldssige Ta-
gesarbeitszeit und damit gleichzeitig
auch die maximal zuldssige Tages-
lenkzeit von 10 Stunden ohnehin
nicht iiberschritten werden darf).

Auf der Website des Zentral-
Inspektorates stehen Muster fiir
Lenkprotokolle zum Download zur
Verfiigung!

Darf statt einem papierenen
LP die Zeitaufzeichnung elek-
tronisch erfolgen?

Ja. Dies ist zulissig, wenn

* die Zeitaufzeichnung vom Fahr-
personal laufend selbst vorge-
nommen werden kann und die
Daten jederzeit abrufbar sind,

¢ alle Daten einem bestimmten
Lenker zugeordnet werden kon-
nen,

* alle Daten vollstindig, geordnet,
inhaltsgleich, authentisch und in
einem System zusammengefasst
sind und wiedergegeben werden
kénnen und

¢ die Einsichtnahme in die Daten,
die Vorlage sowie auf Verlangen
die Ubermittlung der Daten,
jeweils in lesbarer Form, an die
zustindigen Behorden und ihre
Organe jederzeit gewihrleistet
ist. Auf Verlangen ist auch ein
Ausdruck dieser Daten vorzuneh-
men.

Welche Pflichten sind vom
Arbeitgeber zu beachten?

Den Arbeitgeber treffen folgende

Verpflichtungen:

¢ kostenlose und ausreichende
Ausgabe von LP an das Fahrper-
sonal oder

* kostenlose Moglichkeit zum
Download und Ausdruck des LP,

* Ausgabe ersatzweiser LD, wenn
Aufzeichnungen elektronisch
geftihrt werden,

* Anleitung des Fahrpersonals zur
ordnungsgemiflen Verwendung
der LP,

*  Gewihrleistung, dass Fahrperso-
nal seine Verpflichtungen betref-
fend LP einhilt,

* Fihrung eines Arbeitnehmer-
Verzeichnisses aller Lenker samt
Geburtsdatum,

* Mindestens 1x pro Monat
Uberpriifung der LP auf Voll-
stindigkeit der Eintragungen und
Vermerk dariiber im Verzeichnis
mit Datum und Unterschrift.
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Aufbewahrungspflicht des
Arbeitgebers

Der Arbeitgeber hat die LP nach
Ende der Mitfithrungspflicht des
Fahrpersonals (im Fahrzeug)
* mindestens 2 Jahre
* geordnet nach Lenkern und
Datum
aufzubewahren und den zustindigen
behérdlichen Kontrollorganen samt
dem Verzeichnis auf deren Verlan-
gen zur Einsicht vorzulegen oder zu
tibermitteln. Auf Verlangen sind dem
Lenker kostenlose Kopien der LP (bei
elektronischer Fithrung kostenlose
Ausdrucke) auszuhindigen.

Arbeitgeberpflichten bei elek-
tronischer Fiihrung des LP

Bei elektronischer Fithrung des LP
miissen die Lenkerdaten mindestens
2 Jahre nach Ende der Mitfithrungs-
pflicht des Fahrpersonals von den
Kontrollorganen liickenlos und les-
bar eingesehen, ausgedruckt und der
Arbeitsinspektion {ibermittelt wer-
den konnen.

Weiters miissen

* fehlerhafte Aufzeichnungen
durch Bedienungsfehler sowie

* Abweichungen von Lenkzeiten/

Lenkpausen gemifd der Halte-
platzregel (§ 15d AZG) in ein
(papierenes) LP eingetragen
werden,

* bei Defekt des Gerites die LP
ersatzweise hindisch gefiihrt
werden.

Welche Pflichten sind vom
Lenker zu beachten?

Den Lenker treffen folgende Ver-

pflichtungen:

* laufende Eintragung der erfor-
derlichen Zeitangaben ins LP an
Lenktagen,

* Mitfithrung der Lenkprotokolle
der letzten 28 Kalendertage im
Fahrzeug,

* Vorlage der LP an Kontrollorgane
auf deren Verlangen,

* keine Verwendung verschiedener
LP an einem Tag,

* mindestens 1x pro Monat Vorlage
der LP an den Arbeitgeber zur
Uberpriifung und Unterfertigung,

* nach Ablauf der Mitfihrungs-
pflicht (letzte 28 Kalendertage)
Ubergabe der LP an den Arbeit-
geber zur Aufbewahrung.

Der Lenker hat das (papierene) LP
eigenhindig auszufiillen und zu un-
terschreiben sowie alle Eintragungen
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hindisch vorzunehmen. Weiters zu

beachten ist:

* Ausbesserungen durch Radieren
oder Uberschreiben sind unzu-
lassig

¢ Alle Fehler (auch blofe Schreib-
fehler) sind im Feld ,Bemerkun-
gen® zu berichtigen

* Streichungen fehlerhafter Ein-
trige sind nur zulissig, wenn der
urspriingliche Eintrag erkennbar
bleibt. Andernfalls ist eine Be-
richtigung im Feld , Bemerkun-
gen vorzunehmen.

Diirfen ,,alte Fahrtenbiicher*
noch weiterverwendet werden?

Ja, mit Einschrinkungen.
Grundsitzlich darfab 1. Jinner 2018
nur mehr das neue Lenkprotokoll
verwendet werden. Lediglich das
»Allgemeine personliche Fahrten-
buch® gemifl der bisherigen Fahr-
tenbuch- Verordnung (welches min-
destens den Standard des neuen LP
aufweist) darf aber noch bis 31. De-
zember 2018 statt dem neuen Lenk-
protokoll weiterverwendet werden.
In diesem Fall sind auch die Bestim-
mungen der ,alten® Fahrtenbuch-
Verordnung (BGBI Nr. 461/1975)
noch bis 31. Dezember 2018 weiter
anzuwenden.
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ANHANG | — EU-Ausnahmen

Fahrzeuge, die gemifl EU-VO
561/2006 (,,Lenk- und Ruhezei-
tenverordnung® - Artikel 3) in Ver-
bindung mit der EU-VO 165/2014
(» Tachografenverordnung® — Arti-
kel 3) von der Kontrollgeritpflicht

ausgenommen sind:

J Fahrzeuge, die zur Personen-
beforderung im Linienverkehr
verwendet werden, wenn die
Linienstrecke nicht mehr als 50
km betrigt;

Fiir diese Fahrzeu-
ge ist in Osterreich eine Kontrollge-
ratpflicht eingefiihrt! (§ 24 Absatz 2a
KFG)

* Fahrzeuge oder Fahrzeugkom-
binationen mit einer zulissigen
Hoéchstmasse von nicht mehr als
7,5 t, die zur Beférderung von
Material, Ausriistungen oder
Maschinen benutzt werden, die
der Fahrer zur Ausiibung seines
Berufes benotigt, und die nur in
einem Umkreis von 100 km vom
Standort des Unternehmens und
unter der Bedingung benutzg;

werden, dass das Lenken des .
Fahrzeugs fir den Fahrer nicht
die Haupttitigkeit darstellt;

Fahrzeuge mit einer zulissigen

Hochstgeschwindigkeit von nicht =~ *
mehr als 40 km/h;

Fahrzeuge, die Eigentum der
Streitkrifte, des Katastrophen-
schutzes, der Feuerwehr oder der
fiir die Aufrechterhaltung der 6f-
fentlichen Ordnung zustindigen
Kfrifte sind oder von ihnen ohne
Fahrer angemietet werden, sofern
die Beférderung aufgrund der .
diesen Diensten zugewiesenen
Aufgaben stattfindet und ihrer
Aufsicht unterliegt;

Fahrzeuge — einschliefSlich

Fahrzeuge, die fiir nichtgewerb-

liche Transporte fiir humanitire — *
Hilfe verwendet werden —, die in
Notfillen oder bei Rettungsmaf3-
nahmen verwendet werden;

Spezialfahrzeuge fiir medizinische

Zwecke;

spezielle Pannenhilfefahrzeuge,
die innerhalb eines Umkreises
von 100 km um ihren Standort
eingesetzt werden;

Fahrzeuge, mit denen zum
Zweck der technischen Ent-
wicklung oder im Rahmen von
Reparatur- oder Wartungsarbei-
ten Probefahrten auf der Straf3e
durchgefiihrt werden, sowie neue
oder umgebaute Fahrzeuge, die
noch nicht in Betrieb genommen
worden sind;

Fahrzeuge oder Fahrzeugkom-
binationen mit einer zulissigen
Hochstmasse von nicht mehr als
7,5 t, die zur nichtgewerblichen
Giiterbeforderung verwendet
werden;

Nutzfahrzeuge, die nach den
Rechtsvorschriften des Mitglied-
staats, in dem sie verwendet
werden, als historisch eingestuft
werden und die zur nichtgewerb-
lichen Giiter- oder Personenbe-
forderung verwendet werden.
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ANHANG Il — nationale Ausnahmen

(Stand: 11/17)

Fahrzeuge, die national (§ 24 Ab-
satz 2b KFG) von der Kontrollge-
ritpflicht ausgenommen sind:

Fahrzeuge, die Eigentum von
Behérden sind oder von diesen
ohne Fahrer angemietet sind, um
Beforderungen im Straflenver-
kehr durchzufiihren, die nicht im
Wettbewerb mit privatwirtschaft-
lichen Verkehrsunternehmen
stehen;

Fahrzeuge, die von Landwirt-
schafts-, Gartenbau-, Forstwirt-
schafts- oder Fischereiunterneh-
men zur Giiterbeférderung im
Rahmen ihrer eigenen unternch-
merischen Tdtigkeit in einem
Umbkreis von bis zu 100 km vom
Standort des Unternehmens be-
nutzt oder ohne Fahrer angemie-
tet werden;

land- und forstwirtschaftliche
Zugmaschinen, die fiir land- oder
forstwirtschaftliche Tdtigkeiten
eingesetzt werden, und zwar in

einem Umbkreis von bis zu 100
km vom Standort des Unterneh-
mens, das das Fahrzeug besitzt,
anmietet oder least;

Fahrzeuge, die von den Straflen-
bauimtern der Gebietskorper-
schaften verwendet und die von
Landes- oder Gemeindebediens-
teten gelenkt werden;
Spezialfahrzeuge, die Ausriistun-
gen des Zirkus- oder Schaustel-
lergewerbes transportieren;
speziell ausgeriistete Projekt-
fahrzeuge fiir mobile Projekte,
die hauptsichlich im Stand zu
Lehrzwecken dienen;

Fahrzeuge, die ausschlieflich auf
Straflen in Giiterverteilzentren
wie Hifen, Umschlaganlagen
des Kombinierten Verkehrs und
Eisenbahnterminals benutzt
werden;

Fahrzeuge, die innerhalb eines
Umbkreises von bis zu 100 km fiir
die Beforderung lebender Tiere
von den landwirtschaftlichen
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Betrieben zu den lokalen Mirk-
ten und umgekehrt oder von den
Mirkten zu den lokalen Schlacht-
hiusern verwendet werden;
Fahrzeuge mit zehn bis 17 Sitzen,
die ausschlieSlich zur nichtge-
werblichen Personenbeférderung
verwendet werden;

Fahrzeuge mit Elektroantrieb

mit einem hochsten zulissigen
Gesamtgewicht von nicht mehr
als 4250 kg, die im Umkreis von
50 km vom Standort des Unter-
nehmens zur Giiterbeférderung
verwendet werden;

freigestellt, wenn das Lenken

des Fahrzeuges fiir den Lenker
nicht die Haupttitigkeit darstellt,
Fahrzeuge, die in Verbindung mit
Kanalisation, Hochwasserschutz,
Wasser-, Gas- und Elektrizitits-
versorgung, den Telegramm- und
Telefonanbietern, Radio- und
Fernsehsendern sowie zur Erfas-
sung von Radio- bzw. Fernseh-
sendern oder -geriten eingesetzt
werden.

ANHANG lll - Ausnahmen von der LP-Pflicht

Fahrzeuge, die gemif! LP-VO (§ 2
Absatz 2) von der Lenkprotokoll-
pflicht ausgenommen sind:

Selbstfahrende Arbeitsmaschinen;

Zugmaschinen, deren zulissige
Hochstgeschwindigkeit 30 km in
der Stunde nicht iibersteigt;

Fahrzeuge der Kraftfahrzeugin-
dustrie, des Fahrzeughandels und
-handwerks bei Uberstellungs-
und Probefahrten;

Kraftwagen, die der gewerbs-
mifligen Personenbeférderung

dienen und mit einem Taxameter
ausgeriistet sind;

sonstige Kraftwagen im Sinne
des § 2 Abs. 1 Z 5 und 6 KFG
1967 (Personenkraftwagen,
Kombinationskraftwagen), wenn
diese nicht der gewerbsmifligen
Personenbeférderung dienen;

Spezialfahrzeuge zur Durchfiih-
rung von Geld- oder Werttrans-
porten gemifd § 5 Abs. 2 der
Lenker/innen-Ausnahmeverord-
nung — L-AVO, BGBI. IT Nr.
10/2010;

* Kraftfahrzeuge zur Giiterbef6r-

derung mit nicht mehr als 3,5 t
zuldssigem Gesamtgewicht, wenn
das Lenken eines Kraftfahrzeuges
nicht die berufliche Haupttitig-
keit der Lenkerin/des Lenkers ist
und die Lenkzeit wihrend einer
Kalenderwoche

a)  tdglich weniger als zwei
Stunden betrigt, oder

b) diglich weniger als vier
Stunden, sofern die wochentliche
Lenkzeit weniger als ein Fiinftel
der Wochenarbeitszeit (§ 3 Abs.

1 AZG) betrigt.
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SONDERAKTION fir die
Wintersaison 2017/2018

fur die Skigebiete Kreischberg/Lachtal

Im Rahmen unserer groff angeleg-
ten Imagekampagne ,Friends on the
Road“ wirbt ein weiteres Jahr der
Kreischberg mit Gondeln im gelben
Friends-Design fiir mehr Akzeptanz
fir die heimischen Transporteure.

Im Zuge dessen ist es der steirischen
Fachgruppe fiir das Giiterbeforde-
rungsgewerbe erneut gelungen mit
dem Kreischberg und auch fur das
Lachtal ein attraktives Paket fur
die Mitglieder der Giiterbeforde-
rungs- und Kleintransportbranche zu
schniiren.

Digitacho-Software:

* Eine Ermifligung von 10 % auf
alle Tages- und Mehrtageskarten
fir max. 4 Personen

* Tageskarten bei Firmenskitage
zum Sonderpreis von 36 Euro

Voranmeldung bei Firmenskitagen er-
forderlich unter office@kreischberg.at;
office@lachtal.at.

Um diese Vergiinstigungen konsu-
mieren zu kénnen, bendtigen Sie eine
Mitgliederbestitigung. Sie erhalten
diese bei: Pamela Prinz

Tel.: 0316/601-638,

Mail: befoerderung.gueter@wkstmk.at

Angebot des FV Giiterbeforderung

Der Fachverband Giiterbeférderung
bietet eine neue und zukunftssichere
Online-Softwareldsung zur Speiche-
rung und Analyse von Digitacho-Da-
ten an. Ein derartiges Programm ist
ein MUSS fiir jedes Unternehmen.

Das seit 10 Jahren angebotene Pro-
gramm ,digitachoStorage/digitacho-
Analysis“ wird in einem Jahr einge-
stellt - profitieren Sie von der Um-
stiegsaktion!
www.digitalertachograph.at

Ein besinnliches Weihnachtsfest wiinscht das Team des

print-verlag ™

Foto: WKO

Informationen
kompakt

WIFI Unternehmerservice
unterstiitzt Unternehmen in
jeder Lebensphase.

Sie wollen einen raschen Uber-
blick und schnelle Antworten auf
zentrale Themen erhalten?

Das WIFI Unternehmerservice
bietet dazu , Info kompake*.
Webinare werden mit tiefer-
gehenden Informationen er-
weitert: Videos, Folien, Fragen-
und Antworten aus dem Chat,
Services & Kontakte in Threr
Wirtschaftskammer bieten einen
Rundum-Uberblick zu zentra-
len Themen und sind jederzeit

abrufbar

www.wko.at/infokompakt
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Friends on the Road: Gemeinsames Auftreten ist das Gebot
der Stunde - jetzt LogCom-Mitglied werden!

Warum LogCom?

Der Lkw ist ein wichtiges und ver-
bindendes Element zwischen der pro-
duzierenden Industrie und dem End-
verbraucher. Dies ist der Bevolkerung
und den Entscheidungstrigern leider
oft nicht bewusst. Um auf die Bedeu-
tung der Transportbranche aufmerk-
sam zu machen und die 6sterreichi-
schen Transporteure als sympathische
Partner zu positionieren, wurde die
Marke ,Lkw-Friends on the Road®
von der Arbeitsgemeinschaft Log-
Com ins Leben gerufen.

Was macht LogCom?

Die Initiative fillt besonders durch
die gelben, sympathischen Fahr-
zeugbeklebungen bzw. Fahrzeug-
beschriftungen im ,Friends on the
road-Design" auf. Lassen auch Sie Thr
Fahrzeug bekleben und machen auf
die Wichtigkeit der Transportbran-
che aufmerksam. Diese Marke ist
ein Bekenntnis zur 6sterreichischen
Transportwirtschaft, von der Branche
fiir die Branche!

Wie konnen Sie
helfen/unterstiitzen?

Bitte helfen Sie auch aktiv mit diese
Marke noch bekannter zu machen,
indem Sie einerseits als bereits beste-
hende Mitglieder Thre Fahrzeuge be-
kleben lassen und andererseits auch
andere Transportunternehmer und
Firmen tberzeugen Mitglied zu wer-
den. Denn nur gemeinsam konnen
wir etwas erreichen!

WERDEN SIE BITTE MITGLIED
- Beitrittserklirung ausfiillen und an
die LogCom schicken:
office@logcom.org!

Weitere Informationen unter: htep://
www.logcom.at/initiative/ueber-die-
logcom/

nel.om

BEITRITTSERKLARUNG

FIRMA AMSPRECHPERSON
ADRESSE

TELEFOMN TELEFAX E-MAIL

Wir méchten, dass die Kampagne LKW - Friends on the road"” weltergeht und deshalb Mitglied bei der Arbeitsgemein-
schaft LogCom werden. Die LogCom - Satzung sowie den Zahlschein fir den Mitgliedsbeitrag pro Jahr senden Sie mir bitte
Iu

i l € 100,- Mitgtiedsbeitrag® fir Transporturternehmen von 0 - 10 LKW und fir Kleintransporteure
[j € 200, Mitgliedsbeltrag® filr Trarsportunternehmen van 11 - 30 LKW

€ 300, Mitgliedsbeitrag® filr Transportunternehmen mit Gber 30 LKW, Speditlonen, sowie Betriebe sus anderen
Sparten

"Batrige neblo, LKW - Axcshl nach Konresshonsumbang

leh habe die Versinsstatuten und die Bedingungen der Mitgliedschaft zur Kenntnis genommen, Ich stimme der Verwendung
meiner Daten zem Iweck der Vereinafihrung 2u. ich stimme der Zusendung von Informationen (Newsbetter) der ARGE LogCom
. Diese Zustimmung kann jederzeit widernufen werden

DATUM

UNTERSCHRIFT | FIRMENSTEMPEL

:;I LKW
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=== Wir I}ring; n l
was Sie & !L],lIL.""

brauchen!

Roland Schwarzbraun | 8010 Graz

Adnan Causevic | 8051 Graz

Michael Schmidt | 8562 Mooskirchen
Jochen Franz Schmidt | 8572 Barnbach
Dominik Wiener | 8200 Gleisdorf

Rebecca Gell | 8850 Murau

I =>> Wir bringen

was Sie taglich

brauchen!

Marion Petra Baumgartner | 8952 Irdning e X ; ‘o
Romana Elisabeth Schadler | 8344 Bad Glelchenberg v SN By s
Daniel Clemens Moser | 4600 Wels L “M LI
Hannes Hiitter | 8181 St. Ruprecht/Raab T i

& e ;

Die Spritspartrainings-Forderaktion fur Lenkerinnen und
Lenker von Lkw uber 3,5 t hzG - Fordertopf ist noch gefullt

Die Forderung ,Spritspartraining®
kann auch auf das C95-Modul ange-

rechnet werden.

Die Forderansuchen kénnen wie bis-
her Unternehmer (KMU) mit steiri-
schem Standort stellen, die die Sprit-

spartrainings bei einem steirischen
Aus- und Weiterbildungsinstitut mit
einem klima:aktiv-mobil-zertifizier-
ten Trainer im firmeneigenen Lkw
absolvieren.

Die Abwicklung der Forderung er-
folgt ausschliefflich tiber die Fach-

gruppe fiir das Giiterbeférderungsge-
werbe:

Alle Infos sowie die Antrige rund
um die Férderung erhalten Sie bei:
Pamela Prinz,

Tel.: 0316/601-638,

Mail: befoerderung.gueter@wkstmk.at

©Foto Fischer

Fotos: Opsdesign1/Fotolia.com
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Konzessionsprufungskurs 2018

fur das Guterbeforderungsgewerbe in der Steiermark

Infoabend (Wifi)
24. Jinner 2018

Fachkurs (Wifi)
26. Februar bis 16. Mirz 2018

Anmeldungen zur Priifung sind spi-
testens 6 Wochen vor dem jeweili-
gen Priifungstermin beim Amt der
Steiermidrkischen  Landesregierung,
Abteilung 13 Wirtschaft, Tourismus,
Sport, 8020 Graz, Nikolaiplatz 3,

einzubringen.

Den Anmeldungen zu den Priifungen
sind anzuschliefSen:

* allfillige Antrige auf Ausstellung
von Bescheinigungen gemifd § 14
BZP-VO samt den hierfiir erfor-
derlichen Unterlagen oder bereits
ausgestellte derartige Bescheini-
gungen,

e Urkunden zum Nachweis des
Vor- und Familiennamens.

Ort:

Ort:

Boxen StOPP

Schriftliche Priifung

Termin: 9. April 2018

Amt der Stmk. Landesregierung, 1. Stock
rechts, Grofler Saal, 8010 Graz, Burggasse 13

Miindliche Priifung
Termin: 17./18. April 2018
Wirtschaftskammer Steiermark, 4. Stock,

Zi-Nr. 430, 8010 Graz, Korblergasse 111-113

Kaufmannische Vorbereitung

Vor Besuch des fachlichen Vorberei-
tungskurses empfehlen wir das Un-
ternechmertraining zu besuchen. Die
Kurstermine sind im Wifi-Kursbuch
oder unter www.stmk.wifl.at ersicht-

lich.

Schwerpunkte der

Ausbildung

* Kostenstellenrechnung, Kosten-
deckungsbeitrag

* Indexberechnung, Umsatzsteuer-
berechnung

¢ Frachtrecht, Schadenersatzrecht

Arbeitnehmerschutz- u. Arbeits-
zeitrecht sowie Kollektivvertrige
Beforderungsvertrige (CMR),
Frachtgeschifte, Zollrecht
kombinierter Verkehr
Unternehmensorganisation,
Betriebsfithrung

EU-, Gewerberecht, Berufszugang
Giiterbeforderungsrecht, Tarife,
Gesellschaftsrecht
Versicherungsrecht, Steuerrecht
grenziiberschreitender Verkehr
und int. Rechtsvorschriften
techn. Normen und techn. Betrieb
Straflenverkehrssicherheit, Ver-
kehrsgeografie, Telematik

TRANSPORTEURE A-Z - melden auch Sie sich an

Der Fachverband Guterbefoérderung hat sein ,Transporteure A—Z“ (das Branchenverzeichnis der
Osterreichischen Transporteure und Kleintransporteure), mit Hilfe der WK-Inhouse, einem grundlegen-

den Relaunch unterzogen:

* Das Transporteure A-Z ist eine
Abwandlung des WKO Firmen
A-Z und erlaubt eine gezielte Su-
che nach Transportunternehmen
nach bestimmten Suchkriterien.

e NEU ist, dass wir im Rahmen
dieses Verzeichnisses auch die

Moglichkeit  geschaffen  haben

nach dem ,KT-Giitesiegel® als
auch einer ,,Friends on the Road“-
Mitgliedschaft (wird derzeit lau-
fend eingepflegt und aktualisiert)
bei Unternehmen als ,,Zertifikat”
zu suchen.

* Nutzen Sie die Moglichkeit auch
Ihre Firma im Transporteure A—Z
zu prisentieren! Hierzu klicken

Sie bitte auf ,,Meine Unterneh-
mensdaten bearbeiten (rechts
oben - Anmeldung mittels WKO-
Benutzername und Passwort).
Die Nutzung des Transporteure
A-Z und der Eintrag darin ist
kostenlos und eine Serviceleistung
des Fachverbandes Giiterbeférde-
rung!
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GoRBlbauer GmbH & Co KG
Nachhaltigkeit auf der ganzen Linie

Das Firmenmotto ist Programm auf ganzer Linie. Daher handelt, verarbeitet bzw. transportiert
GoRIbauer nur regionales Holz aus der Steiermark. Mit diesem Firmencredo ist die Firma grof3
geworden und darin liegt auch eine ihrer Starken.

Bereits in der vierten Generation der
Firma Gof3lbauer spielt Holz im be-
ruflichen Alltag die Hauptrolle.

Stefan Gof3lbauer — die 4. Generation
— begeistert sich heute genauso sehr fiir
den Transportstoff Holz, wie sein Ur-
grofvater, der einst mit einem kleinen
Holz- und Pferdehandel den Grund-

stein fiir das Unternchmen legte.

Seit damals hat sich viel in dem fami-
lidir gefiihrten Unternehmen geidndert.
Die zweite Generation, Rudolf Gé{3l-

bauer und seine Frau, iibernahmen
die Firma. Umgehend wurde der erste
Unimog angeschafft, drei Lkw und
eine Standortverlegung aus Platzgriin-
den folgten bald darauf.

1993 fand der nichste Generationen-
wechsel statt. Die Kinder Ulrike und
Rudolf, beide bereits im Unterneh-
men titig, ibernahmen die Geschifts-
fiihrung. Noch heute arbeiten die drei
Generation bei Bedarf zusammen.
»Wenn sozusagen der Hut brennt,
springen unsere Eltern ein oder sie

erledigen Kleinigkeiten, fiir die wir
wenig Zeit haben®, berichtet Ulrike
Gofllbauer. Dieser familidre Zusam-
menhalt macht auch den Erfolg aus
und trigt zur Stabilitit der Firma
Gofllbauer bei. Ebenso wichtig fur
zufriedene Kunden ist ein reibunggslo-
ser Ablauf und dazu benétigt es gute
Strukturen. Fiir diese sorgen Ulrike
Gofillbauer in der Administration und
ihr Bruder Rudolf, der fiir den Bereich
Holzverarbeitung und Arbeitseintei-
lung verantwortlich ist.



Fotos: © GéBlbauer GmbH

Ist eine Firmengeschichte lang, gibt
es auch viele Hohen und so manchen
Tiefschlag. So verinderte zum einen
die Wirtschaftskrise die Firmenstruk-
tur. Durch stagnierende Nachfrage
aus Griechenland — Griechenland und
Italien waren bis dahin die Hauptab-
nehmer von Holz — war eine Redukti-
on auf zwei Lkw rechnerisch verniinf-
tiger. Besonders einschneidend war
aber zum anderen, als kurz hinterein-
ander zwei Mitarbeiter verungliickten.
Sowohl menschlich, als auch unter-
nehmerisch gesehen, war es ein tiefer
Einschnitt. Man entschied sich zu
reduzieren und der Transport wurde
auf Speditionen ausgelagert, ein Lkw
blieb im Unternehmen.

Gute Chauffeure sind im Holztrans-
port wesentlich und Mangelware.
Sozusagen aus diesem Mangel heraus,
sprang Stefan Gofilbauer 2008 ein,
entschied sich gegen eine Fufiball-
karriere und stattdessen fiir eine im
Transportwesen.

Bereut hat er diese Entscheidung
nicht. Er ist von seinem Beruf begeis-
tert, denn er liebt die Herausforderun-
gen, die dieser Job mit sich bringt —
und die sind im Holztransport keine
kleinen. Um bestens fiir die Weiter-
fihrung des Unternehmens geriistet
zu sein, legte er 2015 auch die Un-

ternehmerpriifung und die Konzessi-
onspriifung fiir das Giitertransportge-
werbe ab — alles neben seiner Arbeit
im Betrieb und zeitgleich zur Geburt
seines Sohnes Matthias.

»oein Einstieg war der Motor, in unse-
rer schwierigen Zeit weiterzumachen.
Ein Chauffeur hat bei uns eine Schliis-
selstelle, er muss nicht nur ein exzel-
lenter Fahrer sein, er muss auch die
Ware gut kennen und muss vor Ort so
manche Entscheidung rasch treffen®,
erliutert Ulrike Gofilbauer die Arbeit
ihres Sohnes.

Dass die Arbeit hier mit Leidenschaft
getan wird, ist sofort spiirbar. Auch
Schwierigkeiten, wie die von zeit- und
nervenraubenden Kontrollen beziig-
lich Uberladung werden weggesteckt
— manchmal mit Kopfschiitteln.

Die Stirke der Firma Gofilbauer liegt
darin, rasch auf Kundenwiinsche zu
reagieren und flexibel auf diese einzu-
gehen.

Durch die richtige FirmengrofSe, ihre
engagierten Mitarbeiter und die wach-
sende Nachfrage sind die Weichen der
Firma Géfllbauer in Zukunft auf Ex-
pansion gestellt, aber natiirlich wird
man sich am Markt orientieren und
entsprechend auf zukiinftige Anfor-
derungen reagieren.

e

GOSSLBAUER

L, . TRSSECRTY « S

8160 WEIZ, Buchisl
TOIIT2 | 24TT

r. 9

Stefan GoRlbauer liebt
die Herausforderung, die
ein Holztransport mit sich
bringt. Mit Engagement,
Herzblut und dem nétigen
Wissen bt er seinen
Beruf aus.

Boxen StOPP
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Stefan GoRlbauer

Was macht Stefan GoBlbauer an sei-
nem Beruf besonderen SpaB?

« Selbst bestimmen;

« selbststandig arbeiten;

« der Kontakt zum Kunden.

Waren Sie kein Frachter ...
» ware ich FuBballer

Wenn Sie in der Branche etwas @n-

dern konnten, was ware das?

« Flexiblere Arbeitszeiten;

» mehr Flexibilitat in puncto
Uberladung sowie ein Entfall der
Doppelbestrafung

FacthOX

Firma:
GoBlbauer GesmbH & Co. KG

Geschaftsfiihrer:
Rudolf GoBlbauer

Sitz:

Buchlstrahe 9, 8160 Krottendorf
Tel.: 03172/64 24

Mail: office@goesslbauer.at
www.goesslbauer.at

Griindungsjahr: 1993
Mitarbeiter: ca. 5
Fuhrpark: 1 Lkw

Tatigkeitsfeld:

Holztransport fiir den Holzhandel

- national und international, Ver-
kauf von gefrastem Holz fiir Zaune,
Hitten, Carports etc.

1391
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TISCHERNTSCHITS CH cusn

Ein moderner Betrieb mit Weitblick

Franz Tscherntschitsch ist einer der grof3ten Rundholztranspor-
teure und setzt als wichtiges Bindeglied zwischen Lieferanten und
Kunden auf Flexibilitat in der Auftragsabwicklung und durchgehen-
de Dokumentation durch den Einsatz digitaler Technik.

Firmengeschichte

Die Wurzeln des Holztransporteurs
Tscherntschitsch reichen mit der
ersten Lkw-Anschaffung bis in das
Jahr 1962 zuriick. Die Mutter des
heutigen Seniorchefs griindete das
Frachtunternehmen Brandner, das
am Standort St. Kathrein/Laming
Milch- und Schotter transportierte
und ab 1962 am Standort Gériach/
Turnau Holz.

1978 i{ibernahm Franz Tschernt-
schitsch den Betrieb von seiner
Mutter und griindetet die Tschernt-
schitsch GmbH & Co KG, die sich
danach zu einem fast ausschliefllich
holztransportierenden Unternechmen
entwickelte. 2015 wurde die Firma
in die Franz Tscherntschitsch GmbH
umgewandelt.

In diesen beinahe 40 Jahren Firmen-
geschichte hat sich das Unterneh-
men, das mit einem Lkw begann, zu
einem der groflten Holztransportun-
ternechmen in der Steiermark hoch-

gearbeitet. Das Titigkeitsfeld ist all
die Jahre dasselbe geblieben, die Zahl
der Beschiftigten und die der Lkw
sind aber stetig gestiegen. Was sich
in diesen Jahren daraus entwickelte,
kann sich mehr als sehen lassen. Die
Struktur der Unternehmensfiihrung
ist dahingehend gleichgeblieben, dass
es sich noch immer um einen fami-
lidr gefithrten Betrieb handelt, in
dem derzeit sechs Familienmitglieder
beschiftigt sind. ,Die Vorteile der
Unternehmensstruktur liegen darin,
dass alle wissen, wo es lang geht. Ei-
nen kleinen Nachteil kann man viel-
leicht darin sehen, dass Meinungs-
verschiedenheiten innerhalb  der
Familie emotionaler ausfallen, dafiir
aber auch ehrlich und mit Leiden-
schaft“, so der Geschiftsfithrer Franz
Tscherntschitsch.

Leistungsumfang

Die Firma Tscherntschitsch ist mit
funf groflen Hauptkunden aus-
schliefflich im Holztransport und

nicht im Holzhandel titig. Von die-
sen ist Tscherntschitsch mit der Ab-
holung von Holz bei verschiedensten
Lieferanten und der Zustellung zu
den jeweiligen Empfangsstellen be-
auftragt. Kunden bzw. Auftraggeber
sind grofiteils Sigewerke, Holzhan-
delsfirmen und Forstbetriebe.

,Wir bieten unseren Kunden einen
raschen und zuverldssigen Service,
gleichzeitig besitzen wir aufgrund
unserer Fuhrparkstruktur und Gro-
e auch die notwendige Schlagkraft,
schnell und effizient an Auftrige her-
anzugehen. Unsere Lkw sind mit Ta-
blets und Smartphones ausgestattet,
mit denen unsere Mitarbeiter Liefer-
scheine in elektronischer Form erledi-
gen konnen. Dadurch gibt es zu den
einzelnen Fuhren auch Bilder und
GPS-Koordinaten zu den Ladungen®,
erklirt Michael Tscherntschitsch.

Das Haupteinsatzgebiet ist das Mur-
Miirztal, zugestellt wird aber auch
nach  Niederdsterreich, — Salzburg,

Fotos: © Tscherntschitsch GmbH



Kirnten, ins Burgenland oder auch
nach Slowenien und Italien.

Das Team - der Erfolg

Der Grofteil der aktuell 29 Mitar-
beiter sind langjihrige Mitarbeiter.
»Wir haben einen sehr guten Perso-
nalstamm und geben uns Miihe, die-
sen auch zu behalten®, so Tschernt-
schitsch. ,Beim Holztransport ist der
Fahrer die wichtigste Komponente,
da er sowohl mit den Lieferanten als
auch mit den Kunden in Kontakt
steht und somit ein enorm wichti-
ges Bindeglied im Holzfluss darstellt.
Ohne gute und verlissliche Mitarbei-
ter helfen die besten Ideen und Kon-
zepte nichts, weil man sie ja nicht
umsetzen kann. Auflerdem bedarf es
einer detaillierten Planung und Dis-
position der Auftrige kombiniert mit
einer digitalen Abwicklung, die vom
Auftraggeber gefordert wird — und
das bei Einhaltung der gesetzlichen
Vorgaben von Lenk- und Ruhezei-
ten.”

Die Mitarbeiter haben einen sehr
vielseitigen, aber auch sehr an-
spruchsvollen Job. Sie miissen ext-
rem gute Fahrkiinste haben, um auf
den Forststrallen mit den tonnen-
schweren Lkw-Ziigen sicher unter-
wegs zu sein. Dazu miissen sie iiber
Holzsortimente und Holzarten bes-
tens Bescheid wissen, da sie selbst-
stindig im Wald unterwegs sind und
stets die richtigen Holzer in die ent-
sprechenden Empfangswerke brin-
gen miissen.

Firmenalltag

Das Firmengelinde befindet sich in
Turnau und verfiigt tiber eine eigene
Werkstitte, Tankstelle, einen Lkw-
Waschplatz und einen Holzlager-
und Umladeplatz. Etwa die Hilfte
des Fuhrparks ist hier stationiert.
Hier stehen auch die Lkw mit denen
Franz Tscherntschitsch und Sohn
Stefan fahren. Thr Arbeitsbeginn ist
bereits um vier Uhr morgens, wobei
die Arbeitstage oft sehr lang sind.
Michael Tscherntschitsch —erledigt
die Disposition der Fahrzeuge, die
Auftragannahme und unzihlige Te-
lefongespriche jeden Tag. Viktoria
Tscherntschitsch ist im Biiro fiir
Buchhaltung, Lohnverrechnung und
Administration verantwortlich.

Die grofiten Herausforderungen sind
fiir das Team die Koordination um die
zeitliche Durchfiihrung fiir den Kun-
den zu gewihrleisten — Witterung,
Gelinde, Befahrkeit der Wege sind da-
bei oft schwer kalkulierbare Faktoren,
die flexibles Handeln erfordern.

Blick nach vorn

Das Schéne ist fiir Franz Tschernt-
schitsch der enge und gute Kontake
zu den Kunden und Lieferanten, mit
seinem Platz als Bindeglied.

Den Siegeszug der Digitalisierung
hat er bereits erkannt und sich darauf
eingestellt. Die Grofle der Firma, bei
mit Sicherheit nicht einfacher wer-
denden Rahmenbedingungen, beizu-
behalten, ist derzeit der Stand seiner

Zukunftspline.

Gepflegt, gewartet und auf
dem neuesten Stand - ein
Teil der Lkw-Flotte auf dem
Firmengelénde in der schonen
Hochsteiermark.

Boxen StOPP
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Geschaftsfiihrer Franz Tscherntschitsch

Drei Griinde, warum lhnen lhr Job

SpaB macht?

« Der enge Kontakt mit Kunden und
Lieferanten;

« taglich in der Natur im Einsatz;

« die Zufriedenheit der Auftraggeber.

Waren Sie keine Frachter ...
« ware ich Mechaniker.

Wenn Sie in der Branche etwas an-

dern konnten, was ware das?

« Erleichterung der gesetzlichen
Rahmenbedingungen. Das wiirde
eventuell den Beruf des Lkw-Fah-
rers wieder attraktiver machen.

FacthOX

Firma:
Franz Tscherntschitsch GmbH

Geschaftsfiihrer:
Franz Tscherntschitsch

Sitz:

Goriach 158, 8625 Turnau

Tel.: 03863/22 12-0

Mail: transport@tscherntschitsch.at
www.tscherntschitsch.at

Griindungsjahr: 1978
Mitarbeiter: ca. 27-30

Fuhrpark: 17 Rundholz-Lkw mit
Kran, 6 Sattelzlige

Tatigkeitsfeld: Rundholztransport
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Transporteure auf medialem Uberholkurs

Die abgedruckten Beitrége bieten einen Uberblick zum Mediengeschehen der letzten Wochen und
Monate und zeigen einen Auszug der Aktivitdten im Bereich der Offentlichkeitsarbeit.

Transporteure stellen sich gegen mediale Falschdarstellung des Lkw

Utl.: Fachverbands-Obmann Danninger: Lkw ist Dienstleister fiir
Wirtschaft und Konsumenten =

Wien (0TS) - ,Die &sterreichischen Transporteure stellen sich mit
aller Vehemenz gegen die medial geschilirte Hysterie gegen den
Lkw-Verkehr", so Franz Danninger, Obmann des Fachverbandes filir das
Giiterbeférderungsgewerbe in der Wirtschaftskammer Osterreich (WKO) zu
den jlngsten Medienberichten rund um den Lkw-Verkehr. ,Zwar ist es
richtig, dass wir in Osterreich eine Verkehrszunahme verzeichnen.
Doch dies ist den positiven Umstdnden einer wirtschaftlichen Erholung
und einem stabilen wirtschaftlichen Wachstum zuzurechnen und ist in
allen EU-Ldndern, inklusive der Schweiz, derzeit der Fall™.

LWer sich - so wie der vCO - ernsthaft eine Verkehrsreduktion
winscht, dem sei die Situation vor einigen Jahren in Erinnerung
gerufen, wo wir mit einem wirtschaftlichen Rickgang, inklusive
steigender Arbeitslosenzahlen, zu ké@mpfen hatten. Damals ging neben
dem Verkehr auch die wirtschaftliche Leistung spiirbar zurilick.®

Faktum ist auch, dass rund 54 Prozent der Lkw auf
dsterreichischen Autobahnen und Schnellstraffen mittlerweile mit der
modernsten Euro 6-Technologie ausgestattet sind und somit in den
Bereichen NOx und Feinstaub emissionsfrei durch Osterreich verkehren.
Ebenso ist es Fakt, dass weitere 36 Prozent der Lkw mit den modernen
EEV- und Euro 5-Motoren ausgestattet sind. Somit sind rund 90 Prozent
aller Lkw auf den 6sterreichischen Autobahnen und Schnellstraffen mit
den modernsten Fahrzeugtechnologien ausgestattet. ,Von den oftmals
zitierten ,Stinkern' kann also ldngst keine Rede mehr sein. Somit
greift die VCO-Verkehrszdhlermentalitdt ins Leere, denn die Menge der
Fahrzeuge sagt nichts ilber deren Umweltverhalten aus"“, argumentiert
der Obmann.

.Abschliefend sei all denjenigen gesagt, dass gerade in Sachen
Maut Osterreich das mit Abstand teuerste Land EU-weit ist und
jéhrlich die Maut erhéht. Wer immer nur nach noch héheren Mauten
ruft, der nimmt in Kauf, dass damit die Bev&lkerung belastet wird.
Denn der Lkw ist Dienstleister flr die Wirtschaft und den
Konsumenten, er wird von diesen beauftragt und entsprechend bezahlt*“,
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