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Werbung

Gut ist, wer nicht aufhért besser zu werden —
Trainings auch fUr Routiniers

Wissen Sie, wie lhr Auto bei einem
Ausweichmanéver auf regennasser Au-
tobahn reagiert? Oder wie lange es
braucht, um bei 50 km/h auf einer re-
gennassen Strafe stehen zu bleiben?
Die Antwort ist doch ganz einfach!
Anhalteweg = Reaktionsweg + Brems-
weg, eine Formel gibt es auch dazu.

Perfekt! Nur: Theorie ist gut,
Praxis ist besser.

Denn in Extremsituationen beginnt nie-
mand anhand einer Formel nachzu-
rechnen, ob es sich ausgeht, dass man
rechtzeitig vor dem plétzlich querenden
Radfahrer stehen bleibt oder nicht.

Da gilt es zu reagieren, es zu wissen, das
Gefihl und das G'spur fur sein Auto zu
haben. Und das bekommt man am bes-
ten durch Uben.

Im normalen Straf3enverkehr ist fir der-
artige Experimente weder Platz noch Zeit.
In einem der zwei steirischen OAMTC
Fahrtechnik Zentren, in Kalwang oder
Lang/Lebring, hingegen schon.

Trainings auch fir Routiniers

Egal ob Wenigfahrer oder Profi auf vier
Rédern — verbessern kann sich jeder. Bei
den OAMTC Fahrtechnik-Trainings lernt

man auf spannende Art und Weise, mit
dem Fahrzeug besser und respektvoller
umzugehen. Spaf3, Action und viel Fah-
ren garantiert.

Beim halbtégigen PKW Intensiv Trai-
ning werden die Teilnehmer nach dem
Motto ,Lernen durch Erleben” an kriti-
sche Situationen herangefthrt. Plotz-
lich tauchen Hindernisse auf, die Reifen
verlieren die Haftung, das Fahrzeug ist
schwer zu kontrollieren. ,Es geht darum,
Gefahren rechizeitig zu erkennen und
dadurch zu vermeiden”, erklart Franz
Kleewein, Betriebsleiter des OAMTC
Fahrtechnik Zentrum Lang/Lebring. Ist
das nicht mehr méglich, gilt es richtig zu
reagieren. Auf dem Programm stehen
Gefahrenbremsen, Ausweichen mit Hin-
dernissen (inkl. Gefdllestrecke), Bremsen
auf unterschiedlichen Fahrbahnoberfld-
chen, Kurvenfahren/Kurvenbremsen
sowie Stabilisieren des schleudernden
Fahrzeugs. Beim eintdgigen PKW Dy-
namik Training schlagen die Instrukto-
ren eine etwas flottere Gangart ein. Die
Teilnehmer trainieren komplexere Fahr-
abléufe im etwas hoheren Geschwindig-
keitsbereich. Das setzt die Beherrschung
der Grundtechniken voraus.

Trainieren zahlt sich
jedenfalls aus

Bereits nach einem Training féhrt es sich
aktiver und bewusster. Man ist nicht nur
sicherer, sondern auch entspannter und
mit mehr Freude und Vertrauen unter-
wegs.

Sommeraktion
bei PKW Trainings —
Mehr Spaf3 zu zweit

Wenn Sie jetzt das PKW Intensiv- oder
Dynamik Training zwischen 1. Juli und
6. September 2015 absolvieren, trainiert
die zweite Person mit eigenem Fahrzeug
in diesem Training gratis mit.

Die Buchung dieses Angebotes erfolgt
telefonisch in den OAMTC Fahrtechnik
Zentren:

Lang/Lebing, Tel. (03182) 401 65 bzw.
Kalwang, Tel. (03846) 200 90.

Tabutechni
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hendeckende Maut bremst
gesamte W|rtschaft aus

Grobe Plane der Bundeslander liegen in der Schublade, doch fiir die Wirtschaft ist das letzte Wort

noch nicht gesprochen.

Die finanzielle Not der 6ffentlichen
Hand lisst die Idee, eine flichende-
cke Maut einfithren zu wollen, ein-
fach nicht los. ,, Trotz der vielen durch
Studien belegten Argumente gegen
eine Maut auf Bundes- und Landes-
straflen fir Nutzfahrzeuge tiber 3,5

Tonnen hzG, und trotz dem Schul-
terschluss der verschiedenen Bran-
chen aus Gewerbe und Handwerk,
Industrie, Handel sowie Transport
und Verkehr, ist dieses Thema nach
wie vor in den Bundeslindern am
Tisch®, skizziert der steirische Ob-

mann fiir das Giiterbeférderungsge-
werbe, Albert Moder, die ernste Si-
tuation.

Uberlegt und zum Teil bereits evalu-
iert, soll eine flichendeckende Maut
die Loésung fiir die Sanierung der
immer katastrophaler werdenden

Foto: © maestro/Fotolia.com



StrafSenverhiltnisse abseits der Au-
tobahnen bringen. In Anlehnung an
die Autobahnmaut, soll auch ein Sys-
tem fiir die Bundes- und Landesstra-
en installiert werden, das mit jedem
gefahrenen Kilometer Euros in die
offentlichen Kassen spiilt. Zwar hort
man von Seiten der Politik immer ein
ablehnendes Nein zur flichendecken-
den Maut, wie beispielsweise auch
der OVP-Verkehrssprecher Abg. An-
dreas Ottenschliger, der unter ande-
rem auch vor der Gefihrdung von
Arbeitsplitzen in strukturschwachen
Regionen warnt. Dennoch ist sich
Moder sicher, dass die Beamten-
schaft, die im Hintergrund arbeitet
und weiter an der Verwirklichung
der flichendeckenden Maut bastelt,
viel zu viel Mitspracherecht hat, aber
keinen Einblick in die Praxis. ,,Keiner
der Theoretiker weifl, wie es auf der
Strafle und in der Wirtschaft zugeht
und mit welchen Problemen Unter-
nehmer tiglich zu kimpfen haben®,
so Moder. ,Eine flichendeckende
Maut wire eine Fehlentscheidung
mit fatalen Auswirkungen fiir den
Wirtschaftsstandort und wiirde die
gesamte Wirtschaft ausbremsen.*

Evaluierung

Wie der steirischen Frichterzeitung
druckfrisch vorliegt, sind die Uber-
legungen schon sehr weit gedichen:
So schwebt vor, die Mauthshe an die
Asfinag-Maut anzugleichen. Von den
dadurch geplanten Einnahmen von
jahrlich rund 650 Millionen Euro
— davon 410 Millionen von Landes-
straflen und 240 Millionen Euro von
Stidte- und Gemeindestraflen — sol-
len letztlich rund 580 Millionen Euro
abziiglich der Betriebskosten und
Abschreibungen pro Jahr als tatsichli-

ches Investitionsbudget {ibrig bleiben.

»Wenn man bedenkt, dass der gesam-
te Kraftfahrzeugverkehr 2013 rund
11.248 Mill. Euro in die Staatskassen

gefahren hat, ist mir nicht nur schlei-
erhaft, warum fiir die Straflenerhal-
tung kein Geld vorhanden sein soll,
sondern die Frage ist auch, wo ist
es versickert?, drgert sich Moder.
,Dabher ist nicht einzusehen, dass die
gesamte Transportwirtschaft — vom
Frichter angefangen bis hin zum
Werkverkehr — noch mehr 16hnen
soll.“ (sieche Infobox ,,Zahlen, Daten,
Fakten®) Ins selbe Horn stofdt auch
Bundesspartenobmann  Alexander
Klacska: ,Fakt ist, dass tatsichlich
aus budgetirer Sicht keine Notwen-
digkeit fiir die flichendeckende Maut
besteht. Die Linder haben kein Ein-
nahmen-, sondern ein Ausgabenpro-
blem: Die den Lindern zur Erhal-
tung, Sanierung und zum Ausbau
des niederrangigen Straflennetzes
zur Verfiigung gestellten Mittel — bis
2008 sogar zweckgebunden — sind
seit 2002 um knapp 130 Prozent ge-
stiegen und betrugen 2013 {ber 1,2
Mird. Euro®.

Aktuelle Studie

Eine aktuelle Studie der Wirtschafts-
universitdit Wien unter der Leitung
von Univ.-Prof. Dr. Sebastian Kum-
mer bestitigt, dass die Einfiihrung
einer flichendeckenden Maut mit

Fachgruppe aktuell

einer Vielzahl nicht zu verkraftender
negativer volkswirtschaftlicher Wir-
kungen verbunden ist.

Insgesamt nennt Kummer 13 Punk-
te — unter anderem die Schwichung
des Wirtschaftsstandortes Osterreich
im internationalen Wettbewerb, da
der auslindische Verkehr ohnehin
hauptsichlich  Autobahnen nutzt.
Weiters belegt die Studie, dass die
abgelegenen und strukturschwachen
Regionen weiter geschwicht werden
und die existenzbedrohenden Zusatz-
kosten Betriebe zur Abwanderung
zwingen und in weiterer Folge Ar-
beitsplitze verloren gehen. Kummer
warnt auch davor, dass die System-
kosten weit hoher liegen, als kalku-
liert und letztlich nur 282 Millionen
Euro {iibrig bleiben. Alle 13 Punkte
von Kummer konnen Sie nachlesen
im Internet unter www.wko.at/stmk/
transporteure.

Fiir Moder, wie auch fiir den Fach-
verbandsobmann Franz Danninger
und den Bundesspartenobmann fiir
Transport und Verkehr Klacska liegt
auf der Hand: ,,Eine flichendeckende
Maut ist fur die gesamte Wirtschaft
wie auch fiir den Konsumenten nicht
tragbar.®

Zahlen, Daten, Fakten

Steueraufkommen des Kraftfahrzeugverkehrs 2013:

Mineralolsteuer
Kraftfahrzeugsteuer
Kraftfahrzeugsteuer

Motorbezogene Versicherungssteuer

Behordenanteil Kfzg. Zulassung
Dividende Asfinag

Gezahlte Ertragssteuer Asfinag
Mehrwertsteuer Kraftstoffe
MwsSt. Kfzg. Erwerb

MwsSt. sonst. Leistungen Republik

4.150 Mill.
520 Mill.
50 Mill.
2.050 Mill.
180 Mill.
100 Mill.
161 Mill.
1.359 Mill.
1.700 Mill.
978 Mill.

Euro
Euro
Euro
Euro
Euro
Euro
Euro
Euro
Euro
Euro

Summe:

11.248 Mill. Euro

71



|81

Friends trafen sich erneut beim Truck Race am

Red Bull Ring

Einen Tag nach dem denkwdurdigen Auf-
tritt von AC/DC am Red Bull Ring machte
,Friends on the Road“ am 15., 16. und 17.
Mai beim Truck Race ihren Tourstopp.

Ing. Albert Moder, Obmann der steirischen
Frichter: ,Natiirlich haben wir genau diese Gunst
der Stunde genutzt, um den vielen Gisten mehr
tiber die Initiative Friends on the Road zu erzih-
len und sie fiir die tiglichen Herausforderungen
der Transporteure zu sensibilisieren.

Neben der leidigen Doppelbestrafung, die bei
einer festgestellten Ubertretung durch den Len-
ker auch den Unternehmer trifft, wird auch der
Nacht-60er fiir Lkw auf Autobahnen immer mehr
zum Joch der heimischen Giiterbeforderer. Und
die jiingsten Diskussionen iiber die Einfiihrung
einer flichendeckenden Maut machen nicht nur
die Verkehrswirtschaft unrund.

Neben Fachgesprichen und der Beantwortung
von branchenspezifischen Fragen gab es auch Jux
und Tollerei z. B. in Form eines Gewinnspieles,
bei dem man Gliicksraddrehen, Mini-Truck-Ra-
ce und die Teilnahme beim Ladespiel gewinnen
konnte.

Heile Startphase — der Countdown lau

Fotos: © WKO/KOOP
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Fachverbandsobmann Franz Danninger (2.v.1.), der steirische Fachgruppenobmann Albert Moder (2. v.r.) und der burgenland|sche Fachgruppenobmann Roman Eder

(1. v. r.) zu Besuch am ASFINAG-Stand.

Starke Rot-Gelbe-Vertretung: Firma Shell live dabe|
Karl Stocker, Organisator des Scheiflinger Kirtags,

bekennt sich als ,Friend on the Road".

Ausgezeichnete Betreuung der Besucher des ,Friends on the Road“-Stands: Pamela Prinz (Fachgruppe
Giiterbeférderung), Anna Moder und Jasmin Reitbauer (Fachgruppe Giiterbeférderung)

Gutes Team: Moderatorin Lyn Vysher und Fachgrup-
pengeschaftsfihrerin Anja Genser
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Fachgruppenobmann aus dem Burgenland Roman Eder

Franz Hierzmann mit Sohn in Begleitung von
Moderatorin Lyn Vysher
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(Mitte) und Andreas Ausschussmitglied Herbert Brandl im Gesprach mit Theo Korver
Baldinger (ASFINAG) blicken hinter die Kulissen und in die Unterkiinfte der Fahrer.

Fachgruppengeschaftsfiihrerin Anja Genser mit
Unternehmerin Karin Pend! (J. Radlingmaier
GmbH & Co KG)

Ausschussmitglied Johann Huber mit Familie

Fotos: © WKO/KOOP
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Am Gastrotruck wurden die Besucher mit Apfel, Eis und
Getranken versorgt.

ax — i
Auch diesmal durfte die Hupfburg fiir die kleinen Besucher nicht
fehlen.

Die Minirennstrecke sorgte fiir Furore.
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Erlass zu Art. 34 der VO 165/2014;
Dokumentation der Ruhezeiten
bzw. von Urlaub und Krankenstand

1. Einleitung:

Die Verordnung (EU) Nr. 165/2014
tiber Fahrtenschreiber/Kontrollgerite
im Straflenverkehr, Abl. L 60/1 vom
28. Feber 2014, regelt diesen Bereich
neu und hebt die bisherige Verord-
nung (EWG) Nr. 3821/85 auf.
Gemif3 Artikel 48 der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 gilt diese seit
2. Mirz 2016. Artikel 34 betreffend
die Benutzung von Fahrerkarten und
Schaublittern gilt jedoch bereits seit
2. Mirz 2015. Inhaldich entspricht
der Artikel 34 der Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 weitgehend dem bis-
herigen Artikel 15 der Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 idgE

Zur Frage, welche Inhalte der bis-
herigen VO (EWG) Nr. 3821/85
mit 2. Mirz 2015 durch die neuen
Bestimmungen des Art. 34 der VO
(EU) Nr. 165/2014 aufgehoben bzw.
ersetzt werden, darf auf das, dem Ar-
tikel angeschlossene, gemeinsam mit
dem BMI erstellte, Infoblatt verwie-
sen werden.

2. Art. 34 Abs. 3

letzter Satz der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014:

»Die Mitgliedstaaten diirfen von den
Fahrern nichr die Vorlage von Formu-
laren verlangen, mit denen die Titig-
keit der Fabrer, wihrend sie sich nicht
im Fabrzeug aufhalten, bescheinigt
wird.

Fir die Aufzeichnung von Titigkei-
ten der Fahrer auflerhalb des Fahr-
zeuges diirfen somit keine separaten
Formulare verlangt werden. Mit die-
ser neuen Bestimmung wird nur klar-
gestellt, dass derartige Tatigkeiten
(gemeint: andere Arbeiten, Bereit-
schaftszeiten, ~Arbeitsunterbrechun-
gen oder Ruhezeiten, wie in Artikel
34 Absatz 3 genannt) direkt auf dem
Schaublatt oder auf der Fahrerkarte
manuell nachzutragen sind.

Aus der Formulierung dieses letzten
Satzes des Art. 34 Abs. 3 ergibt sich
nicht der Entfall des EU-Formblattes
zur Bescheinigung von lenkfreien Ta-
gen.

Art. 34 Abs. 3 letzter Satz ist im Kon-
text des Art. 34 zu lesen und diese
Regelung bezieht sich daher aus-
schlieflich auf die in Art. 34 Abs. 3
genannten Zeitriume bzw. Titigkei-
ten (,andere Arbeiten, Bereitschafts-
zeiten bzw. Arbeitsunterbrechungen
oder Ruhezeiten®) und nur fiir diese
Zeitraume bzw. Tidtigkeiten diirfen
keine speziellen Formulare verlangt
werden, weil sie (gemif§ der Rege-
lung) auf den Schaublittern bzw. mit
dem Kontrollgerit auf der Fahrerkar-
te — nachtriglich — einzutragen sind
(dies entspricht auch der bisherigen
Praxis).

Zur Dokumentation von lenkfreien
Tagen (z. B. Urlaub oder Kranken-
stand) ist — wie auch schon bisher —
das EU-Formblatt zu verwenden.
Fiir eine derartige Interpretation und
ein solches Verstindnis spricht ins-
besondere auch, dass das derzeit ver-
wendete EU-Formblatt auf Art. 11
Abs. 3 der RL 2006/22/EG basiert
und diese Richtlinie unverindert gilt.

3. Artikel 34 Abs. 5 lit. b
sublit. iv der Verordnung (EU)
Nr. 165/2014:

3.1. In Abs. 5 lit. b sublit. iv ist nun-
mehr vorgesehen, dass unter dem
sogenannten Bettsymbol alle Arbeits-
unterbrechungen oder Ruhezeiten
(gleichgiiltig ob es sich dabei um
tigliche oder wochentliche Ruhezeit
handelt) aufzuzeichnen sind. Bisher
waren in der VO 3821/85, Artikel 15
Abs. 3 zweiter Anstrich lit. d neben
den Arbeitsunterbrechungen nur die
» Tagesruhezeiten genannt.

3.2. Zur Frage der Dokumentation
der Ruhezeiten

3.2.1. Fragen/Probleme:

Ist die wochentliche Ruhezeit bei
analogen Kontrollgeriten nun durch
Eintrag auf der Riickseite von zwei
Schaublittern  zu  dokumentie-
ren, oder reicht es, wenn auf einem
Schaublatt Beginn und Ende der wé-
chentlichen Ruhezeit nachgetragen
werden (und wenn ja, auf welchem,
auf dem bei Beendigung der Arbeits-
zeit vor Beginn der wochentlichen
Ruhezeit oder auf jenem bei Wieder-
antritt des Dienstes nach Ende der
wochentlichen Ruhezeit)? Schaublit-
ter haben ja auf der Riickseite nur
einen 24-Stunden-Raster, der nicht
die gesamte wochentliche Ruhezeit

abdeckt.

Oder ist die wochentliche Ruhezeit
auch weiterhin gar nicht verpflich-
tend im Kontrollgerit zu dokumen-
tieren?

3.2.2. Antwort/Losung:

Da Art. 34 Abs. 3 der VO (EU) Nr.
165/2014 nunmehr von ,,Ruhezei-
ten“ spricht, ist davon auszugehen,
dass seit 2. Mirz 2015 nunmehr
auch die wéchentliche Ruhezeit auf-
zuzeichnen ist.

Bisher waren in Artikel 15 Abs. 3
zweiter Anstrich lit. d der VO
3821/85, neben den Arbeitsunterbre-
chungen nur die ,Tagesruhezeiten®
genannt.

Diese Ruhezeiten sind nunmehr auf
dem Schaublatt oder im Fahrten-
schreiber/Kontrollgerit (auf der Fah-
rerkarte) aufzuzeichnen.

3.2.2.1. analoge Kontrollgerite
Der Nachweis der wochentlichen
Ruhezeit bei analogen Kontroll-
geriten kann durch entsprechende
Eintragungen auf der Riickseite der
Schaublitter vorgenommen werden.



Foto: © Yanterric/Fotolia.com

Da es dazu keine spezifische Rege-
lung gibt, kann das nach Ansicht des
BMVIT auf

-- einem Schaublatt (z. B. Eintra-
gung Ruhezeit von Entnahme des
Schaublattes am Freitag bis Lenkbe-
ginn am Montag)

-- zwei Schaublittern (am Arbeits-
ende z. B. Freitag vor Beginn der wo-
chentlichen Ruhezeit soll der Zeit-
raum bis 24 Uhr hindisch auf dem
Raster auf der Riickseite die Ruhezeit
nachgetragen werden und dasselbe
dann z. B am Montag von 00 Uhr bis
Lenkbeginn. Samstag und Sonntag
kénnten dann auf dem einen oder
dem anderen Schaublatt miterfasst
werden) oder auf

-- drei Schaublittern erfolgen, wenn
— wie im vorigen Fall — fiir Samstag
und Sonntag ein eigenes Schaublatt
verwendet wird, auf dem die Ruhe-
zeit vermerkt wird.

3.2.2.2. digitale Kontrollgerite

Bei digitalen Kontrollgeriten muss
differenziert werden.

Bei Kontrollgeriten ab der 2. Ge-
neration ist jederzeit ein manueller
Nachtrag fiir einen lingeren Zeit-
raum moglich. Somit kann jederzeit
die wochentliche Ruhezeit manuell
nachgetragen werden.

Bei Kontrollgeriten der 1. Generati-
on ist ein Nachtrag fiir eine lingere
Zeit nicht méglich. Um den Verwal-
tungsaufwand zu minimieren sollte
hier nur der aktuelle Tag manuell
abgeschlossen werden bzw. der Tag
an dem die Fahrerkarte gesteckt wird
ab 00 Uhr bis zum Stecken der Fah-
rerkarte. Das kann dann ausgedruckt
und auf dem Tagesausdruck hin-
disch erginzt werden.

3.2.3. Setzung von Zwangsmaf3-
nahmen

Sollten beim Kontrollorgan Zweifel
tiber die Richtigkeit dieser Angaben
bestehen, so ist Anzeige zu erstatten
und im behérdlichen Verfahren eine
Klirung herbeizufithren. Zwangs-
mafinahmen sind nur begriindet,
wenn die angezweifelten Zeitriume
noch Auswirkungen auf die aktuelle
Fahrt haben.

3.2.4. Es wird klargestellt, dass bei
einer Kontrolle nicht das EU-Form-
blatt zur Bescheinigung von lenk-
freien Tagen verlangt werden kann.
Dieses Formblatt ist nicht fir die
Dokumentation der tiglichen oder
der wochentlichen Ruhezeit gedacht.

4. Zur Frage der Dokumenta-
tion von Urlaub und Kranken-
stand

4.1. Fragen/Probleme:

1) Sind Urlaube und Krankenstinde
durch manuellen Eintrag im Kont-
rollgerit zu dokumentieren? (Wenn
ja, unter welcher Zeitgruppe?)

2) Sind Urlaube und Krankenstinde
Zeitriume im Sinne des Artikel 34
Absatz 3, die unter die in Absatz 5
nannten Zeitriume fallen? (In Frage
kommt wohl hdchstens iv-Arbeits-
unterbrechungen oder Ruhezeiten,
womit der EU-Gesetzgeber aber ver-
mutlich nicht Urlaub und Kranken-
stand gemeint hat?)

3) Oder sind diese Zeiten — technisch
gesehen — nicht nachtragsfihig und
daher iber die EU-Bescheinigung
lenkfreie Tage zu erfassen?

4) Wenn ein manueller Nachtrag

verkehrsinfo National

moglich ist, wie erfolgt dieser bei
Fahrzeugen mit analogen Kontroll-
geriten?

4.2. Antwort/Losung:

Bei Krankenstand und Urlaub ist
grundsitzlich weiterhin das EU-
Formblatt zur Bescheinigung von
lenkfreien Tagen zu verwenden.

Bei digitalen Kontrollgeriten ab der
2. Generation ist kein Formblatt
mehr notwendig, da der Fahrer diese
Zeit manuell nachtragen kann (unter
dem Bettsymbol als Arbeitsunterbre-
chungen oder Ruhezeiten) und diese
Tage dann im Kontrollgerit bzw. auf
der Fahrerkarte nicht fehlen. Trigt
der Fahrer diese Zeiten nicht nach,
dann muss das EU-Formblatt ver-
wendet werden.

5. Im Erlass vom 29. Juni 2009, ZI.
179.723/0005-2008, wird Pkt. 5 be-
treffend das Nachtragen der Wochen-
endruhe hiermit aufgehoben.

6. Im Hinblick auf eine EU-weit
einheitliche Vorgangsweise, damit es
bei Kontrollen im grenziiberschrei-
tenden Verkehr keine Probleme gibrt,
hat die EK bereits eine neue Leitlinie
angekiindigt. Allenfalls muss dieser
Erlass nach Vorliegen der neuen Leit-
linie angepasst werden.
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Einleitung

Inhaltlich entspricht der Artikel 34 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 weitgehend dem bishe-
rigen Artikel 15 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 idgF.

Art. 34 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 Gibernimmt aber nur Teile des bisherigen Art. 15
der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85.

Somit treten die Teile des Art. 15 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85, die nunmehr in Art 34
der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 enthalten sind, bereits mit 2.3.2015 auler Kraft, die rest-
lichen Teile aber erst mit 2.3.2016.

Eine Falschzitierung der EU-Vorschrift — im KFG 1967 idgF — sollte aber unproblematisch

sein, da gemal Artikel 47 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 Verweise auf die aufgehobene
Verordnung als Verweise auf die vorliegende Verordnung gelten.

MaRgebliche Verordnungstexte mit Ergdnzungen

1) Artikel 34 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 entspricht dem bisherigen Artikel 15
Abs. 2 Satze 1 bis 3 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 idgF.

AUSZUG AUSZUG
VO (EWG) Nr. 3821/85 VO (EU) Nr. 165/2014
Artikel 15 Abs 2 Satze 1 bis 3 Artikel 34 Abs 1
(2) Die Fahrer benutzen fur jeden Tag, an dem sie (1) Die Fahrer benutzen fur jeden Tag, an dem sie
lenken, ab dem Zeitpunkt, an dem sie das Fahrzeug lenken, ab dem Zeitpunkt, an dem sie das Fahrzeug
Uibernehmen, Schaublatter oder Fahrerkarten. Ubernehmen, Schaubléatter oder Fahrerkarten.

Das Schaublatt oder die Fahrerkarte wird erst nach der | Das Schaublatt oder die Fahrerkarte wird nicht vor

taglichen Arbeitszeit entnommen, es sei denn, eine dem Ende der taglichen Arbeitszeit entnommen, es sei
Entnahme ist auf andere Weise zulassig. denn, eine Entnahme ist anderweitig zulassig.

Kein Schaublatt oder Fahrerkarte darf iiber den Zeit- Schaublatter oder Fahrerkarten dirfen nicht tUber den
raum, fur den es bestimmt ist, hinaus verwendet wer- Zeitraum, fir den sie bestimmt sind, hinaus verwendet
den. werden.

2) Artikel 34 Abs. 2 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 entspricht dem bisherigen Artikel 15
Abs. 1 Satze 1 und 2 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 idgF.

AUSZUG AUSZUG
VO (EWG) Nr. 3821/85 VO (EU) Nr. 165/2014
Artikel 15 Abs 1 Satze 1 und 2 Artikel 34 Abs 2
(1) Die Fahrer durfen keine angeschmutzten oder (2) Die Fahrer mussen die Schaublatter oder Fahrer-
beschadigten Schaublatter oder Fahrerkarten verwen- | karten angemessen schiitzen und durfen keine ange-
den. schmutzten oder beschadigten Schaublatter oder
Fahrerkarten verwenden.
Die Schaublatter oder die Fahrerkarten missen des-
halb in angemessener Weise geschitzt werden.
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3) Artikel 34 Abs. 3 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 entspricht dem bisherigen Artikel 15

Abs. 2 Satz 4 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 idgF.

VO (EWG) Nr. 3821/85
Artikel 15 Abs Satz 4

VO (EU) Nr. 165/2014
Artikel 34 Abs 3

Wenn der Fahrer sich nicht im Fahrzeug aufhalt und
daher nicht in der Lage ist, das in das Fahrzeug ein-
gebaute Gerat zu betatigen, missen die in Absatz 3
zweiter Gedankenstrich Buchstaben b, ¢ und d ge-
nannten Zeitrdume,

a) wenn das Fahrzeug mit einem Kontrollgerat geman
Anhang | ausgestattet ist, von Hand, durch automati-
sche Aufzeichnung oder auf andere Weise lesbar und
ohne Verschmutzung des Schaublatts auf dem
Schaublatt eingetragen werden, oder

b) wenn das Fahrzeug mit einem Kontrollgerat geman
Anhang | B ausgestattet ist, mittels der manuellen
Eingabevorrichtung des Kontrollgerats auf der Fahrer-
karte eingetragen werden.

(3) Wenn der Fahrer sich nicht im Fahrzeug aufhalt
und daher nicht in der Lage ist, den in das Fahrzeug
eingebauten Fahrtenschreiber zu betatigen, werden

ten Zeitraume,

a) wenn das Fahrzeug mit einem analogen Fahrten-
schreiber ausgeristet ist, von Hand, durch automati-
sche Aufzeichnung oder auf andere Weise lesbar und
ohne Verschmutzung des Schaublatts auf dem
Schaublatt eingetragen,

b) wenn das Fahrzeug mit einem digitalen Fahrten-
schreiber ausgeristet ist, mittels der manuellen Einga-
bevorrichtung des Fahrtenschreibers auf der Fahrer-
karte eingetragen.

Die Mitgliedstaaten durfen von den Fahrern nicht die
Vorlage von Formularen verlangen, mit denen die
Tatigkeit der Fahrer, wéhrend sie sich nicht im Fahr-
zeug aufhalten, bescheinigt wird.

Neu ist der letzte Satz des Art. 34 Abs. 3 :

VO (EU) Nr. 165/2014
Artikel 34 Abs 3 letzter Satz

Die Mitgliedstaaten diirfen von den Fahrern nicht die
Vorlage von Formularen verlangen, mit denen die
Tatigkeit der Fahrer, wahrend sie sich nicht im Fahr-
zeug aufhalten, bescheinigt wird.

Ergdnzung: Fir die Aufzeichnung von Téatigkeiten der Fahrer aulerhalb des Fahrzeuges
durfen somit keine separaten Formulare verlangt werden.

Hier wird nur klargestellt, dass derartige Tatigkeiten (gemeint: andere Arbeiten, Bereit-
schaftszeiten, Arbeitsunterbrechungen oder Ruhezeiten, wie in Artikel 34 Absatz 3 genannt)
direkt am Schaublatt oder auf der Fahrerkarte manuell nachzutragen sind.

Aus der Formulierung dieses letzten Satzes des Art. 34 Abs. 3 ergibt sich nicht der Entfall
des Formblattes zur Dokumentation von lenkfreien Tagen. Dafir ist wie bisher das EU-

Formblatt zu verwenden.

Art. 34 Abs. 3 letzter Satz ist im Kontext des Art. 34 zu lesen und wie folgt zu verstehen:
-- die Regelung bezieht sich ausschliel3lich auf die in Art. 34 Abs. 3 genannten ZeitrGume
bzw. Tatigkeiten (,andere Arbeiten, Bereitschaftszeiten bzw. Arbeitsunterbrechungen oder

Ruhezeiten®);

-- nur fUr diese Zeitrdume bzw. Tatigkeiten dirfen keine speziellen Formulare verlangt wer-
den, weil sie (gemal der Regelung) auf den Schaublattern bzw. mit dem Kontrollgerat auf
der Fahrerkarte — nachtraglich - einzutragen sind (dies entspricht auch der bisherigen Pra-

Xis).

Zur Dokumentation von lenkfreien Tagen (z.B. Urlaub oder Krankenstand) ist — wie auch
schon bisher — das Formblatt der EK zu verwenden.
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Fur eine derartige Interpretation und ein solches Verstandnis spricht insbesondere auch,
dass das derzeit verwendete Formblatt der EK auf Art. 11 Abs. 3 der RL 2006/22/EG basiert
und diese Richtlinie unverandert gilt.

4) Artikel 34 Abs. 4 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 entspricht dem bisherigen Artikel 15
Abs. 2 Sitze 5 und 6 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 idgF.

VO (EWG) Nr. 3821/85 VO (EU) Nr. 165/2014
Artikel 15 Abs 2 Séatze 5 und 6 Artikel 34 Abs 4
Befindet sich an Bord eines mit einem Kontrollgeréat (4) Befindet sich an Bord eines mit einem digitalen
nach Anhang | B ausgestatteten Fahrzeugs mehr als Fahrtenschreiber ausgeristeten Fahrzeugs mehr als
ein Fahrer, so stellt jeder Fahrer sicher, dass seine ein Fahrer, so stellt jeder Fahrer sicher, dass seine
Fahrerkarte in den richtigen Schlitz im Fahrtenschrei- Fahrerkarte in den richtigen Steckplatz im Fahrten-
ber eingeschoben wird. schreiber eingeschoben ist.

Wenn sich mehr als ein Fahrer im Fahrzeug befindet, Befindet sich an Bord eines mit einem analogen Fahr-

nehmen die Fahrer auf den Schaublattern erforderli- tenschreiber ausriisteten Fahrzeugs mehr als ein Fah-
chen Anderungen so vor, dass die in Anhang | Ziffer Il | rer, nehmen die Fahrer auf den Schaubléattern erfor-
Nummern 1 bis 3 genannten Angaben auf dem derliche Anderungen so vor, dass die relevanten An-
Schaublatt des Fahrers, der tatsachlich lenkt, aufge- gaben auf dem Schaublatt des Fahrers, der tatsachlich
zeichnet werden. lenkt, aufgezeichnet werden.

5) Artikel 34 Abs. 5 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 entspricht im Wesentlichen dem
bisherigen Artikel 15 Abs. 3 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 idgF.

VO (EWG) Nr. 3821/85 VO (EU) Nr. 165/2014
Artikel 15 Abs 3 Artikel 34 Abs 5

(3) Die Fahrer (5) Die Fahrer
— achten darauf, dass die Zeitmarkierung auf dem
Schaublatt mit der gesetzlichen Zeit des Landes lUber-
einstimmt, in dem das Fahrzeug zugelassen ist;

— betatigen die Schaltvorrichtung des Kontrollgerats
so, dass folgende Zeiten getrennt und unterscheidbar
aufgezeichnet werden: b)betatigen die Schaltvorrichtung des Kontrollgerats
. . . so, dass folgende Zeiten getrennt und unterscheid-
a) unter dem Zeichen éX: die Lenkzeiten: bar aufgezei%hnet werden:g
b) ,andere Arbeiten*: Das sind alle anderen Tétigkeiten i) unter dem Zeichen & : die Lenkzeiten,
als die Lenktéatigkeit im Sinne des Artikels 3 Buchstabe
a der Richtlinie 2002/15/EG des Européischen Parla-
ments und des Rates vom 11. Marz 2002 zur Rege-
lung der Arbeitszeit von Personen, die Fahrtatigkeiten
im Bereich des Stral}entransports ausiiben ( 1), sowie
jegliche Arbeit fur denselben oder einen anderen Ar-
beitgeber, sei es innerhalb oder aulerhalb des Ver-
kehrssektors; sie sind unter dem Zeichen (...) aufzu-

a)achten darauf, dass die Zeitmarkierung auf dem
Schaublatt mit der gesetzlichen Zeit des Landes
tibereinstimmt, in dem das Fahrzeug zugelassen ist,

ii) unter dem Zeichen R. .andere Arbeiten*, das
sind alle anderen Téatigkeiten als die Lenktatigkeit im
Sinne von Artikel 3 Buchstabe a der Richtlinie
2002/15/EG sowie jegliche Arbeit flr denselben oder
einen anderen Arbeitgeber, sei es innerhalb oder
aullerhalb des Verkehrssektors,

zeichnen 5&’ iii) unter dem Zeichen A .Bereitschaftszeit* im Sin-
c) die ,Bereitschaftszeit im Sinne des Artikels 3 Buch- ne von Artikel 3 Buchstabe b der Richtlinie

stabe b der Richtlinie 2002/15/EG ist unter dem Zei- 2002/15/EG,

chen (...) aufzuzeichnen .

d) unter dem Zeichen = die Arbeitsunterbrechungen iv) unter dem Zeichen bt Arbeitsunterbrechungen
und die Tagesruhezeiten. oder Ruhezeiten.

Ergdnzung: In Abs. 5 lit. b sublit. iv) ist nunmehr vorgesehen, dass unter dem sogenannten
,Bettsymbol“ & alle Arbeitsunterbrechungen oder Ruhezeiten (gleichgiiltig ob es sich dabei

um Tages- oder Wochenruhezeiten handelt) aufzuzeichnen sind. Bisher waren in der VO
| 16 |



verkehrsinfo National

INFOBLATT
VO (EU) Nr. 165/2014 / VO (EWG) Nr. 3821/85

3821/85, Artikel 15 Abs. 3 zweiter Anstrich lit d) neben den Arbeitsunterbrechungen nur die

»lagesruhezeiten“ genannt.

6) Artikel 34 Abs. 6 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 entspricht dem bisherigen Artikel 15
Abs. 5 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 idgF.

VO (EWG) Nr. 3821/85
Artikel 15 Abs 5

VO (EU) Nr. 165/2014
Artikel 34 Abs 6

(5) Der Fahrer hat auf dem Schaublatt folgende Anga-
ben einzutragen:

a) bei Beginn der Benutzung des Blattes: seinen Na-
men und Vornamen;

b) bei Beginn und am Ende der Benutzung des Blat-
tes: den Zeitpunkt und den Ort:

c) die Kennzeichennummer des Fahrzeugs, das ihm
zugewiesen ist, und zwar vor der ersten auf dem Blatt
verzeichneten Fahrt und in der Folge im Falle des
Fahrzeugwechsels wahrend der Benutzung des
Schaublatts;

d) den Stand des Kilometerzahlers:
— vor der ersten auf dem Blatt verzeichneten Fahrt,

— am Ende der letzten auf dem Blatt verzeichneten
Fahrt,

— im Falle des Fahrzeugwechsels wahrend des Ar-
beitstags (Zahler des vorherigen Fahrzeugs und Zah-
ler des neuen Fahrzeugs);

e) gegebenenfalls die Uhrzeit des Fahrzeugwechsels.

(6) Jeder Fahrer eines mit einem analogen Fahrten-
schreiber ausgestatteten Fahrzeugs tragt auf dem
Schaublatt folgende Angaben ein:

a)bei Beginn der Benutzung des Schaublatts: seinen
Namen und Vornamen,

b)bei Beginn und am Ende der Benutzung des Schau-
blatts: den Zeitpunkt und den Ort,

c)das amtliche Kennzeichen des Fahrzeugs, das dem
Fahrer zugewiesen ist, und zwar vor der ersten auf
dem Schaublatt verzeichneten Fahrt und in der Fol-
ge im Falle des Fahrzeugwechsels wahrend der
Benutzung des Schaublatts,

d)den Stand des Kilometerzahlers:

i)vor der ersten auf dem Schaublatt verzeichneten
Fahrt,

iijam Ende der letzten auf dem Schaublatt verzeich-
neten Fahrt,

iiiim Falle des Fahrzeugwechsels wéhrend des
Arbeitstags den Zahlerstand des ersten Fahr-
zeugs, das dem Fahrer zugewiesen war, und den
Zahlerstand des nachsten Fahrzeugs,

e)gegebenenfalls die Uhrzeit des Fahrzeugwechsels.

7) Artikel 34 Abs. 7 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 entspricht dem bisherigen Artikel 15
Abs. 5a der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 idgF.

VO (EWG) Nr. 3821/85
Artikel 15 Abs 5a

VO (EU) Nr. 165/2014
Artikel 34 Abs 7

(5a) Der Fahrer gibt in das Kontrollgerat gemaf An-
hang | B das Symbol des Landes, in dem er seinen
Arbeitstag beginnt, und das Symbol des Landes ein, in
dem er seinen Arbeitstag beendet. Ein Mitgliedstaat
kann jedoch den Fahrern von Fahrzeugen, die einen
innerstaatlichen Transport in seinem Hoheitsgebiet
durchfihren, vorschreiben, dem Symbol des Landes
genauere geographische Angaben hinzuzufiigen,
sofern sie der Kommission von diesem Mitgliedstaat
vor dem 1. April 1998 mitgeteilt worden sind und ihre
Zahl nicht Giber zwanzig liegt.

Die Eingaben der vorgenannten Daten werden vom
Fahrer vorgenommen; sie kénnen entweder véllig
manuell oder, wenn das Kontrollgerat an ein satelliten-
gestiitzes Standortbestimmungssystem angeschlos-
sen ist, automatisch sein.

(7) Der Fahrer gibt in den digitalen Fahrtenschreiber
das Symbol des Landes ein, in dem er seine tégliche
Arbeitszeit beginnt, und das Symbol des Landes, in
dem er seine tagliche Arbeitszeit beendet. Ein Mit-
gliedstaat kann jedoch den Fahrern von Fahrzeugen,
die einen innerstaatlichen Transport in seinem Ho-
heitsgebiet durchfuhren, vorschreiben, dem Symbol
des Landes genauere geografische Angaben hinzuzu-
fugen, sofern der Mitgliedstaat diese genaueren geo-
grafischen Angaben der Kommission vor dem 1. April
1998 mitgeteilt hat.

Die Fahrer brauchen die Angaben nach Artikel 1 Un-
terabsatz 1 nicht zu machen, wenn der Fahrtenschrei-
ber Standortdaten gemanR Artikel 8 automatisch auf-
zeichnet.

[ 17 |
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Ergidnzung: Der Verweis im zweiten Unterabsatz des Abs. 7 auf ,, ..Angaben nach Artikel 1
Unterabsatz 1 ..." muss sich richtig auf Absatz 7 und nicht Artikel 1 beziehen, da er sonst
sinnlos wére und ins Leere gehen wiirde.

Schlusssatz
Abschliel’end wird darauf hingewiesen, dass die nicht von Artikel 34 der Verordnung (EU)

Nr. 165/2014 erfassten Teile des Artikel 15 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 bis
2.3.2016 weiterhin in Kraft bleiben.

Kollektivvertrag fur das Kleintransportgewerbe

Im Rahmen der ersten Verhandlun- Die KV-Stundenléhne werden um 0,14 Euro erhéht (keine Ist-Lohn
gen mit der Gewerkschaft VIDA zum Vereinbarung!).

KV  Kleintransporteure (Arbeiter) e Das Tagesgeld wird auf 26,16 Euro pro Kalendertag (derzeit 25,80
2015 konnte unter Verhandlungs- Euro pro Kalendertag) erhoht.

fuhrung von KR Harald Pollak fol-

gendes Ergebnis erzielt werden: . Diese Anderungen traten mit Wirkung 1. Mai 2015 in Kraft.

Lohntafel Kleintransporteure 2015

Stundenlohn 2014 Stundenlohn 2015  Wochenlohn 2014 Wohenlohn 2015 Maonatslohn 2014 Mohnatslohn 2015

a) 7,24 7,38 289,60 295,20 1.252,52 1.276,74
b) 7.36 7.5 294,40 300,00 1.273,28 1.297,50
) 748 7,62 299,20 304,80 1.294,04 1.318,26
d) 7,64 7,78 305,60 311,20 1.321,72 1.345,94
e} 7,82 7,96 312,80 318,40 1.352,86 1.377,08

Tiertransport

Die Tabelle Tiertransporte soll eine
kurze Ubersicht iiber Tiertransporte,
z. B. Erleichterung fiir Landwirte,
Kurzstrecke, Langstrecke sowie iiber
die rechtlichen Voraussetzungen (Be-
fihigungsnachweis, Unternechmens-
zulassung etc.) gem. EU-VO 1/2005,
Tiertransportgesetz und Tiertrans-  Eine Broschiire iber den Tiertransport finden Sie auch auf unserer Web-
port-Ausbildungs-VO bieten. site unter www.wko.at/stmk/transporteure.

| 18]

cm

Foto: © LVDESIGN/Fotolia.o



verkehrsinfo National

Einteilung von Tiertransporten

Zusammenhang mit der
sommerlichen
Weidehaltung - ohne km-
Begrenzung

Landwirt oder nicht,
bis max. 65 km

Erleichterung fiir
T Transporte bis 65 km Transporte liber 65 km
+«  Transport eigener Tiere im )
eigenen Transp-urtfa_hrzeug Im;p:::‘rf;?;";; oder
:ft:::; sc:El: m ab ihrem eigenen oder fremden Transport eigener oder fremder Tiere, im
« Transporte im Transportmittel, egal ob eigenen oder fremden Transportmittel,

egal ob Landwirt oder nicht, Uber 65 km

bis max. B Stunden
= Kurzstrecke

liber 8 Stunden
= Langstrecke

Einhaltung der ,Allgemeinen Bedingungen fir den Transport von Tieren® (Art. 3 EU VO 1/2005)

Transportpapiere auch mitfilhren!

Transportpapiere mitfilhren (Art. 4 EU VO 1/2005)

Einhaltung der ,, Technischen Yorschriften® (Anhang | der EU YO 1/2005)

Befahigungsnachweis
(Art. 17 Abs. 2 EU VO 1/2005; § 12 TTG; TT-AusbVO)

+ Erfolgreicher Abschluss eines Lehrgangs im Ausmal
von mind. 8 Stunden;

* Praxis im Umgang mit Tieren im Ausmalf von mind.
80 Stunden

+ Oder bei mind. einjahriger einschlagiger Erfahrung
im Umgang mit Tieren (Tatigkeit Landwirtschaft)
erfolgreiche Absolvierung eines Lehrgangs im Ausmall
von mind. 4 Stunden

Befdhigungsnachweis: grundsatzl. unbefristet

Lehrgdnge: z. B. WIFI, etc.

Kosten: € 75,- bis 220,-

Erfolgreiche
Absolvierung eines
zusidtzlichen Lehrgangs
im Ausmal von
mind. 4 Stunden;

== Abschluss mit
Personenzertifizierung
(EM ISO/IEC 17024)

Befristung: 5 Jahre

Zulassung (Typ 1) als
Transportunternehmer fiir
LHurzstrecke,

(Art. 10 EU VO 1/2005;
§10 TTG 2007)

Zulassung (Typ 2) als
Transportunternehmer
fur ,Langstrecke",

(Art. 11 EU VO 1/2005;
§11 TTG 2007)
» Jusatzliche
Ausstattung fiir
Langstrecken-
Transportmittel
+ Zulassung des
Fahrzeuges fir
wlLangstrecke”
+  Fiihren eines
Fahrtenbuches
« Transportplan

Unternehmenszulassung: 5 Jahre befristet
Zustindige Behirde: Bezirkshauptmannschaft
Gebilihr: ca. € 18,- bis 25,-

Gt Vil

Leberde Tiere - Thenrasspor i ieiem i Dsmpick, LF) Ostesesch g b Sep, B0, 5.4
Grufie: Y CAtpfbeiSedorang Windrr Hiuptserate &, 1040 Wies: seibat orbol®

R Ake Anpaben erboigen ot serplilipier Bearbesiung und Rechesthe dhar Gewilr . Eine Hafturg de Facertandes e dis
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Futtermittelrichtlinie pastus+

Da Futtermittel einen wesentlichen
Bestandteil in der Produktion von
tierischen Lebensmitteln darstellen,
ist deren Qualitit und Sicherheit von
grofler Bedeutung. Deshalb wurde
2006 das Qualititssicherungssystem
pastus+ fiir Futtermittel im Rahmen
der AMA-Giitesiegel-Programme ge-
schaffen.

2015 wurde nun auch der Transport
in das Qualititssicherungssystem
pastus+ aufgenommen.

Fiir die Teilnahme am System pastus+
und dem Recht pastus+ Futtermittel
zu transportieren, ist der Abschluss
eines pastus+ Lizenzvertrages sowie
der Nachweis tiber die Einhaltung
der pastus+ Richtinien durch eine

zugelassene pastus+ Zertifizierungs-
stelle erforderlich.

Alle wichtigen Infos sowie Formula-
re finden Sie auf der Homepage der
AMA Marketing (www.ama-marke-
ting.at).

Da Futtermittelunternehmen neben
pastus+ auch iiber andere Zertifika-
te verfiigen konnen, erkundigen Sie
sich bitte vorab bei Ihrem Auftragge-
ber bzw. Kunden, welche Zertifizie-
rung dieser hat bzw. ob und welche
Zertifizierungen von Thnen verlangt
werden. Sollte Thr Auftraggeber kei-
ne pastus+ Zertifizierung von Ihnen
verlangen, miissen Sie derzeit auch
keinen pastus+ Lizenzvertrag mit der
AMA Marketing abschliefSen.

Sollten Sie jedoch eine pastus+ Zerti-
fizierung benétigen, miissen Sie sich
mit der AMA Markting in Verbin-
dung setzen. Allen Transportunter-
nehmen, die sich bis Ende August
2015 bei pastus+ anmelden (d. h.
das Anmeldeformular muss bis Ende
August 2015 bei der AMA Marke-
ting eingehen), wird die einmalige
Vertragserrichtungsgebiihr von 1000
Euro erlassen.

Section Control-Messstreckenverordnung S 6 Bruck-Oberaich

BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 2015

Ausgegeben am 11. Juni 2015

Teil 11

154. Verordnung:

Section Control-Messstreckenverordnung S 6 Bruck-Oberaich

154. Verordnung des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technologie iiber eine
abschnittsbezogene Geschwindigkeitsiiberwachung im Bereich des Abschnitts Bruck-
Oberaich der S 6 Semmering Schnellstrafie (Section Control-Messstreckenverordnung S 6

Bruck-Oberaich)

Aufgrund § 98a Abs. 1 StVO 1960 wird verordnet:

§ 1. Als Wegstrecke, auf der die Einhaltung der erlaubten Hochstgeschwindigkeit mit einer bildge-
benden technischen Einrichtung, mit der die durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit eines Fahrzeugs auf
dieser Wegstrecke gemessen wird, zu iiberwachen ist (Messstrecke), wird fiir beide Fahrtrichtungen der
Abschnitt zwischen km 79,84 und km 82,40 der Richtungsfahrbahn Seebenstein der S 6 Semmering

Schnellstralle festgelegt.

§ 2. Der Beginn und das Ende der tiberwachten Messstrecke sind anzukiindigen.

Stoger

Brothers/Fotolia.com
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Entsendung und Lohndumping
in der Transportwirtschaft

verkehrsinfo National

Mit 1. Janner 2015 ist in Osterreich das neue Lohn- und Sozialdumpingbekampfungsgesetz (LSDB-G)
in Kraft getreten. Mit den neuen Vorschriften werden einerseits die schon bisher geltenden Lohndum-
pingvorschriften fir heimische Betriebe verscharft, andererseits wird die Rechtslage in Osterreich bei
Dienstleistungen auslandischer Unternehmen in Osterreich im Rahmen von Entsendungen prazisiert
und in einem umfangreichen Erlass klargestellt. Im folgenden Text werden primar die Regeln fur Ent-
sendungen aus dem Ausland nach Osterreich dargestellt.

Begriff der Entsendung

Der Begriff der Entsendung ist pri-
mir in der EU-Entsende-RL 96/71
geregelt. Danach liegt eine Entsen-
dung im Wesentlichen dann vor,
wenn Unternehmen einen Arbeit-
nehmer in ihrem Namen und unter
ihrer Leitung in das Hoheitsgebiet
eines Mitgliedstaats im Rahmen ei-
nes Vertrages mit einem im Emp-
fangsstaat (hier konkret Osterreich)
ansissigen Dienstleistungsempfinger
entsenden (sog. Dienstleistungsent-
sendung). Entsendungen kommen
in der Transportwirtschaft praktisch
bei allen Verkehrstrigern vor. Fiir
die Dauer der Entsendung muss ein
Arbeitsverhiltnis zwischen dem ent-
sendenden Unternehmen und dem
Arbeitnehmer bestehen.

Einer der Hauptanwendungsfille von
Entsendungen im Transportsektor
ist die Kabotage, welche auch EU-
rechtlich eindeutig als Entsendung
qualifiziert wird. Klargestellt ist, dass
reine Durchfahrten durch Oster-
reich (Transit) keine Entsendun-
gen darstellen und somit nicht dem
Lohndumpingrecht unterliegen. Fiir
die zahlreichen Sachverhalte des (oft-
mals auch kombinierten) Ziel- und
Quellverkehrs kann eine generelle
Beurteilung nicht vorgenommen
werden. Grob gesprochen kann ge-
sagt werden, dass Entsendungen auch
in jenen Fillen, in denen das Entsen-
deunternehmen keinen Vertrag mit
einem osterreichischen Dienstleis-

tungsempfinger erfiillt, immer dann
vorliegen, wenn Dienstleistungen in
Osterreich regelmifig (d. h. in pe-
riodischer Wiederkehr) und nicht
nur voriibergehend bzw. in Einzel-

fillen durchgefiihrt werden.

Beispiel: Slowakische Spedition be-
auftragt slowakischen Frichter, Mo-
bel von Bratislava an ein Mébelhaus
in Wien zu liefern. Entsprechende
Transportfahrten finden mehrmals
pro Woche statt — es liegt Entsendung
nach &sterreichischem Lohndum-
pingrecht vor.

Entsendungen sind nur zulissig,
wenn vor Arbeitsaufnahme eine Ent-
sendemeldung abgegeben wird. Bei
der in bestimmten Fillen noch beno-
tigten EU-Entsendebestitigung tra-
ten seit 1. Jinner 2014 wesentliche
Erleichterungen cin. Fiir Staatsbiir-
ger der neuen EU-Mitgliedstaaten
(fiir EU-8 bereits seit 1. Mai 2011
und seit 1. Jinner 2014 auch fiir Bul-
garien und Ruminien) besteht nun
so wie auch schon fiir die ,,alten” EU/
EWR-Staatsbiirger volle Arbeitneh-

merfreiziigigkeit in Osterreich.

Vorsicht!

Die Ausstellung einer Entsendebesti-
tigung durch das Arbeitsmarktser-
vice ist daher seit 1. Jinner 2014 nur
mehr fiir Staatsbiirger aus Kroatien
bzw. aus Drittstaaten notwendig!

Entsendemeldung allgemein

* 1 Woche vor Beginn der Dienst-
leistung (in  Osterreich) hat der
Entsendebetrieb die Entsendemel-
dung (Weblink samt Erlduterungen)
auszufiillen und elektronisch an die
zentrale Koordinationsstelle (ZKO)
tur die Kontrolle illegaler Arbeitneh-
merbeschiftigung (KIAB/Finanzpo-
lizei) beim Bundesministerium fiir
Finanzen (BMF) zu senden (post.
finpol-zko@bmf.gv.at). Nachtrigli-
che Anderungen bei den Angaben
sind unverziiglich nachzumelden
(Anderungsmeldung).

* Die Entsendemeldung ist fiir alle
Arbeitnehmer aller Staaten erforder-
lich.

* Bei unaufschiebbaren Arbeiten oder
kurzfristigen Auftrigen muss die
Meldung unverziiglich vor Arbeits-
aufnahme erfolgen (1-Wochen-Frist
gilt nicht).

* Die Entsendemeldung hat fir jede
Entsendung gesondert zu erfolgen.
Eine ,Vorratsmeldung® ist unzulis-
sig.

* Eine Abschrift der Meldung ist (bei
Entsendung von nur einem Arbeit-
nehmer) dem Arbeitnehmer auszu-
hindigen.

* Die ZKO leitet die Meldung elek-
tronisch

o an die zustindige Krankenkasse im
Inland und

o in den seit 1. Jinner 2014 noch
vorgesehenen Fillen an das regional
zustindige AMS weiter (zur Ausstel-
lung der EU- Entsendebestitigung).
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Entsendemeldung bei laufen-
dem/langerfristigem Vertrag

Bei einem laufenden/lingerfristi-
gen Vertrag fiir einen Kunden ist
die Abgabe eciner Entsendemeldung
fiir einen Zeitraum von 3 Monaten
(Rahmen/Quartalsmeldung)  zulis-
sig. In diesem Fall ist in der Meldung
zusitzlich bekanntzugeben:

e fiir die Erfullung des Vertrages ein-
gesetzte Mitarbeiter/innen,

e alle potenziell moglichen Einsatz-
orte.

In diesem Fall muss die ,,ad hoc"-
Entsendung eines gemeldeten Mit-
arbeiters innerhalb der gemeldeten
3-Monats-Frist nicht gesondert ge-
meldet werden. Nach Ablauf der 3
Monate ist eine neuerliche Entsende-
meldung notwendig.

Detailfragen zu dieser Meldeform
sind direkt mit der ZKO (post.
finpol-zko@bmf.gv.at) abzukliren.

Voraussetzungen fiir
die Ausstellung der
EU-Entsendebestatigung

* Ordnungsgemifle Beschiftigung
im  Entsendestaat/Entsendebetrieb
tiber die Dauer der Entsendung hi-
naus (Nachweis mit Formular Al
— vom Entsendebetrieb vorauszufiil-
len, von der jeweiligen Krankenkasse
des Wohnmitgliedstaates zu bestiti-
gen und in der Regel 1 Jahr giiltig;
ist gemeinsam mit der ausgefiillten
Entsendemeldung an die ZKO zu

schicken — Weiterleitung direkt von
ZKO ans AMYS)

* Einhaltung der &sterreichischen
Lohn- und  Arbeitsbedingungen
(Bezahlung des vergleichbaren 6ster-
reichischen KV-Lohnes, Urlaub im
Ausmaf$ von 6sterreichischem UrlG,
Einhaltung der kollektivvertraglichen
Arbeitszeit) sowie der Sozialversiche-
rungsbestimmungen (Formular A1)

* Kosten: 14,30 Euro Gebiihr fiir An-
trag; 3,90 Euro Gebiihr fiir Beilagen
je Bogen; 6,50 Euro Bundesverwal-
tungsabgabe fir Erteilung.

Kurziiberblick iiber erforderliche Entsendemeldung/Entsendebestatigung

Sitzstaat des Staatsangehorigkeit des Entsendemeldung | Entsendebestatigung
Entsendebetriebes entsendeten (8 7b AVRAG) (8 18 und 32a
Arbeitnehmers AuslBG)
EU/EWR* EU/EWR* ja nein
(ausgenommen Kroatien)
EU/EWR* Kroatien/Drittstaat ja ja

*EU/EWR = Belgien, Danemark, Bundesrepublik Deutschland, Bulgarien, Estland, Finnland, Frankreich, Grie-
chenland, GroRbritannien, Irland, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Osterreich,

Polen, Portugal, Rumanien, Schweden, Slowakei, Sloweni
Liechtenstein, Norwegen (EFTA-Staaten) + Schweiz (gleic

en, Spanien, Tschechien, Ungarn, Zypern + Island,
hgestellt)

EU-Entsendebestitigung

Seit 1. Jinner 2014 ist zusitzlich zur
Entsendemeldung die Ausstellung ei-
ner EU-Entsendebestitigung durch
das regional zustindige Arbeits-
marktservice in Osterreich nur mehr
beim Einsatz von Staatsangehorigen
aus Kroatien sowie aus Drittstaaten
erforderlich.

* Eine vom AMS ausgestellte EU-
Entsendebestitigung bendtigen im
Rahmen der Entsendung alle Arbeit-
geber

o mit Sitz in einem EU/EWR-Staat
o fiir alle im Rahmen der Entsen-
dung eingesetzten Arbeitnehmer aus
dem ,neuen® EU-Mitgliedstaat Kro-
atien und aus Drittstaaten.

* Das AMS stellt die EU-Entsende-
bestitigung innerhalb von 2 Wochen
ab Meldungseingang dem Entsende-
betrieb und dem Auftraggeber aus.

* Die Beschiftigung darf bei Vorlie-
gen der Voraussetzungen auch ohne
EU-Entsendebestitigung begonnen
werden.

Vorsicht!
Fir Drittstaatsangehérige wird zu-
sdtzlich ein Aufenthaltstitel benotigt.

Vorlage- und Bereithaltungs-
pflichten von Unterlagen

Folgende Unterlagen sind am
Arbeits(Einsatz)ort (Lkw, Bus, Schiff
etc.) durch Arbeitgeber/Arbeitneh-
mer bereitzuhalten:

e SV-Formular Al tiber die Anmel-
dung des Arbeitnehmers zur Sozial-
versicherung

* Abschrift der Entsendemeldung

* Im Sitzstaat des Arbeitgebers allen-
falls erforderliche Beschiftigungsbe-
willigung/Aufenthaltsgenehmigung

Ist die Bereithaltung am Arbeits-
(Einsatz)ort unzumutbar, miissen die
Unterlagen jedenfalls im Inland be-
reitgehalten und der Abgabenbehor-
de auf Verlangen nachweislich (Ein-
schreiben mit Riickschein) bis zum

Ablauf von 2 Werktagen nach dem
Tag der Aufforderung tibermittelt
werden.

Alternativ  zur Bereithaltung  am
Arbeits(Einsatz)ort konnen die Un-
terlagen auch elektronisch vor Ort
zuginglich gemacht werden (z. B.
mit Laptop, Tablet etc.)

Neuerungen durch Lohn- und
Sozialdumpingbekdampfungs-
gesetz (LSDB-G) seit 1. Jan-
ner 2015

Zur Verhinderung von Lohn- und
Sozialdumping infolge der schritt-
weisen Offnung des Arbeitsmarktes
(seit 2011) bzw. zur Sicherung der
heimischen Arbeitsverhiltnisse sowie
eines fairen Wettbewerbs wurden die
folgenden zusitzlichen Pflichten fiir
Entsendebetriebe (zum Teil bereits
2011) eingefiihrt und seit 1. Jinner
2015 verschirft.

* Pflicht zur Einhaltung des nach

osterreichischen Rechtsvorschriften
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samt Einstufungskriterien gebiihren-
den Entgelts inklusive aller Entgelt-
bestandzteile,

e Plicht zur Bereithaltung simtlicher
Lohnunterlagen in deutscher Sprache
am Arbeits(Einsatz)ort fiir die Dauer
der Entsendung, und zwar

o schriftlicher Arbeitsvertrag oder
Dienstzettel,

o Lohnzettel, Lohnzahlungsnachwei-
se oder Bankiiberweisungsbelege,

o Lohnaufzeichnungen, Arbeitszeit-
aufzeichnungen und Einstufungsun-
terlagen.

Die Lohnunterlagen dienen der
Kontrolle der Einhaltung des nach
osterreichischen  Rechtsvorschriften
samt Einstufungskriterien gebiihren-
den Entgelts. Die Kontrolle erfolgt
tiber die als ,Kompetenzzentrum
Lohn- und Sozialdumping® (Kom-
petenzzentrum LSDB) eingerichtete
Wiener Gebietskrankenkasse. Die
Erhebungen vor Ort fiihren die Ab-
gabenbehdrden durch, welche das
Ergebnis an das Kompetenzzentrum
LSDB zur allfilligen Anzeigeerstat-

tung weiterleiten.

Untersagung der
Dienstleistung

Bei (wiederholter) Unterschreitung
des Entgelts von mehr als drei Ar-
beitnehmern ist dem auslindischen
Entsender die Ausiibung der Dienst-
leistungstitigkeit fiir die Dauer von
mindestens einem Jahr und héchs-
tens fiinf Jahren behérdlich zu un-

tersagen. Ein Verstof3 gegen diese
Untersagung wird mit Geldstrafe von
2000 bis 20.000 Euro bestraft. Unter
der Voraussetzung der Einfithrung
bestimmter  Kontrollmafinahmen
zur Verhinderung einer nochmaligen
Unterschreitung kann die Untersa-
gung unterbleiben, wenn zusitzlich
die verhingte Geldstrafe eingebracht
worden ist.

Vorlaufige Sicherheit

Die Kontrollorgane kénnen bei Ver-
dacht des Nichtbereithaltens oder
Nichtiibermittelns der Entsendemel-
dung sowie der Unterlagen tiber die
Anmeldung des Arbeitnehmers zur
Sozialversicherung und der Lohnun-
terlagen, sowie bei Vereitelung der
Lohnkontrolle und vor allem bei Un-
terentlohnung eine vorliufige Sicher-
heit festsetzen und einheben und im
Fall der Nichtleistung der vorliufigen
Sicherheit die Beschlagnahme von
verwertbaren und dem Auftragneh-
mer gehorenden Sachen verfiigen.

Sicherheitsleistung und
Zahlungsstopp

Wenn eine vorliufige Sicherheit nicht
festgesetzt oder eingehoben werden
kann, kénnen die Kontrollorgane bei
Verdacht einer erschwerten Strafver-
folgung dem Auftraggeber oder (im
Fall einer Arbeitskrifteiiberlassung)
dem Beschiftiger einen ginzlichen
oder teilweisen Zahlungsstopp des

P— i
Werklohns/ Uberlassungsentgelts auf-
tragen. Der Zahlungsstopp darf nicht
hoher sein als das HochstausmafS der
angedrohten Geldstrafe. Der Zah-
lungsstopp soll verhindern, dass nach
einer Kontrolle Zahlungen erfolgen,
die eine Sicherheitsleistung verhin-
dern. Nach einem Zahlungsstopp
hat die Strafbehorde iiber eine Si-
cherheitsleistung zu entscheiden. Die
Sicherheitsleistung darf nicht hoher
sein als das Hochstausmafd der ange-

drohten Geldstrafe.

Haftung des
Entsendebetriebes

Der Entsendebetrieb haftet nach dem
Arbeitsvertragsrechtsanpassungs-
gesetz (AVRAG) in Kombination
mit dem Lohn- und Sozialdum-
pingbekimpfungsgesetz (LSDB-G)
fiir

¢ die rechtzeitige Abgabe der Entsen-
demeldung bzw. der Meldung von
Anderungen

* wissentlich unrichtige Angaben in
der Meldung/Anderungsmeldung

* die Bereithaltung und Zuginglich-
machung des SV-Formulars Al, der
Kopie der Entsendemeldung sowie
allfilliger Sitzstaat-Bewilligungen am
Arbeits(Einsatz)ort

e die Ubermittlung der erforderli-
chen Unterlagen

* die Verweigerung der Einsichtnah-
me in die genannten Unterlagen fiir
jeden Arbeitnehmer mit Geldstrafe
von 500 bis 5000 Euro (bei Wieder-
holung von 1000 bis 10.000 Euro),
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¢ die Bereithaltung und Ubermittlung der Lohnunterlagen sowie Einsicht in diese:

Norm

Tatbestand

Strafrahmen

§ 7d Abs. 1i.V.m.

Wer als Arbeitgeber/in (Beschiftiger/in)

§7iAbs. 4721 die Lohnunterlagen nicht bereithalt
AVRAG

§ 7d Abs. 2 i.V.m. Wer als Uberlasser/in die

§7iAbs.4Z2 Lohnunterlagen dem/der Beschéftiger/in
AVRAG nach nachweislich bereitstellt.

§7d Abs. 2i.V.m.
§7iAbs.4Z3
AVRAG

Wer als Beschéftiger/in entgegen § 7d

Abs. 2 AVRAG die Lohnunterlagen nicht

bereithilt.

1.000 € bis 10.000 €
(Wh.: 2.000 € bis 20 000
€) je Arbeitnehmer/in

Mehr als 3
Arbeitnehmer/innen
betroffen:

2.000 € bis 20.000 €
(Wh.: 4.000 € bis 50 000
€) je Arbeitnehmer/in

§ 7i Abs. 2a AVRAG

Wer die Einsichtnahme in die
Lohnunterlagen nach § 7d AVRAG
verweigert.

1.000 € bis 10.000 €
(Wh.: 2.000 € bis 20 000
€) je Arbeitnehmer/in

§ 7i Abs. 1 AVRAG

Wer die erforderlichen Lohnunterlagen
entgegen § 7d Abs. 1 AVRAG nicht
libermittelt.

500 € bis 5.000 €
(Wh.: 1.000 € bis 10 000
€)

| 24 |

* Unterschreitungen des nach 6ster-
reichischen Rechtsvorschriften  ge-
bithrenden Entgelts mit Geldstrafe

* bei hochstens drei Auslindern je
Auslinder von 1000 bis 10.000
Euro, bei Wiederholung 2000 bis
20.000 Euro,

* bei mehr als drei Auslidndern je Aus-
linder von 2000 bis 20.000 Euro,
bei Wiederholung 4000 bis 50.000
Euro.

¢ Die Strafbarkeit entfillt, wenn die
Differenz schon vor der Erhebung
nachgezahlt wird. Von der Anzeige/
Strafe ist abzusehen, wenn

o leichte Fahrldssigkeit nicht tber-
schritten wird, oder

o die Uberschreitung gering ist und
o die Differenz nachgezahlt wird.

* Verstofle gegen Untersagung der
Dienstleistung mit Geldstrafe von
2000 bis Euro 20.000 Euro

sowie nach dem Auslinderbeschif-
tigungsgesetz (AusIBG) fiir

* die ordnungsmiflige Beschiftigung
des Auslinders (Kroaten und Dritt-
staatsangehorige) im  Sitzstaat des
Entsenders,

¢ die Einhaltung der dsterreichischen

Lohn-und Arbeitsbedingungen, mit
Geldstrafe

* bei hochstens drei Auslindern je
Auslinder von 1000 bis 10.000
Euro, bei Wiederholung 2000 bis
20.000 Euro,

* bei mehr als drei Auslindern je Aus-
linder von 2000 bis 20.000 Euro,
bei Wiederholung 4000 bis 50.000
Euro

und fiir die Bereithaltung der Ent-
sendebestitigung am Arbeitsort mit
Strafe bis 2000 Euro.

Haftung des inlandischen
Auftraggebers

Der inlindische Auftraggeber haftet
parallel zum Entsender fiir

¢ die ordnungsmiflige Beschiftigung
des Auslinders (Kroaten und Dritt-
staatsangehorige) im  Sitzstaat des
Entsenders,

* die Einhaltung der 6sterreichischen
Lohn- und Arbeitsbedingungen so-
wie

e die Ausstellung der Entsendebesti-
tigung (nicht aber, wenn die Entsen-
debestitigung aufgrund unrichtiger

Angaben des Entsenders filschlich
ausgestellt  wurde) mit Geldstrafe
nach dem Auslinderbeschiftigungs-
gesetz

* bei hochstens drei Auslindern je
Auslinder mit Geldstrafe von 1000
bis 10.000 Euro, bei Wiederholung
2000 bis 20.000 Euro,

* bei mehr als drei Auslindern je
Auslinder mit Geldstrafe von 2000
bis 20.000 Euro, bei Wiederholung
4000 bis 50.000 Euro,

» allfillige Sicherheitsleistung.

Weitere Detailfragen kinnen an die
Zentrale Koordinationsstelle (ZKO)
beim BMF gerichtet werden.

Stand: 6/2015

Foto: © Marco2811/Fotolia.com
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Erfolg der FG Oberosterreich —
IG-L Fahrverbot auf A1
wird verschoben

Aufgrund intensiver Verhandlungen durch Fachgrup-
pen-/Fachverbandsobmann Franz Danninger, zusam-
men mit der Fachgruppe und der Sparte Transport und
Verkehr (O0), konnte die WKOO erreichen, dass das
IG-L Fahrverbot auf der A1 Westautobahn zwischen
der Anschlussstelle Enns und dem Knoten Haid fiir
Lkw Euro 0-2 auf 1. Juli 2016 verschoben wird.
Weiters sollen Fahrzeuge bis 3,5 t von diesem Fahrver-
bot ausgenommen werden.

Das urspriinglich angekiindigte Fahrverbot fiir Euro
0-1ab 1. Juli 2015 und Euro 2 ab 1. Jinner 2016 wird
somit entsprechend geindert.

Foto: © Seen/Fotolia.com

AUF VOLVO
IST VERLASS

Auf lhren Volvo Partner auch

Vaolve Group Truck Center Unterpremstatten
Rudolf Diesel StraBe 13, 8141 Unterpremstitten

Tel.: Verkauf 05 7500 - 33 020, Werkstatt 05 7500 - 34 030
www.volvotrucks.al Volvo Trucks. Driving Progress
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Verlust der Arbeitskraft — Was tun Sie dagegen?

Und hier sprechen wir nicht von ge-
sund leben, nicht rauchen, verninf-
tig erndhren! Das tun Sie doch sowieso,
oder?

Es geht darum was los ist, wenn's pas-
siert ist. Und nicht beim Kollegen oder
Nachbarn, sondern bei lhnen.

Was wére, wenn lhr Kérper gestern das
~Funktionieren” eingestellt hétte und Sie
nicht mehr arbeiten kénnten? Und Sie
stecken vielleicht gerade im Hausbau
oder haben ein Darlehen laufen. Viel-
leicht sind Sie zwischen 20 und 50 Jahre
alt und glauben noch das ganze Leben
vor sich zu haben?

Staatliche Unterstitzung?

Hand auf's Herz, Sie werden noch
mehr erschrecken, wenn Sie sich eine
Rente konkret ausrechnen lassen. Uber
200.000 Menschen beziehen derzeit
eine Pension aus dem Versicherungsfall
der geminderten Arbeitsféhigkeit. Da
haben wahrscheinlich auch viele davon
gedacht, niemals selbst betroffen wer-
den zu kénnen.

Aber es gibt ein Mittel, einem méglichen
Existenzrisiko zu entkommen!

Die Antwort lautet: private Berufsunfa-
higkeitsversicherung.

Nur, sie zahlt nicht nur bei schweren
Unféllen, sondern auch bei Krankheiten
und Kréfteverfall, wenn Sie den zuletzt
ausgeUbten Beruf nicht mehr ausiben
kénnen. Selbst dann, wenn Sie vielleicht
schon die eine oder andere Vorerkran-

Rufen Sie an:

Thomas Trent:
0676/459 13 77

Mag. Peter Kremers:
0676/398 02 94

kung hatten, kann immer noch eine Ver-
sicherunglésung gefunden werden.
Gerade derzeit ist der Wettbewerb der
Versicherer stark gestiegen, die Qualitét
der Versicherungsleistung nimmt zu, die
Prédmien sind leistbar.

Wir kénnen lhnen helfen, die fir Sie
beste Lésung auf dem Versicherungs-
markt herauszufinden.

'l
Josef Meisenbichler:

0676/459 13 74

In)

DoubleCoin-Reifen:
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ECHEERBGER

Nestelbach 76 8262 llz www.rechberger-reifen.at

>40 Jahre Branchenerfahrung -

* Sehr hohe Kilometerleistung

* Robuster Karkassen Aufbau

» Aussagekraftige Erfahrungswerte
» Zuverldssig in allen Situationen

Umfangreiche Produktpalette (LKW, EM und Autokran)

03385/580 Fax DW4
office@reifenverkauf.at

1500 LKW-Reifen lagernd -

Ei7

Unsere Starken:
flexibel und schnell -

Kurze Lieferzeiten -

Marken ungebunden -




Werbung

Motortuning mit Herz

Mehr Power weniger Verbrauch - optimierte Motorsoftware bringt mehr als nur
Fahrspal.

Die 5aison der Autofreaks und -liebhaber
ist schon in vollem Gange. Ein wichtiges
Thema neben dem optischen Tuning ist
aber natirlich auch was unter der Haube
steckt. Vor allem aufgeladene Motoren,
wie sie im VW-Konzern gerne und schon
langer zum Einsatz kommen, lassen sich
mit modifizierter Motorsteuerungs-Soft-
ware optimieren. Mehr Leistung und

weniger Verbrauch lautete das Verspre-
chen wvon ,Competence Tuning®, einer
Firma aus Graz, die sich durch 18 Jahre
Erfahrung auf dem Gebiet einen Namen
gemacht hat. ,Durch mehr Leistung wird
die gewilnschte Geschwindigkeit schnel-
ler erreicht. Wechselt man dann sofort
in den hochstmoglichen Gang und ach-
tet auf wvorausschauende Fahrweise,
ldsst sich auch eigentlich gegensatzli-
ches - ndamlich zigiges Fahren mit mehr
Okonomie - vereinbaren”, erklirt Helmut
Miller, Ansprechpartner und Tuning-Pro-
fi. Um das Plus an Fahrspal sorgenfrei ge-
niefen zu kinnen, ist die Tragung deren
Leistungssteigerung in die Fahrzeugpa-
piere unumganglich. Mur bei einem nam-
haften Tuner gibt es die dazu bendtigten
Unterlagen, genauso wie das Angebot ei-
ner Tuning-Garantie. Dadurch den gerin-
geren Verbrauch kann sich ein Chiptuning
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das beste Preis Leist

Ceramic Power lluum@

Ceramic Power Liquid® - Schiitzt den Motor und reduziert ihren Treibstoffverbrauch egal
ob bei LKW, Auto, Motorrad, Boot oder Rasenmaher.

Die Motor - Hightechbeschich-
tung besteht aus mikrosko-
pisch kleinen Keramikteilchen
(0,2 Mikron), die iber das Moto-
rendl an die Stellen des Motors
gelangen, an denen durch hohe
Reibungskrifte besonderer Ver-

schleid  droht.  Durch  die Hit-
zebildung im Maotorinneren
brennen sich die einzelnen Keramikteil-
chen zu einer extrem widerstandsfi-
higen Schutzschicht an den Reibungs-
flichen fest und gleicht so feine Poren
und Riefen der Metalloberfliche aus.
Gebrauchshinweise: Fullen Sie Ceramic
Power Liquid® durch den Oleinfiillstutzen
in lhren Motor. Die positive Wirkung stellt
sich im Laufe der ndchsten 300 Kilometer
ein. Mit 0,45 | Ceramic Power Ligquid® be-

handeln 5ie Motoren bis 2,5 | Hubraum.
Ceramic Power Liquid® gibt es auch fir
Schalt- und Differentialgetriebe, fur Mo-
torrader, LKW, Boote und Autobusse,
Jetzt auf Amazon bestellen!

Weitere Produkte auf Anfrage!
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Telefon: 0043 (0)316 22 53 29

E-Mail: office@ceramic-power.eu
www.cemmic:-puwe::eu
Harterstrafle 126

8053 Graz

» K@

auch wieder amortisieren, Um sich selbst
risikolos von den Vorzugen Uberzeugen
zu konnen, gibt es Competence Tuning
mit 7 Tagen Geld zuriick Garantie.

Neue Chiptuning Modelle:

Audi A3, Ad, Golf 7, Seat Leon 2.0TDI CR
von Serie 184PS // 380NM auf 210PS und
430MM Drehmoment

BMW 330D, 430D, 530D, 630D, 730D,
X3, X5, X6 3.0D

von Serie 258P5 // 560MM auf 305PS und
610MM Drehmoment

Landrover Discovery Sport, Evoque 2.20
von Serie 150P5 // 380NM auf 190P5 und
450NM Drehmoment

Mercedes C,E, GLK 220 CDI

von Serie 170PS // 400NM auf 205PS und
460MNM Drehmoment

weitere Modelle auf Anfrage
www.tuner.at

DIE HIGHTECH BESCHICHTUNG

CERAMIC POWER LIQUID SORGT FiR
(A}~ Weniger Treibstoffverbrauch

y Weniger Abgasbelastungen

Weniger Motorverschleiss
Weniger Motorgeriusch

y Weniger Ohverbrauch
E/ Erhdhung der Kompression
y Erhdhung der Motorleistung

(A~ CPLwirkt fiir 100.000 K
auch bef regelmiiBiy durchefithrien (iwechsel

www.ceramic-power.eu
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Deutschland:
Lkw-Ausweichstreckenkarte 2015 vorbestellbar!

Auch in diesem Jahr wird in Deutsch-
land an allen Samstagen im Juli
und August von 7 Uhr bis 20 Uhr
ein Ferienfahrverbot fiir Lkws gel-
ten. Die AISO bietet Thnen auch
heuer die sog. Ausweichstreckenkarte
fiir alle Autobahnen und Bundesstra-
flen, die vom Lkw-Ferienfahrverbot

betroffen sind, an. Sie wurde vom
deutschen BGL zusammen mit den
deutschen Verkehrsbehorden abge-
stimmt und zeigt ein geeignetes Aus-
weichstreckennetz an. Die wichtigs-
ten Informationen der Karte sind ins
Englische, Franzosische und erstmals
auch ins Polnische, Tschechische und
Russische iibersetzt.

Deutschland:
\ > Neue Lkw-Mautvorschriften seit 1. Juli 2015

In Deutschland wurde die Lkw-Maut
seit 1. Juli 2015 auf zusitzliche 1100
Kilometer BundesstrafSen ausgewei-
tet. Ab 1. Oktober miissen auch klei-
nere Lkws ab 7,5 Tonnen die Abgabe
bezahlen. Auflerdem indern sich die
Mauttarife. Derzeit sind iiber 1 Mill.
Lkws ab 12 t beim Maut-Einheber
Toll Collect registriert. Von der Sen-

Die Europiische Kommission hat be-
schlossen, beziiglich der Anwendung
des deutschen Mindestlohngesetzes
im Verkehrssektor ein Vertragsverlet-
zungsverfahren gegen Deutschland
einzuleiten.

Die Kommission unterstiitzt zwar
die Einfithrung eines Mindestloh-
nes, vertritt aber die Ansicht, dass
die Anwendung des Mindestlohnge-
setzes auf alle Verkehrsleistungen, die

deutsches Gebiet beriihren, eine un-
verhiltnismiflige Einschrinkung der
Dienstleistungsfreiheit und des freien
Warenverkehrs bewirkt.
Insbesondere die Anwendung auf den
Transitverkehr und auf bestimmte
grenziiberschreitende Beférderungs-
leistungen sei nicht zu rechtfertigen,
weil dadurch unangemessene Verwal-
tungshiirden geschaffen werden, die
ein reibungsloses Funktionieren des
Binnenmarkts behindern.

Der Preis beliuft sich auf 5 Euro/
Stiick (netto + Versand) bzw. fiir
AISO-Mitglieder: 4  Euro/Stiick
(netto + Versand).

Bestellungen konnen Sie an
office@aisoe.at tdtigen.

kung der Mautgrenze auf 7,5 t sind
etwa 250.000 in- und auslindische
Fahrzeuge betroffen. Neu bemautet
werden sog. 44 Inselabschnitte, die
nicht unmittelbar mit dem bestehen-
den mautpflichtigen Netz verbunden
sind. Die Internet-Informationen
von Toll Collect sollen in 27 Spra-
chen verfugbar sein.

Vertragsverletzungsverfahren deutschem MiLoG

Tindestohn 4

gn/Fotolia.com (2)
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Wir haben von Problemen im Zu-
sammenhang mit der Beschlagnahme
von Lkws in Italien, die Lebens— bzw.
Futtermittel transportiert haben, be-
richtet. Das AWC Padua hat hierzu
recherchiert und uns folgende In-
formationen {ibermittelt: Die italie-
nischen Behorden haben mitgeteilt,
dass die italienischen Gesetzesdekrete
der EU-Verordnung 852/2004 iiber
Lebensmittelhygiene sowie den da-
mit zusammenhingenden Verord-
nungen 853/2004, 854/2004 und
882/2004 entsprechen.

Es wurde bestitigt, dass laut Punkt 5,
Kapitel IV der VO 852/2004 Trans-
portbehilter, die fiir die Beforderung
anderer Waren als Lebensmittel oder
die Beforderung verschiedener Le-
bensmittel verwendet wurden, diese
zwischen den einzelnen Ladungsvor-
gingen sorgfiltig zu reinigen sind,
damit kein Kontaminationsrisiko
besteht. Punkt 5, Kapitel IV der
VO 852/2004: Wurden Transport-
behilter und/oder Container fiir
die Beforderung anderer Waren als
Lebensmittel oder die Beférderung

O

Wir wurden dariiber informiert,
dass es Neuerungen in Bezug auf die
Eintragung in das Albo Nazionale
Register (Nationales Verzeichnis der
Umweltfachbetriebe — notwendig fiir
Abfalltransporte in Italien) gibt.

Laut Informationen der Handels-
kammer Bozen gibt es seit Kurzem
einen FErlass des zustindigen Ministe-
riums, in welchem festgehalten wird,
dass ab sofort fiir die Eintragung in

verkehrsinfo iINternational

verschiedener Lebensmittel verwen-
det, so sind sie zwischen den einzel-
nen Ladungsvorgingen sorgfiltig zu
reinigen, damit kein Kontaminati-
onsrisiko entsteht. Diese Vorschrift
bezieht sich auf eine wechselnde
Beforderung von nichtgefihrlichen
Giitern und Lebens- und Futtermit-
tel. In diesen Fillen sei die Vorlage
eines Reinigungszertifikats ~seitens
einer akkreditierten Fachfirma, die
die Behilter bzw. Container gereinigt
und falls notwendig desinfiziert hat,
ausreichend. Laut Informationen der
Siidtiroler Stelle des nationalen Ver-
zeichnisses der Umweltfachbetriebe
(Albo Nazionale Gestori Ambien-
tali), sei es auf jeden Fall verboten,
Fahrzeuge und Behiltnisse fiir Le-
bensmitteltransporte zu verwenden,
welche zuvor gefihrliche Abfille ent-
halten haben.

Auszug: 6) Es ist auf jeden Fall ver-
boten, Fahrzeuge und Behiltnisse fiir
Lebensmitteltransporte zu verwen-
den, welche zuvor gefihrliche Abfille
enthalten haben.

Mit Bezug auf die Beschlagnahme
verschiedener Auflieger, die sich in
letzter Zeit in der Umgebung von
Reggio Emilia ergeben haben, hat das

das Albo Nazionale Register ein Do-
mizil in Italien verlangt wird.

Bisher wurde ein italienisches Domi-
zil nur im Zusammenhang mit Sistri
(Riickverfolgbarkeit von gefihrlichen
Abfillen) verlangt.

Derzeit wird ein italienisches Do-
mizil nur von jenen Unternehmen
verlangt, die sich neu im Albo Na-
zionale Register eintragen lassen
wollen.

Osterreichische Unternehmen wer-

Italien: Transport von Lebens- und Futtermittel

AWC Padua mit der dort zustindigen
Stelle der Forstpolizei gesprochen.
Der oberste Polizeichef informierte
tiber die Ermittlung und Verfolgung
von Straftaten gegen Gefihrdung der
offentlichen Gesundheit, die bereits
vor zwei Jahren eingeleitet wurden.
Dabei wurden ausschliefllich jene
Getreide- und Futtermitteltranspor-
te beschlagnahmt, deren Fahrzeuge
bzw. Behilter bei vorhergehenden
Fahrten gefihrliche Abfille (z. B.
vormaliger Transport von Indust-
rieschlimmen oder asbesthaltigen
Abfillen) transportiert hatten. Trotz
einer eventuell erfolgten Reinigung
der Behilter und des Vorhandenseins
von Zertifizierungen (z. B. GMP+)
sei diese Mehrzweckverwendung je-
denfalls unzulissig. Die im Albo Na-
zionale eingetragenen Fahrzeuge bzw.
Auflieger und Behilter, welche nach-
weislich niemals einen Transport ge-
fahrlicher Giiter durchgefiihrt haben,
sind von diesen Mafinahmen nicht
betroffen.

Es wird daher empfohlen vor Beginn
der Fahrt zu priifen, ob das zu ver-
wendende Fahrzeug in der Vergan-
genheit einen Transport von gefihrli-

chen Abfillen durchgefiihrt hat.

Italienisches Domizil bei Eintragung
ins Albo Nazionale verlangt

den durch diese Voraussetzung der
italienischen Niederlassung de facto
vom Marktzugang ausgeschlossen.
Wir sehen hierin einen Verstof§ gegen
die europarechtlichen Regelungen
zum Marktzugang und einen Verstof3
gegen die Niederlassungsfreiheit und
werden entsprechend intervenieren.
Wir sind mit unserem Auflenwirt-
schaftscenter in Italien in Kontakt
und halten Sie diesbeziiglich auf dem
Laufenden!
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m Ungarn: EKAER-Erleichterungen seit 1. Juni 2015
gt bei mehreren Belade- bzw. Abladeorten

Wir méchten Sie informieren, dass
— laut Information des AWC Buda-
pest — seit 1. Juni fiir Transporte mit
mehreren Belade- oder Abladeorten
folgende Vereinfachungen fiir die
EKAER-Meldung in Kraft getreten
sind: Wenn fiir den Transport von ei-
nem EU-Mitgliedsstaat nach Ungarn

Ukraine:

Die Botschaft der Ukraine hat uns
dariiber informiert, dass laut Ge-
setz der Ukraine (VO-Nr. 879, 27.
Juni 2007) die Regierung seit 1. Juni

Seit 1. Juni 2015 konnen Straflenbe-
nutzungs- und Vignettengebiithren
fur Lkw am bulgarisch-tiirkischen
Grenziibergang Kapitan Andreevo
nur noch bargeldlos bezahlt wer-
den. Grund fiir die Umstellung der
Zahlungsmethode ist eine erhoffte
Beschleunigung der Abfertigungs-

R ] "’_‘. -f:;..

bestimmte Waren von einem Absen-
der an mehreren Adressen aufgeladen
werden, muss nur die letzte Belade-
adresse im EU-Absendestaat gemel-
det werden.

Ebenfalls muss bei einem Transport
aus Ungarn in die EU an einen Emp-
finger mit mehreren Abladeadressen
nur die erste Abladeadresse im EU-
Mitgliedsstaat gemeldet werden.

2015 die Moglichkeit hat, Mafinah-
men fiir die VerkehrsstrafSeninstand-
haltung  bei Temperaturerhéhung
iiber 28° C auf 6ffentlichen Straflen

prozedur sowie die Moglichkeit, die
Korruption zu unterbinden. Die
bulgarischen Grenzbehérden haben
dariiber hinaus angekiindigt, diese
Zahlungsmethode auch auf andere
grof§e Grenziiberginge nach Bulgari-
en auszudehnen.

ACHTUNG: Wenn hingegen in
Ungarn Ware fiir den Transport in-
nerhalb Ungarns oder in einen ande-
ren EU-Mitgliedsstaat an mehreren
Adressen aufgeladen wird, muss jede
einzelne Ladeadresse in Ungarn ge-
meldet werden. Ebenso muss beim
Transport nach Ungarn jede einzelne
Abladeadresse in Ungarn gemeldet

werden.

Verkehrsbeschrankungen

der Ukraine fiir Verkehrsmittel mit
Achsbelastung mit mehr als 7 t und
mit dem Gesamtgewicht tiber 24 ¢,
Straflenverkehrsbeschrinkungen
einzufiihren.

Bulgarien andert Bezahlmoglichkeiten
der Maut-Gebuhren
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Am 28. Mai 2015 wurde die neue
Vorschrift  tiber ,Allmenngjoring
av tariffavtaler for godstransport pa
vei“ (Bekanntmachung von Kollek-
tivvertrdgen fur den Straflengiiter-
transport) verabschiedet, welche fiir
sowohl norwegische als auch auslin-
dische Fahrer giiltig ist. Bereits am 1.
Juli 2015 trat die Vorschrift in Kraft.

Die Vorschrift schreibt
Mindestlohn und Tagegeld
wie folgt vor:

Der Mindestlohn betrigt  NOK
158,32 pro Stunde, die Diict NOK
307,00 pro 24 Stunden.

Fiir jede angefangene Achtstunden-
periode muss 1/3 des Diitbetrages
ausbezahlt werden, d. h. insgesamt
3/3 fiir 24 Stunden. Wenn der Ar-
beitnehmer/Fahrer bereits bessere Be-
dingungen hat, gelten jedoch diese.

Die Vorschrift gilt fiir auslindische
Fahrer, wenn der Transportbestel-
ler/Kdufer (nicht der Giiteremp-
finger) sich in Norwegen befindet
(ausgenommen: wenn der Fahrer zu
konzerneigenen Gesellschaften oder
fiir einen Personalvermittler fihrt)
und daher kénnen sowohl Kabotage-
fahrten in Norwegen als auch inter-
nationale — die norwegische Grenze
tiberschreitende — Transporte von der
Vorschrift erfasst sein. Weiters gilt
die Vorschrift nur fiir Giitertrans-
port auf Straflen mit Lkw oder ihn-
lichem Fahrzeug iiber 3,5 Tonnen.
Botendienste und Giiterlieferung
mit z. B. Pkw oder Lieferwagen sind
daher nicht umfasst. Lehrlinge oder
Personen auf ArbeitsmarktmafSnah-
men sind von den Bestimmungen
ausgenommen. Die Vorschrift gilt

nicht fiir den Transport von betriebs-
eigenen Giitern.

Zu Grunde liegen die EU-Richtlinie
96/71/EG iiber Entsendung von
Mitarbeitern, das norwegische Ar-
beitsschutzgesetz § 1-7, das Gesetz
tiber Bekanntmachungen von Kol-
lektivvertrigen vom 4. Juni 1993
§ 5 sowie die Kollektivvertrige tiber
Giiterverkehr 2014 zwischen den
norwegischen Fachverbinden und
Gewerkschaften. Der Arbeitgeber
oder derjenige, der die ausfithrende
Titigkeit des Transportauftrages lei-
tet, ist fiir die Durchfiihrung der Be-
stimmungen verantwortlich, laut § 2
der Vorschrift. Zusitzlich wird dem
Transportkiufer eine Informations-
und Aufsichtspflicht  erteilc  (laut
Bekanntmachungsgesetz ,,Allmenng-
joringsloven® § 12), d. h. dieser kann
bei Verstoflen gegen die Vorschrift
mitverantwortlich gemacht werden.
Nach § 13 dieses Gesetzes gilt auch
eine Solidarititsverantwortung der
Lieferanten und Sublieferanten fiir
die Auszahlung von Lohn und Ur-
laubsgeld an den Arbeitnehmer.

Im Bekanntmachungsgesetz § 11
sowie dem Arbeitsschutzgesetz § 18
wird reguliert, dass die hiesige Ar-
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Norwegen fuhrt Mindestlohn per 1. Juli 2015 ein!

beitsschutzbehérde ,Arbeidstilsyn-
et® die Kontrollen der Einhaltun-
gen der Vorschriften durchfiihren
werden. In Kapitel 5 der Berufs-
transportvorschrift, welche auf der
EG-Verordnung Nr. 1072/2009
basiert, werden gewisse Anspriiche
an die Dokumentation fiir sowohl
den einkommenden internationalen
Transport sowie die darauffolgenden
Kabotageauftrige gestellt. Diese Do-
kumentation wird dem Arbeidstil-
synet in deren Kontrolltitigkeit zur
Verfugung gestellt. Arbeidstilsynet
hat auch Recht darauf, Arbeitsvertri-
ge, Arbeitsbedingungen etc. zu kon-
trollieren. Eine eventuelle Schweige-
pflicht tiber Lohnbedingungen etc.
gilt in diesen Fillen nicht. Die iibli-
chen MafSnahmen beim Verstof$ sind
u. a. Polizeianzeige, Geldstrafen und/
oder Anhalten des Transportes. Alle
Anmerkungen miissen schriftlich er-
folgen. Dies ist in Kapitel 18 der Ar-
beitsschutzgesetzes reguliert.

Neu seit 1. Juli ist auch, dass bei gro-
ben Verstoflen gegen das Bekannt-
machungs- oder Arbeitsschutzgesetz,
Gefingnisstrafen von bis zu 1 Jahr
und 3 Monaten verhingt werden
kénnen.
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DocStop zur medizinischen Unterwegs-
versorgung von Berufskraftfahrer/innen

Der Verein DocStop Austria ist eine
Initiative zur medizinischen Unter-
wegsversorgung von Berufskraftfah-
rerinnen und Berufskraftfahrern. Ins
Leben gerufen wurde diese Initiative
bereits 2007 in Deutschland, wo ak-
tuell mehr als 700 Mediziner, Klini-
ken und Krankenhiuser zur ambu-
lanten Hilfe zur Verfiigung stehen.

Am 12. November 2014 hat nun
auch der erste DocStop Standort in
Osterreich auf der A2-Abfahrt Ilz-
Fiirstenfeld eroffnet.

3 weitere Stiiczpunkte in St. Johann
im Pongau, Gols und Amstetten sind
in Vorbereitung.

Wie funktioniert DocStop?

e Die kranke Fahrerin bzw. der
kranke Fahrer ruft bei der
DocStop-Service-Hotline  unter
0820/902211 (0,200 Euro/min
aus Mobil oder Festnetz inkl.
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MwSt) an.

Das Hotlinepersonal nennt einen
DocStop-Anlaufpunkt und die
Telefonnummer einer Arztpraxis
oder ecines Krankenhauses. An
Anlaufpunkten gibt es die not-
wendigen Parkplitze.

Das Servicepersonal unterstiitzt
Fahrerinnen und Fahrer bei der
Arztsuche im regionalen Bereich,
sodass eine zeitnahe Behandlung
durch einen Mediziner erfolgen
kann.

Entwicklung Dieselpreis
und Transportkostenindex

Die aktuelle Entwicklung zum Dieselpreis und

Transportkostenindex ist wieder unter
www.dietransporteure.at abrufbar.

Dieser 24-Stundenservice bietet in 23
Sprachen rasche Auskunft und Hilfe.

So kann verhindert werden, dass
durch Eigenmedikation und/oder
Fahren mit gesundheitlichen Beein-
trichtigungen schwere Verkehrsun-
fille verursacht werden.

Die Abrechnung der Arztbesuche er-
folgt entweder {iber einen Auslands-
krankenschein bzw. die e-Card oder

tur Nicht-EU-Biirger in bar.

Berufskraftfahrerinnen und Berufs-
kraftfahrer bendtigen weder eine
Mitgliedschaft bei DocStop noch
sind Beitriige an diesen Verein zu
zahlen.

Der Verein DocStop freut sich jedoch

tiber finanzielle Unterstiitczung.

Weitere Informationen erhalten Sie
unter: htep://www.docstoponline.at/

Aktuelle Inflations-/VPI-
Entwicklung in Osterreich

Der aktuelle Mai-Wert weist eine Inflationsrate von

+0,1 Prozent im Vergleich zum Vorjahr aus.




Transport Service

Checkliste fur Umzugstransporte

Der Fachverband fiir das Giiterbefor- Wir mochten ausdriicklich darauf versteht und daher auch nicht alle
derungsgewerbe hat eine ,,Checkliste  hinweisen, dass sich diese Checklis- rechtlichen Eventualititen oder prak-
fir Kunden — Umzugstransporte® er-  te als Erstorientierung fiir Kunden tischen Anforderungen widerspiegelt.
stellt.

CHECKLISTE UMZUGSFIRMEN
unverbindlich

Vor der Angeboterstellung:

Weist die Firma unternehmenstypische Eigenschaften auf ? Wie u.a.:
¢ Firmenanschrift

Firmenzusatz z.B. KG, GesmbH etc.

Umsatzsteueridentifikationsnummer/ATU Nummer

Firmenwebsite, Festnetzanschluss, Faxanschluss

Geschaftszeiten

Wird eine wvor Ort Besichtigung (kostenlos) zur Erstellung des Kostenvoranschlags
durchgefiihrt?

Stellt der Unternehmer ein schriftliches Angebot?

Sind folgende Punkte mit dem Unternehmer gekldrt?
* Leistungsvolumen (Art des Fahrzeugs, Anzahl der Personen)
Fiihrt der Unternehmer den Transport selber durch?
Verpackung (wer verpackt)
Preis (Pauschalpreis oder Stundenlohn)
Bezahlung (bar oder per Uberweisung)
Sind allgemeine Geschaftsbedingungen (AGB) vorhanden
Haftung bei Schaden
Vorhandene Versicherungen (Art der Versicherung und Yersicherungsdeckung)

Beim Umzug/Ubersiedlung/Transport:

Weist das Fahrzeug unternehmens- oder branchenspezifische Eigenschaften (wie
Firmenaufschrift oder bei Wiener KFZ Zulassung bei Fahrzeugen bis 3,5t ein KT bzw. KP und
bei Fahrzeugen liber 3,5t ein GT als Endung in der Nummerntafel) auf?

Bei Uberschljgitung des unverbindlichen Kostenvoranschlags:
Betréchtliche Uberschreitungen miissen angezeigt werden. Sie haben ein Wahlrecht
zwischen Ausfilhrung und Vertragsriicktritt.

Hat Ihnen der Unternehmer Uberschreitungen bzw. Mehrkosten angezeigt?

Im Schadensfall:

Sichtbare Schiaden umgehend, duberlich nicht sofort erkennbare Schiaden so rasch wie
miglich und am besten schriftlich beim Transporteur melden! Vereinbarungen/Fristen
beachten!

Besichtigt ein Vertreter des Unternehmens den Schaden?

Diese unverbindliche Checkliste listet exemplarisch wichtige Punkte auf, die vorab bei
Umzugstransporten geklart werden sollten.

Der Preis sollte nicht das einzige Kriterium bei der Wahl des
Transportunternehmens sein!
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Fahrsicherheitszentrum fUr Gabelstapler in Osterreich eré6ffnet
bfi Steiermark setzt neue Maf3stébe in der Ausbildung :

as bfi Steiermark eréffnete am

28. Mdi als erste ésterreichweite
Bildungseinrichtung in Kooperation
mit Linde Material Handling GmbH
ein eigenes Fahrsicherheitszentrum
fir Hubstapler aller Bauvarten, um
zukinftig die steirischen Unterneh-
men dabei zu unterstitzen, Produkti-
onsausfdlle, Schédden und Haftungen
zu vermeiden. Zahlreiche Géiste aus
Wirtschaft, Politik und Bildung staun-
ten nicht schlecht.

Hochkarétige Gaste konnten sich am
28. Mai selbst davon Gberzeugen: Die
neu errichtete 8 Meter hohe Trainings-
halle auf dem bfi-Gelénde in der Pau-
la-Wallisch-Strafle in  Graz-Puntigam
bietet beste Voraussetzungen, um den
kunftigen  Gabelstapler-Teilnehmer/in-
nen reale Gegebenheiten im Training

<8\ P

Damit Ihre Flotte flott bleibt, llefern wir passend fir
VOLVO, ZF, MAN, MERCEDES, FULLER-IVECO,SCANIA

europaweit:

= Tellerradsétze « Ausglelchsgeh@use « Achsdurchiriebe
+ Stackachsen « Getrisbe- und Achsentaile ...

1ze Vielfait aus einer Hand!

zu bieten, die die Mitarbeiter/innen in
Unternehmen tagtéglich erleben. Die
Eréffnung stand dabei ganz unter dem
Motto ,erleben”. Gezeigt wurden unter
anderem das spezielle technische Aus-
bildungsequipment mit Distanzmessung
und virtuellen Regalsystemen, womit
das Handling des jeweiligen Fahrzeuges
ohne Geféhrdung trainiert werden kann.
Ab sofort kénnen die Teilnehmer/innen
mit Gitern wie Langrohren oder FlUssig-
keiten sowie das Stapeln von Materiali-
en in bis zu 8 Meter hohen Hochregalen
Uben. In einem eigens angelegten Par-
cour und auf Beladungsrampen werden
praxisbezogene Trainings durchgefihrt.
Besonderes Augenmerk im Training wird
auch auf deichselgefihrte Staplerfahr-
zeuge gelegt, die im grof3en Ausmaf} im
Handel eingesetzt werden und derzeit
noch nicht fihrerscheinpflichtig sind.

Diese vertiefenden und intensiven bfi-
Aus- und Weiterbildungen fihren zu
mehr Fahrsicherheit und damit zu gerin-
geren Personen- und Sachschéden.
Weitere Infos finden Sie auf

www.bfi-stmk.at, Uber die kostenlose
bfi-App oder unter der Tel: 05 7270 DW
2300 bzw. grazsued@bfi-stmk.at.

<G>
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Ein Unternehmen mit Erfahrung

Whanmbstrasse 4202, A-1120 Wien
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SB-Dieselta
Transporte
Baggerarheiten
Baumaschinenverleih
Betontransporte
Steinbruch
Schotterwerk
Baumeisterarheiten

8605 Kapfenberg .
WinklerstraBBe 74 + 54 _ o

Tel.: 03862/22 384
 Fax: 03862/23 855

SPeSautomobile

WIELTON®

B

¥

e

—TEMMEL—

TEMMEL GmbH - Oberschwarza 62 - A-8471 Spielfeld
W W cRMPPBcCeammaell. a ¢

OLkw-Tankstelle, AdBlue

OBistro & Shop

OUTA Card Akzeptanz

OLkw-Abstellplatz

OReparaturwerkstétte & Hydraulik-Service

INFOS unter +43 664 3459500
E-Mail: h.krenn@nfz-temmel.at

www.nfz-temmel.at

&
WEGWEISEND SPARSAM.

DaS SONDERMODELL VOLVD V40 NORDIC
MIT 115 PS BEI NUR 34 LITERN VERBRALICH.

DER VOLVO V40 NORDIC

Jetzt ab nur €19.990°

VOLVBCARIAT

BO77 Thondorf / Graz, Golfstrafie 5
Tel: 0316407 100, office@volvospes.at, wwwaolvospes.al
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Schadenmanagement im StraRenguterverkehr

Durch den steigenden Warenfluss, die hohen Anforderungen durch den Auftraggeber und durch den
steigenden Kosten- und Zeitdruck nimmt zwangslaufig die Fehleranfalligkeit in der Abwicklung und die
Schadenhaufigkeit in der Guterbeférderung zu.

Im gesetzten Falle ist die richtige
Handhabung nach dem eingetre-
tenen Schadenfall wichtig. So kon-
nen durch entsprechend ausgereiftes
Schadenmanagement die Abwick-
lungszeit und -kosten niedrig gehal-
ten werden. Und man lernt aus die-
sen Fehlern. Schliefilich ist ein guter
Transportpartner auch durch rasche
und korrekte Abwicklung im Scha-
denfall zu erkennen.

Im Schadenfall geht es neben der Auf-
arbeitung zur kiinftigen Vermeidung
auch darum, etwaige gerechtfertigte
Anspriiche gegen Verursacher durch-
zusetzen — oder auch ungerechtfertig-
te Anspriiche abzuwehren.

Eine liickenlose Dokumentation des
Transportablaufes, Dokumentation
und Fotografien von Beschidigungen
sind hilfreich. Nicht selten wird der
Frachtfihrer mit hohen Forderungen
durch verspitete Anlieferung, Stand-
geldzeiten oder sonstigen (Folge)
Kosten konfrontiert. Schon in den
oft mehrseitigen Transportauftrigen
ist es mittlerweile iiblich, durch di-
verse Klauseln und Vereinbarungen
die Ubernahme von Sonderkosten zu
vereinbaren. Allein durch derartige
Vereinbarungen konnen Transport-
unternehmen in ihrer Existenz ge-
fihrdet werden. Empfehlenswert ist
es, Transportauftrige vor der Annah-
me zu priifen und gegebenenfalls In-
halten zu widersprechen — auch wenn
der Auftraggeber mit dem Storno der
Ladung droht.

Hochsthaftungsgrenzen im
StraBengiiterverkehr

Oft geistert eine Geschichte durch
die Transportbranche: das Geriicht

der ,,10-Euro-pro-Kilogramm-Versi-
cherung®. Ansatzweise liegt diesem
Geriicht ja eine gewisse Wahrheit
zugrunde. In der Tat besteht eine
Hochsthaftungsgrenze  in  dhnli-
cher Héhe — nur, dass es sich um
eine Haftungsgrenze handelt — und
eben um keine Versicherung! Wird
die Hochsthaftungsgrenze von 8,33
SZR (Sondererziehungsrechte) pro
Kilogramm Rohgewicht (Bruttoge-
wicht) in Euro umgerechnet, stimmt
die Hohe in etwa. In etwa, weil dies
ein tagesabhingiger Kurs ist, der stets
umzurechnen ist.

Die Haftungsgrenzen sind in der
CMR festgelegt, die eine Grundlage
fiir den nationalen und internationa-
len Giiterverkehr auf der Strafle dar-
stellen.

Zu beachten ist jedenfalls, dass ,Haf-
tung® nicht mit , Versicherung® zu
verwechseln ist, was in diesem Falle
zu diesem Irrglauben fiihrt.

Somit: die Haftung des Frachtfiih-
rers ist durch die CMR mit héchs-
tens 8,33 SZR/kg Brutto (bzw. dem
Warenwert bis zu dieser Hohe) be-
grenzt. Die Transportversicherung
ist empfehlenswert, insbesondere
wenn es sich um wertvolle oder (im
Transportverlauf) gefihrdete Giiter
handelt.

Der Abschluss einer Transportversi-
cherung ist daher oft ein wichtiger
Bestandteil des Transports und sollte
individuell mit dem Kunden/Trans-
porteur/Versicherer besprochen wer-
den. Je wertvoller das zu transportie-
rende Gut, desto schneller werden im
Schadenfall auch Haftungsgrenzen
des Transporteurs erreicht!

Schadenmanagement

Im eingetretenen Schadenfall ist die
richtige Reaktion durch Fahr-, Lager-
und Biiropersonal beim Transporteur
wichtig.

Wird eine Auflerlich erkennbar be-
schidigte Ware ohne Vorbehalt
{ibernommen und so in Thre Obhut
tibergeben  (Auslieferung, Weiter-
transport, Lagerung), bestitigen Sie
durch die vorbehaltslose Ubernahme,
die Giiter in ordentlichem Zustand
iibernommen zu haben. Oft en-
det die weitere Schadenbearbeitung
mangels Nachweis mit der letzten
ordentlichen Ubernahme, wurden
vorherige Transporteure regelrecht
freigezeichnet.

Die Abwicklung von eingetretenen
Transportschiden beginnt somit bei
der korrekten Ubernahme. Die
Ubernahmedokumentation — oder
gegebenenfalls die Abweisung ohne
Ubernahme — bei duflerlich erkenn-
barer Beschidigung der Verpackung
oder des Transportgutes, bei offen-
sichtlich schlechter Verpackung oder
bei Fehlmengen sind ein wichtiger
Aspekt. Transporteure haften im Re-
gelfall nur in der Zeit der Obhut des
Gutes. Diese beginnt bei der Uber-
nahme des Gutes beim Absender
und endet mit der (dokumentierten)
Ubergabe an den Empfinger. Die do-
kumentierte Ubernahme ist auch bei
innerbetrieblichen Transporten oder
einer Transportkette innerhalb von
grofSen Unternehmen zu empfehlen.
Vorbehalte auf Lieferscheinen oder
CMR-Frachtbriefen sollen immer
definiert und so ausfiihrlich wie
moglich sein. Der klassische Vor-
behaltsstempel ,Ubernommen mit
Vorbehalt“ ohne weitere Details soll-
te lingst ausgedient haben! Der Text



© Foto: industrieblick/Fotolia.com

beschreibt nicht, was vorbehalten wur-
de! Eine bestitigte Ubernahme alleine
ist selten ausreichend, um sicherzustel-
len, dass eine Schadenbearbeitung ein-
geleitet wird. Die bekannte schriftliche
Haftbarhaltung wird da erst zum Aus-
18ser zur weiteren Bearbeitung.
Beweissicherung im Schadenfall — bei-
spielsweise durch einen Havariekom-
missar oder Transportsachverstindigen
— ist in schwierigen Fillen sicher emp-
fehlenswert, um eine neutrale Stelle zu
involvieren. Jede Schadenabwicklung
ist moglichst genau zu dokumentieren,
um auch spiter alle wichtigen Informa-
tionen verftigbar zu haben.

Bei Schiden, die duflerlich nicht er-
kennbar sind, sollte umgehend nach
dem Erkennen des Schadens eine
schriftliche Schadenmeldung an den
Transporteur gesendet werden, um den
Schaden anzuzeigen. Gesetzliche Re-

R

klamations- und Verjihrungsfristen
richten sich nach Verkehrstriger und
Ubereinkommen.

Das beste interne Schadenmanage-
ment kann jedoch nur durch eines
tibertroffen werden: priventive Maf3-
nahmen zu setzen und so zu arbeiten,
dass Transportschiden moglichst ver-
mieden werden konnen.

Der Autor: Gernot Fischbach, ge-
lernter Speditionskaufmann, ist seit
2012 Sachverstéandiger fiir Spediti-
onswesen und Transportschéden,
flihrt seit 2015 das Sachverstén-
digenbiiro SVZL Consulting eU. in
Graz.

Verweis: www.svzl.eu bei Priven-
tivmafinahmen und den Herausfor-
derungen bei der Abwicklung von
Transportschiden.

Werbung

Transportrecht

Die Rechtsanwaltskanzlei Dr. Schérmer
ist spezialisiert auf Transportrecht berét
und vertritt Unternehmen in sémilichen
Angelegenheiten mit Bezug zur Trans-

portwirtschaft, Logistikwirtschaft oder
Speditionswirtschaft.

Das Aufgabenfeld umfasst folgende Be-

reiche:

* Schadenersatzprozesse bei Trans-
portschéden, Lagerschaden

* Betreibung von Frachiforderungen

* Vertretung in Verkehrsrechtsangele-
genheiten

* Vertretung bei allen Versicherungs-
streitigkeiten rund um den Transport

Durch die mehrjéhrige Erfahrung von
Dr. Schérmer als ehemaliger Mitarbei-
ter in der Transportbranche steht eine
praxisbezogene Problemlésung stets im
Vordergrund.

Ndhere Informationen finden Sie unter:
www.transportrecht.at

Dr. Dominik Scharmer
Rechtsanwalt
Ungargasse 15/5
1030 Wien

T+43131002 46
F+43 131002 46-18
kanzlei@schaermer.com
www.transportrecht.at

Dr. Dominik Scharmer
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Uber die LogCom

Primires Ziel dieser Bewegung ist es,
das Image des Lkw in der Offentlich-
keit zu fordern und zu verbessern.
Wir miissen den Lkw daher noch viel
mehr als sympathischen Partner po-
sitionieren, positive Bilder mit dem
Lkw vermitteln und so positiven Ein-
fluss auf die emotionale Ebene der
Bevélkerung nehmen.

Wofiir steht LogCom —

Friends on the Road?

* Fiir gezielte und exklusive On the
Road-Branchenwerbung in Form
von Fahrzeugbeklebungen und
-beschriftungen!

* Fiir Imagearbeit — von der Bran-
che fiir die Branche!

* Fiir ein markantes und positives

Auftreten in der Offentlichkeit!

Warum LogCom - Friends on

the Road?

* Einzelwerbung ist stets begrenzt,
gemeinsame  Branchenwerbung
wirkt breit!

Fiir iImage

Geringer jahrlicher Beitrag mit
hohem Werbe- und Wiedererken-
nungswert!

Zweckwidmung der finanziellen
Mittel ausschliefflich fiir Wer-
bung fiir den Lkw und seine Be-
deutung!

Kommunikation der wirtschaft-
lichen Leistungen von modernen
Betrieben und modernen Trans-
portmitteln gegeniiber der Of-
fentlichkeit und Entscheidungs-
tragern!
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Welchen Vorteil bietet Log-

Com - Friends on the Road?

* Verwendung/Benutzung  einer
nachweislich bekannten und po-
sitiv bewerteten Marke!

* Starker gemeinsamer Branchen-

auftritt!

¢ Gemeinsame Marke mit hohem
Wiedererkennungswert!

¢ Gemeinsames Bekenntnis zur
Transportbranche!

¢ Nicht einer von vielen, sondern
ein echter Friend on the Road zu
sein!

L]

»Der Lkw bringt, was Sie tiglich

brauchen!*

25 Beitrity

) &

TRANSFORTEURE

und Sicherheit |

im Verkehr.

FRIENDS

on the road

DER LKW BRINGT, WAS
SIE TRGLICH BRAUCHEM

WERDEN SIE MITGLIED!

"

www.friendsontheroad.at

Die Beitritts-Karte kann bei der
Fachgruppe angefordert werden.
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ogCom

Fiir image und Sicherheit im Verkehr

FIRMA. Wiedner Hauptstrale 68
------------------------------------------------------------------------ 1D4ﬁwien
ADRESSE..........ooiccie et eses e sessaesaeas T +43 (0)1 961 63 63

F +43 (0)1 961 6375
........................................................................ E: office@logcom.org

W http://www.logcom.org

DATUM

BEITRITTSERKLARUNG

Wir méchten, dass die Kampagne ,LKW - Friends on the Road* weitergeht und deshalb
Mitglied bei der Arbeitsgemeinschaft LogCom werden.

E-Mails von LogCom sollen an folgende E-Mail-Adresse gesandt werden:

Die LogCom - Satzung sowie den Zahlschein fir den Mitgliedsbeitrag per anno senden Sie
uns/mir bitte zu.

O € 100,- Mitgliedsbeitrag fir Transportunternehmen von 0 — 10 LKW und fiir
Kleintransporteure

O € 200,- Mitgliedsbeitrag fiir Transportunternehmen von 11 — 30 LKW

O € 300,- Mitgliedsbeitrag fiir Transportunternehmen mit liber 30 LKW, Speditionen
sowie Betriebe aus anderen Sparten

Betrage netto, LKW-Anzahl nach Konzessionsumfang

Mit freundlichen Griiken

Unterschrift, Firmenstempel

|39 |
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Die Fachgruppe gratuliert zur bestandenen Eignungsprufung
fur die Beforderung von Gutern mit Kraftfahrzeugen

Bernhard Karl Derler | 8943 Aigen/Ennstal
Bernhard Edlinger | 8733 St. Marein-Feistritz
Jochen Alois Freiberger | 8223 Bad Blumau
Florian Galler | 8054 Graz

Manuel Grébl | 8073 Feldkirchen

Gerlinde Roswitha Gruber | 8261 Sinabelkirchen
Stefan Karl Henninger | 8642 St. Lorenzen
Patric Koch | 8570 Voitsberg

Philipp Krois | 8010 Graz

Michael Markus Matuschek | 8051 Graz z o
Robert Milankovié | 8042 Graz
Martin Siegfried Peer | 8960 Oblarn
Martin Puster | 8720 Knittelfeld ‘Y ‘Y /
Claudia Maria Rois | 8401 Kalsdorf ’

Mag. Alexander Schlick | 8054 Graz

Johannes Lukas Steinkellner | 8750 Judenburg
Matthias Tomberger | 8411 Hengsberg
Ingeborg Tschiggerl | 8484 Unterpurkla

Kurt Wilfinger | 8225 Pollau

Monika Zeiser | 8900 Neulassing

Martin Zerner | 8605 Kapfenberg

Christian Zorweg | 8960 Oblarn

+H+ 44+
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Konzessionspriifung
fur das Guterbeforderungsgewerbe in der Steiermark

Herbsttermin 2015

Fiir die Priifungen zum Nachweis der
fachlichen Eignung fiir das Giiterbe-
forderungsgewerbe gemifl § 6 der
BZGi-VO, BGBL II Nr. 221/1994,
idF BGBI. II Nr. 280/2000 werden
folgende Termine festgesetzt:

Schriftliche Priifung:

Dienstag, 13. Oktober 2015
Miindliche Priifungen:
Dienstag, 27. Oktober 2015 und
Mittwoch, 28. Oktober 2015

Anmeldungen zur Priifung sind spi-
testens 6 Wochen vor dem jeweili-
gen Prifungstermin beim Amt der
Steiermirkischen  Landesregierung,
Abteilung 13 Wirtschaft, Tourismus,
Sport, 8020 Graz, Nikolaiplatz 3,

einzubringen.

Den Anmeldungen zu den Priifungen

sind anzuschliefSen:

 allfillige Antrige auf Ausstellung
von Bescheinigungen gemif§ §14

BZP-VO samt den hierfiir erfor-
derlichen Unterlagen oder bereits
ausgestellte derartige Bescheini-
gungen,

¢ Urkunden zum Nachweis des
Vor- und Familiennamens.

Kaufmannische Vorbereitung

Vor Besuch des fachlichen Vorberei-
tungskurses empfehlen wir das Un-
ternechmertraining zu besuchen. Die
Kurstermine sind im Wifi-Kursbuch
oder unter www.stmk.wifi.at ersicht-

lich.
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V. I.: Emanuel Pfeifer — Biirgermeister Sinabelkirchen, Franz Schanes — Amtsleiter Gemeinde Sinabelkirchen, Alfred Ferstl - Fachgruppenobmann, Anja Genser — Sparte

Transport + Verkehr, Thomas Loipershdck — Gemeinderat Sinabelkirchen, Simone Klamminger — Ehefrau von Michael, Benedict Klamminger — Sohn von Michael, Gerald
Neuhold — Gemeindekassier Sinabelkirchen, Michael Klamminger — Geschéftsfiihrer+Gesellschafter FTG, Laurens Klamminger — Sohn von Michael, Elsbeth Klammin-
ger — Mutter, Alois Klamminger — (ehem.) Geschaftsfiihrer; Vater (Geschaftsfihrerwechsel im Mai 2015), Bernhard Klamminger — Prokurist+Gesellschafter FTG, Paul
Klamminger — Sohn von Bernhard, Felix Klamminger — Sohn von Bernhard, Tanja Klamminger — Frau von Bernhard, Marie Klamminger — Tochter von Bernhard

Sondertransporte auf der Wunschliste

Seit 60 Jahren ist Felber Trans-
port on the road. Auf Ausflaggen
wird verzichtet, die 50 Lkws sind
in heimischer Hand.

Sondertransporte  zdhlen zu den
Lieblingsdisziplinen im steirischen
Unternehmen, das bereits in drit-
ter Generation erfolgreich auf Kurs
in Richtung Zukunft fihrt. Fir die
Route zeichnet Michael Klamminger
verantwortlich, der ganz besonders
stolz auf die Tatsache ist, dass der 50
Lkw umfassende Fuhrpark mit stei-
rischen Kennzeichen betrieben und
ausschliefllich von heimischen Fah-
rern gelenke wird. ,Das garantiert,
dass die Wertschopfung im Land
bleibt“, bekennt sich der Unterneh-
mer zum Standort, an dem er sich vor
allem in der Exportwirtschaft einen
Namen gemacht hat.

Unter dem Motto ,,Wir bringen’s —
nach Europa“ werden europaweite
Transportauftrige auch  kurzfristig
erledigt. Von Andalusien bis weit

nordlich des Polarkreises oder vom
Schwarzmeerhafen bis an die iri-
sche Westkiiste werden vor allem
Schwertransporte gefiihre, die {iber-
breit, tiberhoch, lang und sehr schwer
sind. Durch umfangreiche Dauer-
ausnahmegenehmigungen  kénnen
die Lieferzeiten — so Klamminger —
kurz gehalten werden, was nicht der
einzige Bonus ist, von dem Kunden
profitieren: ,Wir transportieren Gii-
ter aufler der Norm nicht nur mit
schweren, offenen Tiefladern bis zu
einer Nutzlast von 100 Tonnen, son-
dern bieten Lésungen mit Sonder-
transporten an, die vor Witterungs-

einfliissen geschiitzt sind. Mit diesen
Spezialfahrzeugen konnen aufwen-
dige und teure Verpackungen meist
eingespart werden.“ Das 60-Jahr-
Jubilium wurde bei Felber Transport
in ganz groflem Stil mit Mitarbei-
tern, Kunden und Freunden gefeiert.
Und dabei zeigte sich auch die vierte
Generation bereits sehr unterneh-
mungslustig. Vor allem beim spiele-
rischen Umgang mit den Brummis,
die auf dem Firmengelinde in Reih
und Glied die Giste begriiften. Und
beim Gokart-Rennen, bei dem auch
die Seniorchefin ordentlich aufs Gas-
pedal gestiegen ist.

© Fotos: Felber Trans
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Boxen StOPP

Der neue Ausschuss FV Guterbeforderungsgewerbe
Transport und Verkehr

Obmann: * KR Franz Danninger, MBA
Obmann-Stv.: ¢ Michael Wilhelm Hofstidter
* Christoph Linder
Mitglieder: * Andreas Hahslinger
e Karl Christian Baron * KR Wolfgang Herzer
¢ Bernd Brantner *  Michael Wilhelm Hofstidter
* Franz Danninger, MBA * Christoph Hotzl
* Mag. Roman Josef Eder, MBA * KR Johann Leopold
*  Wolfgang Eibl * Christian Liedauer
* Mag. Markus Fischer * Christoph Linder
* KR Reinhard Fischer * Regina Mayer
* Mag. Nicole Friedmann-Kérver * Ing. Christoph Mitterbauer
* Gottfried Golob * Ing. Albert Moder
¢ Maximilian Gruber * KR Ludwig Pall

Fachverbandsgeschiftsfiihrer:

Mag. Peter Michael Tropper

S

Frachtertagung | 12. September 2015
ORT: Freizeitanlage Zechner in 8723 Kobenz, Au i

KR Katharina Pokorny
Giinther Norbert Reder, MBA
DI Gerhard Schauperl

KR Ulf Schmid

Wolfgang Steiner
Karl-Heinz Strauss
Gottfried Strobl

Friedrich Toifl

Ing. Bruno Johann Urschitz
Artur Waniek

Giinther Maier
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Transporteure auf medialem Uberholkurs

Die abgedruckten Beitrige bieten einen Uberblick zum Mediengeschehen der letzten Wochen
und Monate und zeigen einen Auszug der Aktivitaten im Bereich der Offentlichkeitsarbeit.

U Leitl: Lohnnebenkostensenkung kann weiteres
Abrutschen im EU-Arbeitsmarktranking verhindern
QTs, 4. Mai 2015

Leitl: Lohnnebenkostensenkung kann weiteres Abrutschen im
EU-Arbeitsmarktranking verhindern

Utl.: Osterreichs Arbeitsmarktdaten im internaticnalen Vergleich
erneut verschlechtert - Lichtblick ist Beschiftigungsplus bei
Alteren =

Wien (OTS) - "Dass Osterreich im EU-weiten Arbeitsmarktranking

mittlerweile mit 0,9 Prozentpunkten hinter Deutschland abgeschlagen
ist ein Warnsignal und muss Anlass geben, mit
betont

auf Platz 3 liegt,
wirksamen Beschidftigungsimpulsen gegenzusteuern”,
WKO-Prasident Christoph Leitl.
Luxemburg mit 0,1 Prozentpunkten,

Der Abstand zum viertplatzierten

ja sogar zum siebentplatzierten
Estland mit 0,3 Prozentpunkten ist bereits hauchdinn geworden. Es sei
daher leicht mdglich, dass Osterreich im nichsten Monat noch weiter
zurickfalle. Leitl:
Deutschland hat vor 10 Jahren die richtigen Weichen gestellt, eine
deutlich die positiven

"Diese Entwicklung muss gestcppt werden.

Lohnnebenkostensenkung umgesetzt und splrt nun

Effekte auf dem Arbeitsmarkt. Dieser Schritt ist auch in Osterreich

dringend notwendig, denn fir eine Kehrtwende am Arbeitsmarkt braucht
Arbeitsplétze zu

es Mafnahmen, die es der Wirtschaft erméglichen,

schaffen. Das ist nur mit einer splrbaren Lohnnebenkostensenkung
méglich. "
Zwtl.: Beschiftigung Alterer als Lichtblick am Arbeitsmarkt -

Eingliederungsbeihilfe wirkt

Binziger Lichtblick am Arbeitsmarkt ist die Beschaftigung Alterer: Im
Vergleich zum Vorjahr waren im vergangenen Monat um 52.000 Personen
in der Altersgruppe 50+ mehr in BeschAftigung. Der starke Anstieg der
Beschiaftigten in dieser Altersgruppe ist nicht nur demografisch
bedingt, auch die Arbeitslosenquote der Alteren - nach nationaler
Definition - stieg mit 0,2 Prozentpunkten geringer als die
allgemeine Arbeitslosenguote.

Besonders erfreulich ist, dass immer mehr arbeitslose Personen 50+
wieder zurlick in den ersten Arbeitsmarkt finden. Seit Jahresbeginn
fanden 42.632 altere Arbeitslose wieder einen Job,, das ist um 8,8 %

mehr als noch wor einem Jahr. Leitl: "Die Betriebe schitzen den Wert

der Generation 50+". Positive Effekte hat auch das 2014 gestartete
"Alterenpaket", das mit gezielten Mafnahmen bis 2016 die
Reintegration in den Arbeitsmarkt unterstiitzt. 60% der in diesem
Zusammenhang zur Verfligung gestellten Mittel sind far
Eingliederungsbeihilfe an Betriebe vorgesehen, die bereit sind,
"Es ist sehr zu begriifen, dass die

diese wirksame Mafinahme zur

Alteren eine Chance zu geben.
Regierung nun beschlossen hat,
Wiedereingliederung Alterer in den Arbeitsmarkt bis 2019 zu
verlangern. Eine Studie des WIFO belegt eindeutigqg,
Eingliederungsbeihilfen, die Betriebe erhalten, wenn sie arbeitslose

dass sich

Personen einstellen, bei Alteren besonders schnell rechnen. In
Beschéftigung zu investieren zahlt sich daher eindeutig aus," betont

der WEO-Prisident. (PWK308/PM)

= Transporteure fordern Umsetzung
langst iiberfalliger Forderungen
0TS, 5. Mai 2015

stundeneuro bringt Belastung, aber keine Jobs -

keine Unterstiitzung der Wirtschaft

#Eine Arbeitszeitverkiirzung verteilt Arbeit nicht gerechter. Ein Stiick Arbeit fir Dich, ein Stiick fiir
mich - diese Rechnung geht nicht auf, denn Arbeitszeitverkiirzung funktioniert nicht wie Kuchen-
Verteilen®, betont Wirtschaftskammer-Prasident Christoph Leitl. Er erinnert an das aktuelle Beispiel
der Arzte: ..Dle Reduktion der Arzte-Arbeitszeit verringert nicht die Arbeitslosigkeit - es gibt
nimlich kaum arbeitslose Arzte -, sondern schafft Probleme in der medizinischen Versorgung™,

Das Beispiel Frankre'n:h zeigt, dass ein solches Vorgehen sogar Jobs kostet: Vor Einfilhrung der 35-

den-Woche hatte ich eine von 8,6%, im Jahr 2005 waren es 8,9%, 2014
bereus 10, 3% {EU- Kommlsswn] Deutschland hat in derselben Zeit die Arbeitszeiten stark

sogar . Ergebnis: Die Arbeitslosenrate sank dort zwischen 2000

und 2014 von ? 9 auf 5,0%. ,Auch der Uberstundeneum bringt nur Belastung und keine Jobs*,
betont Leitl: Zundchst einmal ist die Uberstundenzahl stark riickladufig - 2014 wurden 269 Mllhonen
Uberstunden 2007 noch 375 Millionen. Die meisten Uberstunden entfallen auf
Fiihr afte und/oder Akademiker, z.B. Arzte. In dieser Gruppe gibt es aber nur wenige
Arbeitslose, sodass teure Uberstunden keinen Beschiftigungseffekt hatten.

Uber fiir Ar teuer, fiir Arb attraktiv -

Ein Uberst fiir sei schon deshalb wirkungslos, weil Uberstunden in
Osterreich aufgrund von Zuschldgen fiir Arbeitgeber bereits sehr teuer sind, fiir Arbeitnehmer
hingegen aufgrund der Zuschlige und des Steverprivilegs sehr attraktiv. Wenn schon, misste man
daher, so Leitl, beim kontrapraduktiven Steuerprivileg ansetzen Bei kurzfristigen Spitzen und bei
Kleinbetrieben bringen den nitige mit

abzufangen ist sinnveller, als hire & fire je nach Auftragslage" Entsprechend den Bedirfnissen
einer bunteren Gesellﬁ:hal‘l: und Wirtschaft vereinbaren Arbeitgeber und Arbeitnehmer oder
Betriebsrat immer Gfter alternative Modelle wie z.B. Gleitzeit, Vier-Tage-Woche, Teilzeit. Das ist
sinnvall, zumal alle Umfragen die hohe Zufriedenheit der Osterreicher mit ihrer Arbeitszeit belegen.
Ein staatlich oktroyiertes Arbeitszeitkorsett fur alle ist hingegen schidlich und passt nicht zu einer
vielfaltigen Gesellschaft. ,,Um den Arbeitsmarkt zu beleben, brauchen also wir dringend flexible
Maodelle, in denen die Akteure - Arbeitnehmer und -geber - individuell entscheiden konnen®, so der
WHO-Prisident.

Anreize fiir mehr Wirtsct
JFlr absurde Ideen wie den Straf-Euro auf Llnerstunden eine generelle Verkiirzung der

it bei vollem L ich oder auch die Werlschclpfungsabgabe wird es keine
Zustimmung der Wirtschaft geben. Um der Arbeil braucht es
konstruktive Ansitze, die flexible Lisungen ermaglichen. Und es braucht vor allem Malbnahmen und
Anreize fir mehr Wiltscha[tswa:hstum. Nur mit mehr Wachstum und mit Entlastungsmafinahmen fiir
Betriebe wird die Arbeitslosigkeit sinken.” (PWK352/PM)

1 Leitl: ,,Arbeitszeitverkiirzung funktioniert
nicht wie Kuchen-Verteilen*
0TS, Juni 2015

T porteure fordern Ui tzung ldngst iberfilliger Forderungen

Ucl.: WES-FV-Cbmann Danninger: Schluss mit weiteren
Belastungs-Fantasien - Nacht-60er abschaffen, tragbare
Lésungen schaffen =

Wien (OTS) - "Alle rufen nach Verwaltungsreformen, doch keiner wagt

aich an die Umsetzung. Gerade im Transportbereich zeigen wir

permanent auf, was den Wirtschaftsstandort Osterreich verbessern und
dabei dem Steuerzahler nichts kosten wirde - sei es die Abschaffung
des
Verbesserungen bei den Regelungen fir Abstellplitze oder mit unserer

villig unndtigen und veralteten Lkw-Nacht-&lers, seien es

Forderung nach einer Reduktion des BehSrdenanteils bei Zulassungen.
Hur beim Schaffen neuer Ideen und dem Rufen nach noch mehr Belastung
da geht alles immer ganz schnell,

und noch hdheren Kosten, wie die

jingste Debatte zur flichendeckenden Lkw-Maut zeigt", kritisiert
Franz Danninger, Obmann des Fachverbandes Gliterbeférderung in der

Wirtschaftskammer Osterreich (WD),

=Scheinbar einfache Schliisse, wonach die flAchendeckende Bemautung
der Strafe die Schiene unmittelbar attraktiver macht, sind
kurzeichtig und unrealistisch. Denn dabei werden reale Ereignisse wi

technische Gebr

Streiks, hen und Unzuverldssigkeiten, die zu Lasten
willig avsgeblendet. Dieser Schluss geht nicht
Zudem wire eine flichendeckende Bemautung
Transportbetriebe,
Denn

der Schiene gehen,
betont Danninger.
auch deshalb eine unzuldssige Belastung fdr die
das
zahlreiche uniibersichtliche Fahrverbote erschweren unseren
Danninger:

auf",

weil sie fOr etwas zahlen missten, sie nicht nutzen dirfen:

Transporteuren tagtiglich ihre Arbeit. "In diesem

Zusammenhang fordern wir die flichendeckende und ldckenlose Aufhebun
simtlicher regionaler Lkw-Fahrverbote in Gsterreich. Denn wenn schon
geplant ist, dass wir
wollen wir auch jeden
und zwar ohne Einschrinkung",

fir jeden Kilometer bezahlen sollen, dann
Kilometer des Strafennetzes befahren dirfen -
h&lr der Fachverbandsobmann fest.
"Als Fachverbandsobmann fordere ich die Polirik auf, dem Vertrdsten
ein Ende zu machen und stattdessen endlich jene Forderungen der
Transportwirtaschaft nach tragbaren, praktikablen Lisungen in die Tat
die lAngst Oberfdllig sind. Wer immer nur ven
zusdtzlichen Belastungen fantasiert und moch hdhere Kosten fiir

im Sinne des

UmZUSET Zen,

Unternehmen einfordert, der aglert weder

Wirtachaftsstandortes noch der &sterreichischen Beschaftigten", so

der Cbmann. (PWK310/PM)



Logistikbranche kst ein Jobmotor, aber die Anforderungen steigen

tl.: Jeder pweite Transit-Lhw im Besitz eines Gsterreichischen Unternehmens ist im
HAugland angemeldet =

Wien (APA] - Die Logistikbranche blickt optimistisch in die Zukunft. Hach dem
wirtschaftlichen Einbruch 2008 und in den Jahren darauf geht es seit 2012 wieder
aulwirts, Das merkt auch das Arbeitsmarkiservice (AMS) durch steigends Nachirage.
Allerdings stetgen auch die Anforderungen, schiere Muskelkraft rebcht fir einen
Lagerarbeiter nicht mehr, 5o AMS-Chef Johannes Kopf am Montag vor Journalisten,

Besonders begehrt selen Arbeitehamer mit Kenntnissen im Projektmanagement und der
IT, Warstirkt wirrde auch nach Unwelttechnikien und rechtlichen Grundlagenwissen
nachgefragt. Bed internationalen Konzernen seien auch im Lager grundlegende Englisch-
Kenntnisse gefragt. Uber alle Branchen hinweg baut das AMS gerade die arbeitsplatznahe
Quadifikation aws - sprich: Das AMS iibernimmt einen Tedl der Kosten eines neue
beschiftiglen Mitarbeiters bis dieser eingearbeitet Bt
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vor, dass jeder Beschiftigte in der Logistikwirtschaft 3,5 Arbeitsplistze in
nm:naummmuﬂﬂwnmun.num
160,000 Beschiftigte und erwirtschafteten im Vorjahe einen Umsatz von 33,6 Mrd, Euro,

mmhwwwmmwmmmdmmm
vorbel, Yon den 6.2 Milliarden Mauttransaktionen auf Autobahnen und Schnellstrallen
entfielen im Vorjabr 53 Prozent auf ausliindische Liow. Mittlerweile ist jeder Deeite Liow im
Besitz eines deterreichischen Unternehmens im Ausland angemeldet. Im Fachjargon wird
diese “Steverschonung” als “ausflaggen” bezeichnet.

Das Magazin "Hews” hatte vor kurzem Uber teilweise rechiswidrige Arbeitsbedingungen
bed Frichitern berichtet. “Wir sind hier mitten im Sczialbetrug. ich garantiere dem
Finanzminister, dass alleine im Giterverkehr fiir die Gegenfinanzierung der Steverreform
pro Jahr mehr sl eine Milliarde 2u holen wire™, wird der Gewerkachalier Karl Dedfs zitiert.
Die Zeche zahlen die Fahrer. So wird von einem Rumanen berichtet, der fir einen grofien
oherdsterreichischen Frachter unterwegs war und sich im Raum Wiirzburg nedschen
Tugrnaschine und Aufleger erhéngte. Ein Vorgesetzter habe ihm kurz zuvor den Kurzurlaub
flir sedne Hochzedt verwehrt, so der Bericht.

Der Predsdruck bleibt jedenfalls fir die Transporteurs aufrecht, geht aus dem aktuellen
“Transport Market Monitor™ des Beraters hervor. “Seit 2008 komnben wir im
ersten Quartal immer eine beachtliche Iunahme der Kapazititen beobachten, was jeweils
zu einem niedrigen Predsindex fiihrte. Im ersten Quartal 2015 war die Zunahme jedoch
nichit 50 stark ausgepragt whe in den Vorjahren®, so Ralph Schiefder-Maul von Capgemini.

{r Logistikbranche ist ein Jobmotor, aber die
Anforderungen steigen
WKQO, Juni 2015

U Transporteure: Franz Danninger als
Fachverbandsobmann bestatigt
0TS, 12. Juni 2015

Transporteure: Franz Danninger als Fachverbandsobmann bestitigt

Uel.: Abschaffung des generellen Lkw-Nacht-&0ers und Vermeidung
einer flichendeckenden Maut in Osterreich als cberste Ziele =

Wien (OTS) - Im Rahmen der Konstitutierung des
Fachverbandsausschusses fir das Glterbefdrderungsgewerbe wurde der
bisherige Obmann des Fachverbandes Giterbeférderung in der WKO, Franz
Danninger, flr die neue Funkticnspericde bestcdtigt. Als
Obmann-Stellvertreter wurde Christoph Linder wiedergewahlt; neu im
Team ist Michael Hofstddter als Obmann-Stellvertreter.

"Die Bestdtigung als Fachverbandsobmann ist ein Vertrauensbeweis,
fir den ich mich bedanken méchte. Mein Team und ich werden flr die
kommende Funktionsperiode all unsere Kraft in die Probleml&sung und
Verbesserung von Rahmenbedingungen fir die &sterreichischen
Transporteure legen. Dabei gibt es - wie man aktuell sieht - auch
viel zu tun. Oberstes Ziel bleibt fir uns die Abschaffung des
generellen Lkw-Nachtélers sowie die Verhinderung der Einfihrung einer
flachendeckenden Maut", so der wiedergewdhlte Obmann.

"Beim Thema der flachendeckenden Maut bleibe ich unverriickbar bei
unserem strikten "Nein" und fordere Ehrlichkeit in der Darstellung
ein. Denn die jungsten Bundeslanderunterlagen beweisen auch, dass
hierbei nicht nur unverschimt beim Lkw abkassiert werden soll, auch
Busse und land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge werden - 1lt.
vorliegenden FPlanen - zur Kasse gebeten. Denn es geht hier um die
Einfdhrung einer Maut £fir alle Fahrzeuge Uber 3,5 Tonnen", legt dexr
Obmann die Fakten klar auf den Tisch.

"Wer nur f£dr den Lkw abkassieren will, der scll im gleichen
Atemzug aber unverziglich alle bestehenden regicnalen Lkw-Fahrverbote
und Mautausweichvercrdnungen aufheben. Denn wir werden sicherlich
nicht auf samtlichen Strafien Maut bezahlen und dann auch noch
Umwegverkehre fahren, sondern dann fahren wir auf dem kirzesten Weg"

so Danninger. (FWK437/JR)

Boxen StOPP

4 WKO-Verkehrssprecher Klacska fordert
Kostentransparenz bei Vignette
QTS, 24. April 2015

WHKO-Verkehrssprecher Klacska fordert Kostentransparenz bei Vignette

Utl.: Lkw-Maut fdhrt zu deutlicher Verteuerung des
Wirtschaftsstandortes =

Wien (OTS) - Die heute von der ASFINAG im Rahmen der Bilanz-PK
prisentierten Zahlen stirken die Befirchtungen, dass Maut- bzw.
Vignetteneinnahmen in dsterreich erneut nicht zweckgewidmet werden.
"Es ist nicht nachvollziehbar, dass der stolze Jahresiberschuss von
519 Millicnen Euro nicht ausschlieflich zu 100% zur Schuldentilgung
der RSFINAG und zum weiteren Infrastrukturausbau verwendet wird - wie
das eigentlich der Fall sein sollte. Die ASFINAG darf nicht zu einem
Selbstbedienungsladen der Republik zum Stopfen won Budgetléchern
werden"
und Verkehr in der WKd.

betont Alexander Klacska, Obmann der Bundessparte Transport

Mauten steigen - statt zu sinken

Dass der Jahreslberschuss diesen stattlichen Wert erreiche, liege
auch an den autcmatisierten Mauterhdhungen - die zu einer
tberproportionalen Kostenbelastung der Betriebe flihre, so Klacska:
"Die heimischen Mauten sind zu hoch angesetzt.
Kostentransparenz und einem sorgsamen Umgang mit den Erl&sen misste
eigentlich am Ende des Tages eine Reduktion der Mautgebihren erreicht

Denn bei

werden. Davon sind wir aber leider weit entfernt”.

Jahrlich werden die gesamten Mauteinnahmen automatisch indexiert,
alle 2 Jahre werden die Mauttarife zusdtzlich nach den Okoklassen
erhdht, Allein an Dividende und Ertragssteuern fliefien dem Eigentilimer
rund 350 Mio. EBurc j&hrlich aus den Mauteinnahmen zu.
bedenklich, dass diese vergleichsweise hohen Summen quasi in

Budgetldchern versickern”, so der Branchensprecher.

"Es stimmt

Lkw-Maut nicht kostenneutral

Die Einnahmen aus der Lkw-Maut betrugen 2014 rund 1,242 Milliarden
Eurc (ein Plus von 9,4 Prozent). Aus der Pkw-Maut lukrierte die
ASFINAG im Vorjahr 583 Millionen Eurc (ein Plus von 5,4 Prozent: 428
Millionen Euro aus Vignette, 155 Millionen Eurc aus der Sondermaut).
Im Vergleich dazu ist die Fahrleistung bei Lkw und Bussen im
Vergleich zum Veorjahr nur um 2,8 Prozent gestiegen.

"Daraus wird deutlich, dass die Lkw-Maut nicht kestenneutral
angesetzt ist und zu einer zusitzlichen massiven Verteuerung des
Wirtschaftsstandorts Osterreich fihrt, die wir letztendlich alle
bezahlen missen®, sc der Spartencbmann.

Er fordert daher eine Offenlegung der Berechnung der Mauthdhe und
eine wirtschaftsvertragliche Gestaltung des Mautsystems, dazu zahlt
auch ein genereller Stopp von zusdtzlichen Mauttariferhdhungen. "Es
ist nicht nur im Interesse der Verkehrswirtschaft, sondern aller
Steuerzahler zu sehen, wie hoch die eingenommenen Mittel tatsichlich
sind - und auch, wohin sie fliefen".

In Summe 13 Milliarden an Steuern & Abgaben

Der gesamte Strafenverkehr in Osterreich zahlte 2014 rund 13 Mrd.
Euro an verschiedenen Steuern, Abgaben und Gebilhren. Das reicht von
M&5t, Maut, Nova und motorbezogener Versicherungssteuer bis zu MwSt
beim Kfz-Kauf und Zulassungskosten. Einnahmen aus der
Parkraumbewirtschafrtung sind hier noch gar enthalten.

"Das zeigt: Der Bereich Verkehr im Allgemeinen und die
Verkehrswirtschaft im Speziellen sind bereits mit dberbordenden
Kosten zugedeckt. Wir sind selbstverstandlich bereit,
fairen Anteil aufzukommen - stehen aber nicht als Melkkuh der Nation

fir einen

zur Verfligung", erteilt Klacska auch Ideen der Bundeslinder nach
einer flachendeckende Lkw-Maut auf Landes- und Gemeindestrafen eine

klare Absage. (PWK296/PM}
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Ein herzliches DANKE an KR Max Zottler
fur 25 Jahre Einsatz fur die Transportbranche

Ohne Menschen, die sich neben ihrer beruflichen Tatigkeit 6ffentlichen Interessen mit uneigennitzi-
gem Engagement widmen, waren viele Veranderungen nicht moglich — dies beweist auch der uner-

mudliche Einsatz von KR Max Zottler fiir das steirische Transportwesen. Durch ihn wurde das Image
der Glterbeférderer nachhaltig verbessert.

Max Zottler ist ein Visionir, der seine
Ziele mit Akribie und Ausdauer ver-
folgt. 25 Jahre war er im Ausschuss
der Wirtschaftskammer Sparte Trans-
port und Verkehr — davon war er 5
Jahre Fachgruppenobmann-Stellver-
treter —, titig und hat hier uniiber-
sehbare Spuren hinterlassen. Es ist
ihm durch seine Ideen, sein Engage-
ment und sein Durchhaltevermégen
auf unvergleichliche Weise gelungen,

Restaurierte Oldtimer gibt es u. a. auf der Veranstaltung ,Leobner Nutzfahrzeugta-
ge" zu sehen. Der Saurer-Bus, genannt ,Murtal-Express®, kann gemietet werden.

das Bewusstsein der Bevolkerung fiir
den Lkw-Verkehr auf den Straflen

neu zu positionieren.

Im Alter von 25 Jahren {ibernahm der
gelernte Lkw-Mechaniker das 1938
gegriindete elterliche Giiterbeforde-
rungsunternechmen in  Niklasdorf,
das heute kurz vor der Ubergabe an
die 3. Generation steht. Max Zottler
war in jungen Jahren erfolgreicher,

zweifacher osterreichischer Touren-
wagenmeister, horte mit dem Motor-
sport aber auf, widmete sich ganz der
Firma und entdeckte seine Liebe fiir

alte Lkws.

Image neu kreiert

In all den Jahren seiner Kammerfunk-
tion und auch noch heute, erweist er
sich als unermiidlicher Kidmpfer, der
das Image des Transporteurs zu ver-

Der Showtruck wurde anldsslich der Landesausstellung in Knittelfeld von Max
Zottler organisiert und ausgestattet und wird gerne zu Présentationszwecken von
Firmen ausgeliehen.
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© Fotos: Zottler

bessern und die Leistung der Frichter
fiir die Wirtschaft ins rechte Licht zu
riicken versucht. In seiner gemeinsa-
men Kammerarbeit mit Fachgrup-
penobmann Franz Glanz entstanden
die ersten Ideen zur Imagepflege des
Lkws. Max Zottler lieferte die Ide-
en, Franz Glanz setzte sie mit der
WKO um. So gesehen sind die bei-
den Wegbereiter von ,Friends on
the Road®. Die Beiden leisteten die
Vorarbeit mit ihren kreativen Ideen
und erarbeiteten mit dem Magazin
» Iraktuell die ersten Werbekonzep-
te aus denen heraus sich nicht nur
die bekannte Marke , Friends on the
Road®, sondern auch der Werbeslo-
gan ,Der Lkw bringt, was Sie tiglich
brauchen® entwickelte. Obwohl er
anfangs iiber die Wahl des Logos und
Namens nicht ganz so gliicklich war,
zeigt er auch hier seine Grofle und
riumt ein, dass es aus heutiger Sicht
die richtige Entscheidung war.

Oldtimer im Dienste

der Aufklarung

Sogar sein Hobby, das Restaurieren
von alten Lastfahrzeugen stellc Max
Zottler in den Dienst der Imagepfle-
ge fiir den Lkw. Schrauben, zerlegen,
wieder zusammenbauen ist ein Erleb-
nis fir ihn. Doch dem ist nicht ge-
nug. Max Zottler ist auch auf diesem
Gebiet Vorreiter und setzt sich fiir die
Anerkennung des Lkws als Oldtimer
ein und es gelingt ihm, dass dieser in
den ,Dachverband fiir das histori-
sche Fahrzeugwesen® aufgenommen
wird. Die Bedeutung seiner Branche

Mitarbeiter sind fiir Max Zottler und seine Frau die Visitenkarte jedes
Unternehmens. Sie werden bestens ausgebildet und in allen Belangen
von der Firmenleitung unterstiitzt.

Die Fachgruppe fiir das Giiter-
beforderungsgewerbe dankt
dem engagierten Ausschuss-
mitglied KR Max Zottler fiir

seine nachhaltige und erfolg-

reiche Arbeit in der WKO und

die immer angenehme Zusam-
menarbeit.

hebt er durch die Veranstaltung der
»Leobner Nutzfahrzeugtage®, die seit
1996 alle drei Jahre stattfindet und
die Griindung des ,Oldtimer und
Creativ Car Clubs Leoben“ hervor.
Zurzeit bemiiht er sich um eine Ge-
setzesinderung in Bezug auf Ausnah-
men fiir Oldtimer-Lkws hinsichtlich
Wochenendfahrverbot, IG-L und
Ziel- und Quellverkehr.

Der Showtruck —

ein Publikumsmagnet

1999 setzte er alles daran, dass der
Lkw in die Landesausstellung in
Knittelfeld, die Verkehr zum The-
ma hatte, mit eingebunden wurde.
Er wirkte aktiv mit, organisierte den
bekannten Showtruck, baute ihn um
und schuf damit ein Ausstellungs-
highlight und brachte so das Thema
Transport und Lkw verstirke in die
Offentlichkeit.

Der Sattelauflieger ist in der Breite
ausziehbar und ein Eyecatcher. Heute
wird er gerne von Firmen als rollen-
des Prisentationsobjekt genutzt. Er
wird aber auch in Schulen und Kin-
dergirten zur Aufklirung eingesetzt,

Boxen StOPP

KR Max Zottler, Geschaftsflihrer der Max Zottler
Mietwagen und Transporte Ges.m.b.H
www.zottler.at

um den Kleinen die Angst vor der
Grofle eines Lkws zu nehmen und
um ihnen das richtige Verhalten im
Straflenverkehr niherzubringen. Er
ist quer durch Osterreich unterwegs
und die viele Zeit, die Max Zottler in
ihn investiert hat, trigt Friichte.

Sein unermiidlicher Einsatz fiir die
Transportbranche, sein Engagement
im Bereich Oldtimer, seine Zeit fiir
Aufklirung der Jugend und die Fiih-
rung des erfolgreichen Betriebes las-
sen sich nur mit Hilfe und mit viel
Verstindnis seiner Frau Ingrid unter
einen Hut bringen. Sie unterstiitzt
und trigt die Ideen ihres Mannes und
erklirt: ,Mein Mann ist ein uner-
miidlicher Motor in Sachen Prisenz
des Lkws und dessen Imageverbesse-
rung”.

Einen Wunsch fiir die Zukunft gibt
es fiir Max Zottler noch: Mehr Ei-
nigkeit und Zusammenhalt in der
Berufsgruppe.

r-4d)

In seiner Kammerfunktion informiert und begeistert Max Zottler unermidlich Jugendliche des

Joanneum Research Uber und fiir das Transportgewerbe.
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Mit dem Kuhlanhéngerverleih hat Suchy eine Nische gefunden, die von den Kunden gerne genutzt und hoch geschatzt wird.

Kein ,,kuhler” Event ohne Suchy Trans

Der Firmenslogan ,Wenn du glaubst es geht nicht mehr, kommt von irgendwo ein Suchy her” beinhal-
tet die Starken des Transportunternehmens: Flexibilitat, Zuverlassigkeit und Kreativitat. Der Firmen-
inhaber beschreibt seine Haupttatigkeit mit den Worten: ,Wir sind der verlangerte Arm der Brauunion

zum Kunden®.

Der gelernte Elektriker Robert Suchy
war von 1985 bis 2000 in der Brau-
union beschiftigt und wurde in den
verschiedensten Bereichen eingesetzt.
Als er unter anderem die Vorstands-
direktoren chauffierte und mit ihnen
ins Gesprich kam, entwickelte sich
der Plan, dass Suchy sich selbststin-
dig macht und fiir die Brauunion
fahren solle. Die Idee wurde von bei-
den Seiten mit Begeisterung aufge—
nommen und aus dem Brauereimit-
arbeiter wurde ein Brauereipartner
— eine Geschiftsverbindung, die bis

Die Tankstelle nahe der Autobahn gelegen, bietet Qualitétstreibstoffe,
verfugt tiber einen gut bestiickten Shop und ein gemiitliches Café.

heute besteht und bestens funktio-
niert. Robert Suchy informierte sich
in der WKO umfassend, kaufte ei-
nen Lkw der Brauunion und startete
2000 sein Unternehmen, das heute
auf eine erfolgreiche Entwicklung zu-
riickblicken kann.

Es war anfangs keine leichte Zeit,
machte Robert Suchy doch alles allei-
ne. So gab es viele Tage an denen er
morgens um 3 Uhr in der Friih star-
tete und bis spit in die Nacht hinein
unterwegs war. Doch der Einsatz hat
sich gelohnt. 2003 entstand mit der

Ubernahme von zwei Mitarbeitern
der Firma Reicht die wichtigste Siule
des Unternehmens — die Abwicklung
des Fest- und Eventbereichs fiir die
Brauunion. Neben Zeltfesten belie-
fert und betreut Suchy Trans namhaf-
te Veranstaltungen wie den Skiwelt-
cup in Kitzbiihl, Golfturniere oder
die Opernredoute. 7 bis 8 Mitarbei-
ter sind heute fiir den Eventbereich
eigenverantwortlich titig und decken
viele Bereiche ab — von der Lieferung
der Ware bis hin zum Aufstellen von
Bars, Transport von Requisiten etc.

PUNTIGANER

Die Séaule des Unternehmens ist die Partnerschaft mit der Brauunion. Die umweltfreundlichen Euro-
5- und Euro-6-Lkws sind entsprechend der Kunden, fiir die sie eingesetzt werden, beschriftet.

© Fotos: Suchy Trans



Vorrangig titig ist Suchy Trans in der
Steiermark, in Kirnten, Osttirol und
dem Burgenland. 2007 iibernahm
Robert Suchy als Pachter eine Tank-
stelle in Unterpremstitten, die neben
Qualititstreibstoffen einen Shop mit
Café bietet.

Mit der Vermietung von Kiihlan-
hiangern, die von Pkws gezogen wer-
den konnen, hat der Unternechmer
eine weitere Nische gefunden. Die
Kiihlanhinger sind sehr begehrt und
finden auf Festen zur Kiihlung der
Lebensmittel Verwendung.

Heute fithrt Robert Suchy sein Un-
ternehmen gemeinsam mit seinen
zwei Tochtern und bezeichnet seine
Rolle im Betrieb als ,,Prozessverant-
wortlicher®. Tochter Tamara hat sich
nach Absolvierung der Konzessions-
priifung der Disposition verschrie-
ben. Wenn notwendig, setzt sich die
junge Frau auch hinter das Steuer ei-
nes Lkws und sorgt dafiir, dass ,keine
Kehle durstig bleibt“.

Tochter Claudia, gelernte Spediti-
onskauffrau und ebenfalls C-Schein-
Besitzerin, fithrt die Tankstelle. Die
hervorragenden Familienbande sind
ein entscheidender Grund, dass das
Unternehmen sich immer weiterent-
wickelt und auch in harten Zeiten

erfolgreich auf dem Marke agiert.
»Unser Erfolg ist auch auf die duf8erst
zuverldssigen Mitarbeiter zuriickzu-
fithren, von denen viele bereits von
Beginn an dabei sind“, bricht Suchy
eine Lanze fiir die rund 20-kdpfige
Mannschaft.

Die enge Bezichung von Robert Su-
chy zu seinen Auftraggebern ist auf
seine Zuverlissigkeit und die offe-
ne, ehrliche Art zuriickzufithren. Er
fithlt sich als Teil der Brauunion und
bezeichnet sich als Brauereiarbeiter.
Mit dem Juniorchef von Motorrad
Schratter fihrt er quer durch Europa
um Motorider fiir Kunden zu trans-
portieren.

Zuverlissig, perfekt und flexibel auf
ganzer Linie, lautet das Motto bei
Suchy Trans. Gesamtlogistik bedeu-
tet bei Suchy ein komplettes Dienst-
leistungspaket. Den Kunden hohe
Wertschitzung  entgegenzubringen
und immer wieder aufs Neue durch
ein hohes Maf§ an Verlisslichkeit
zu iberzeugen, haben sich auch die
Tochter auf ihre Fahnen geheftet.

Pline fiir die Zukunft diirfen in dem
innovativen Unternechmen, das auch
Wert auf Nachhaltigkeit legt, nicht
fehlen. Der Aufbau einer Lagerlogis-
tik ist Robert Suchys nichste Vision.

Robert Suchy sieht sich als Familienbetrieb. Seine Mitarbeiter — hier beim 15-Jahre-Jubildum — schatzt er
Uberaus und er ist dankbar fiir deren Einsatz und Loyalitat.

Boxen StOPP

WordldP

Tamara Suchy lebt das Transportwesen im elterli-
chen Betrieb mit Begeistung und Engagement.

3 Griinde, warum Robert Suchy der

Job SpaB macht.

« Weil ich engen Kontakt zu meinen
Kunden habe;

» weil ich Freude an meiner Arbeit
habe;

« weil ich mich immer wieder liber
die gute Zusammenarbeit mit
meinen Mitarbeitern und Kunden
freue.

Ware ich kein Frachter, ware ich ...
« in der Brauerei-Logistik

Wenn Sie in der Branche etwas an-

dern konnten, was ware das?

» Solidaritat unter den Frachtern
schaffen (Vorbild Frankreich) und
Probleme wie Lohnnebenkosten
oder der Nacht-60er gemeinsam
l6sen. Ab einer gewissen Stehzeit
sollte diese auch bezahlt werden.

FactbOX

Firma: Suchy Trans e. U.
Inhaber: Robert Suchy

Sitz:

Ziegelstr. 62, 8141 Unterpremstatten
T. 0316 502 3258

M. suchytrans@a1.net

Griindungsjahr: 2000

Mitarbeiter: 20

Fuhrpark: 1 Hangerzug, 4 Sattel-
zlige, 5 Lkws fiir den Eventbereich,
1 Kihlsattelzug und 7 Kiihlanhanger

Tatigkeitsfeld: Hauptsachlich fir
die Brauunion im Eventbereich und
Depotbelieferung; Schauspielhaus;
Motorrad Schratter
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Suchen oder verkaufen Sie gebrauchte
Lkw, Sattelzuzgmaschinen, Anhanger
oder Ahnliches? Suchen Sie neue Mit-
arbeiter/innen oder einen Job?

Hier konnen Transportunternehmer/innen
Kleinanzeigen gratis inserieren.

Mailen Sie lhren Text + Bild an:
befoerderung.gueter@wkstmk.at

KLEINANZEIGEN

Markt.Platz fur Transporteure

VERKAUFE

Pkw-Anhanger in sehr gutem Zustand abzu-
gegeben.

TYP KRV 13, Hersteller KNOTT
Zulassige Gesamtmasse des einachsigen
Anhangers: von 750 bis 1.300 kg

Anfragen:
hasenrath@printverlag.at oder 0664-1560550

KAUFE

Spezielles Lkw-Modell gesucht? Geben Sie hier Ihre Kleinanzeige auf und
werden Sie fiindig.

Der Caddy Kastenwagen

AS24 stirkt sein Tankstellennetz in Osterreich
Eroffnung einer neuen Lkw-Tankstelle
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AS24, ein Tochterunternehmen des Mineralolkonzerns
TOTAL, spezialisiert auf den Vertrieb von Kraftstoffen und
Mautgeriten im kommerziellen Transportsektor, betreibt
seit Juni eine neue Tankstelle in Wiener Neudorf.

Die neue Tankstelle befindet sich 500 m nach der A2 Au-
tobahnausfahrt Nr. 9 und erginzt das AS24-Netz in der
Umgebung von Wien. Drei breite Fahrspuren mit Hoch-
leistungszapfsiulen und Satteliten-Pumpen fiir Doppeltanks
erleichtern das Tanken von Diesel und AdBlue fiir alle AS24-
Kunden, die sich auf dieser stark befahrenen Verkehrsachse
bewegen.

Dieser Standort bietet niedrige Preise und spart den Fahrern
Zeit. Alle Stationsinformationen sind im Stationsfiihrer, auf
der Homepage sowie den AS24-Apps mit Routenplaner ver-
fugbar.

Damit erweitert AS24 die Moglichkeiten des Tankens im
weitumspannten Netz, mit 750 Tankstellen in 27 Lindern,
und stirke ihre Fithrungsrolle als Lieferant von Kraftstoffen
und Mobilititslésungen fiir Transportunternehmen.

© Foto: designsoliman/Fotolia.com; Produktbild: privat
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Ihnen fehlt ein Fahrer? Was tun?

Das Unternehmen, ,Dietmar Metzler Kfz-Lenker-Uberlassungs-GesmbH" hat sich auf die Ldsung dieser Situation
spezialisiert.

Dank unserer Organisation und unserer engagierten Fachkrafte sind wir in der Lage, innerhalb kirzester Zeit qualifizierte
Fahrer bereitzustellen.
Ihr Fahrzeug kann somit schnell wieder eingesetzt werden!

Das Untermehmen besteht seit dem Jahr 1990 und bietet als Dienstleistung die Bereitstellung von LKW-Fahrern fir kirzere und
l&ngere Einsatze im Nah- und Fernverkehr an.

Abgedeckt werden nicht nur Engpasse, die durch Urdaub und Krankenstand entstehen, sondern auch Fahrerfluktuationen und
zunehmend offene Stellen, da mehr und mehr Kunden sich dafir entscheiden, ihre LKW's permanent mit Metzler-Fahrern® zu
besetzen.

Um unseren Kunden ein weites Metz an Anlaufpunkten zu garantieren, ist es uns ein Anliegen, unsere Idee der
Fahreriberlassung immer weiter zu entwickeln, zu verbessern und europafit Zu machen.

Weitere Informationen erhalten Sie von unseren Zweigstellenleitern:

|

. Oberstelermark

Troger Harald

Tel. 0664/3415384
Kasernstrasse 4, 8101 Gratkorn
obersteiermark@dermetzler.com
www.dermetzler.com

Siidstelermark

Rauter Johann

Tel. 0664/1339100

Kasernstrasse 4, 8101 Gratkorn
suedsteiermark@dermetzler.com
www.dermetzler.com

G
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SICHER ERFOLGREICH
-

Umfassender maBgeschneideter
Versicherungsschutz fiir alle Bereiche
des Speditions- und Frachtwesens

| Kfz-Versicherung

| CMR-Versicherung
| Transportversicherung
| Betriebsversicherung

Der Kundennutzen steht im Zentrum
unserer Uberlegungen!

Veritas Treuhandgesellschatt fur Versichernungslberprifung und -vermitiiung m.b.H.
A-BOZ0 Graz, Asperngasse 4/2, Stock
tel +43 (0)50 103-0 emall office.grazfventas. at

IHR VERSICHERUNGSMAKLER
www.aktuell.co.at DIE BESTE VERSICHERUNG



fahrtechnik

OAMTC

!-l‘f.ﬂ

‘Ihr wir sggaﬂmher Vorteil

Ihre Vorteile:

« Sicher und punktlich beim Kunden ankommen
- Weniger Unfalle - weniger Krankenstande

- Reduktion der Schadensfalle

* Optimierter Spritverbrauch

Infos und Buchung

OAMTC Fahrtechnik Zentrum Kalwang, Tel. (03846) 200 90
OAMTC Fahrtechnik Zentrum Lang/Lebring, Tel. (03182) 401 65

K3 www.facebook.com/fahrtechnik

Fur aktives Fahren




