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Vorwort

Zur Erhohung der Sicherheit auf Salzburgs Skipisten, insbesondere im Zusammenhang
mit dem Einsatz von Pistengeraten, wird mit diesem vorliegenden Leitfaden den zustan-
digen Verantwortlichen, vor allem Betriebsleitern und Pistenchefs sowie deren Mitarbei-
tern, ein wertvoller und praktischer Arbeitsbehelf geboten.

Er erleichtert nicht nur ihren verantwortungsvollen Dienst im Interesse der Sicherheit der
Wintersportler, sondern bietet zudem eine ausgezeichnete Basis fiir die Ausbildung und
Schulung des im Pistendienst eingesetzten Personals.

Dieser Leitfaden ist zusammen mit Dipl.-Vw. Dr. Helmut Lamprecht, allgemein beeideter
und gerichtlich zertifizierter Sachverstandiger fiir alpinen Skilauf, insbesondere Verkehrs-
sicherungspflicht fir Skipisten entstanden.

Ferdinand EDER
Obmann der Fachgruppe

Pistengerate sind typische Erscheinungen auf den Skipisten - dies hat der Oberste Ge-
richtshof (OGH) immer wieder in seinen Erkenntnissen bestatigt. Dennoch gehen von
Pistengeraten Gefahren aus, vor allem wenn diese von entgegenkommenden Pisten-
benitzern infolge der ortlichen Verhaltnisse nicht wahrgenommen werden oder Pisten-
benitzer die FIS-Regeln bzw. die Grundsatze verantwortungsvollen Verhaltens bei der
Ausiibung des Wintersports auf den Skipisten missachten.

So wie einerseits Pistenbentzer ihrer grundsatzlichen Eigenverantwortung gerecht wer-
den miussten, obliegt es andererseits den Seilbahnunternehmungen ihrer Pistensiche-
rungspflicht im organisierten Skiraum nachzukommen. Dazu zahlt vor allem auch der
malBvolle und mdglichst gefahrdungsfreie Einsatz der Pistengerate — nicht zuletzt im
eigenen Interesse als auch zur Vermeidung kasuistisch motivierter Gesetzesregelungen.

Mit diesem Leitfaden leistet die Salzburger Fachgruppe der
Seilbahnen einen wertvollen Beitrag zur Erhéhung der Sicherheit.

Dipl. Vw. Dr. Helmut LAMPRECHT

Allgemein beeideter und gerichtlich zertifizierter
Sachverstandiger fiir alpinen Skilauf, insbesondere
Verkehrssicherungspflicht fur Skipisten

Salzburg, im September 2012
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Verkehrssicherungspflicht

1. GRUNDSATZLICHE BEMERKUNGEN ZUR VERKEHRSSICHERUNGSPFLICHT:

Die Verkehrssicherungspflicht der Seilbahnunternehmen leitet sich aus dem entgeltli-
chen Beforderungsvertrag oder - wenn ein solcher nicht vorliegt - aus § 1319a ABGB
ab. Sie bezieht sich auf den organisierten Skiraum, das sind alle gewidmeten Skipisten,
Skirouten und Sonderflaichen (Funparks, permanente Rennstrecken, Geschwindigkeits-
Messstrecken u. d.) und bedeutet die Sicherung vor atypischen Gefahren bzw. vor
Lawinengefahr.

¢ Atypische Gefahren sind Gefahren, die nicht ohne weiteres erkennbar oder
schwer vermeidbar sind sowie Gefahrenquellen mit denen Pistenbenitzer
nicht rechnen mussen. Sie wirken alle wie ,,Fallen”.

Die Seilbahnunternehmen/Pistenhalter mussen daher zur Abwehr dieser Gefahren
die zumutbaren Sicherheitsvorkehrungen treffen. Dabei gilt der vom Obersten
Gerichtshof (OGH) aufgestellte wichtige Grundsatz, dass die Sicherungspflicht
nicht ,liberspannt” werden darf, d.h. es diirfen keine , libertriebenen Anforderungen”
gestellt werden.

¢ Typische Gefahren sind Gefahren, mit denen Pistenbentitzer bei der Ausiibung des
Wintersports im organisierten Skiraum stets rechnen mussen.

Hier gilt der weitere elementare Grundsatz der Eigenverantwortlichkeit: jeder Pis-
tenbenutzer muss selbst entscheiden, welche Gefahren er eingehen will und
entsprechend seinen Fahigkeiten (Fahrtechnik, Kondition, alpine Erfahrungen
etc.) und unter den gegebenen dulleren Bedingungen (Witterung, Schneever-
haltnisse etc.) auch bewaltigen kann.

Das Vorhandensein und der Einsatz von Pistengeraten gehort zum normalen Betrieb im
organisierten Skiraum. Der OGH hat mehrfach in seinen Erkenntnissen bestatigt, dass
Pistengerate auf gedffneten Skipisten grundsatzlich typische Erscheinungen sind und
deshalb zu jenen typischen Gefahren zahlen

- mit welchen Pistenbenutzer stets zu rechnen und
- auf welche sie ihre Fahrweise einzustellen haben.

Allgemein kann bei Beachtung der Verhaltensregeln (z. B. FIS-Regeln) ohne weiteres eine
Kollision mit Pistengeraten vermieden werden. Der Einsatz von Pistengeraten ohne
Verwendung einer Seilwinde ist somit grundsatzlich auch wahrend gedffneter Pisten
erlaubt, allerdings haben sich durch die Rechtssprechung Modifikationen ergeben
(siehe Seite 5).

¢ Pistenbenttzer durfen durch den Einsatz von Pistengeraten nicht mehr behin-
dert bzw. gefahrdet werden, als dies das Wesen solcher Fahrzeuge zwangslaufig

mit sich bringt.
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Verkehrssicherungspflicht

+¢ Die durch Pistengerate ausgel6sten Gefahren fiir abfahrende Pistenbenitzer sind
daher - soweit dies moglich und zumutbar ist — auszuschalten.

¢ Wegen der Eigenart und dem Zweck der Verwendung von Pistengerédten ist zwar
im Regelfall eine zeitliche oder ortliche (Fahrspur) Begrenzung des Betriebes
derartiger Gerate schwer méglich bzw. erforderlich.

Stehen jedoch mehrere, anndahernd gleich brauchbare Fahrrouten zur Verfligung,
so ist moglichst jene zu wahlen, die fir die Benutzer der Skipiste weniger Gefahr be-
deutet.

Es wird jedoch nachdriicklich empfohlen, den Einsatz von Pistengerdten wih-
rend des Pistenbetriebes nach Moglichkeit liberhaupt zu vermeiden. Reine
Versorgungs- oder ,,Bequemlichkeitsfahrten” sind daher vor oder nach dem
Pistenbetrieb durchzufiihren. Fahrten ohne Notwendigkeit konnen durchaus
Haftungen nach sich ziehen.

D)

* Der OGH hat in letzter Zeit seine Spruchpraxis wesentlich verscharft. Er geht nun
zusatzlich davon aus, dass - neben den Sorgfaltspflichten der Lenker von Pis-
tengeraten wahrend der Fahrt - bereits eine zeitlich vorgelagerte Verkehrssiche-
rungspflicht eintritt. Das heil3t: es ist zu priifen, ob eine ,gefahrliche” Fahrt unter
den konkreten Umstanden liberhaupt notwendig ist. Dies ist fiir die kiinftigen Ein-
satze von Pistengeraten von gravierendem Einfluss.

D)

* Dem Seilbahnunternehmen/Pistenhalter wird zwar dazu ein gewisser Ermessens-
spielraum eingerdaumt. Das Seilbahnunternehmen/den Pistenhalter trifft aber
die Beweislast, dass es sich um eine notwendige Fahrt mit dem Pistengerat ge-
handelt hat.

** Besonders kritisch beurteilt der OGH nunmehr Materialtransporte mit Pistengera-
ten wahrend gedoffneter Skipisten. Er geht davon aus, dass solche jederzeit auch
nach SchlieBung des Pistenbetriebes vorgenommen werden kdnnten; es sei denn,
es liegt eine unumgangliche Betriebsnotwendigkeit vor.

* Was unter den Begriffen ,notwendig®, ,betriebsnotwendig” oder ,unumganglich”
zu verstehen ist, lasst sich nicht definitiv festlegen; sie sind vage, ,dehnbar” und
in der Praxis tagtaglich unterschiedlich auslegbar. Es konnen nur demonstrative
Beispiele genannt werden; schlieBlich kommt es weitgehend auf den jeweiligen
Einzelfall an.

D)

Demonstrative Beispiele betriebsnotwendiger Fahrten waren unter anderem:

« Transporteinsatze fur verunfallte Pistenben(tzer
« notwendige Pistenpflege wegen Veranderung der Schneedecke
« Beseitigung von Gefahrenquellen
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Verkehrssicherungspflicht

« Dringend erforderliche Reparaturarbeiten und Kontrolltdtigkeiten an Seilbahn-
anlagen, Beschneiungsanlagen, etc.

« Dringend erforderliche Reparaturarbeiten an Pistengeraten, Motorschlitten, u. a.
im Skipistenbereich

+ akute Wiederherstellung von Sicherheits-, Warn- und Absperreinrichtungen auf
Skipisten

. etc

+¢* Fir die Durchfiihrung von Fahrten wahrend geoffneter Skipisten ist jedenfalls ein
besonderer Sorgfaltsmal3stab anzulegen. Dies gilt vor allem fiir den Transport
von Schneigeraten (Schneekanone, Lanzen u.d.). Sofern von solchen Fahrten wah-
rend des Pistenbetriebes nicht Abstand genommen werden kann, ist es gemal3 aktu-
eller Rechtssprechung notwendig, einen Beifahrer mitzunehmen, um einen allfalli-
gen sichttoten Bereich tiberblicken zu kdnnen.

+** Ob und in welchem Umfang SicherungsmaBnahmen notwendig sind, kann letztlich
nur an Hand des konkreten Einzelfalles beurteilt werden.
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Sorgfaltspflichten bei Pistengeraten

2. ALLGEMEINE SORGFALTSPFLICHTEN BEIM EINSATZ VON PISTENGERATEN:

Der verantwortungsbewusste Einsatz von Pistengeraten auf gedffneten Skipisten er-
fordert wegen der spezifischen Gefahrlichkeit solcher Gerate entsprechende Vorsichts-

mafBnahmen:
r Im Skigebiet:
¢ An deutlich sichtbarer Stelle (Einstiegstellen von Seilbahnanlagen im Tal,
Panorama-, Orientierungstafeln) ist ein allgemeiner Hinweis - Chlingu i

‘Snow vehicl it working

z.B. ,Achtung! Pistengerate im Einsatz! - anzubringen.

+* Uniibersichtliche Stellen bei sonst ausreichender Pistenbreite brauchen kein
entsprechendes Hinweisschild.

+* An uniibersichtlichen Engstellen - z.B. von Skiwegen - ist jedenfalls am Beginn
ein deutlich sichtbares und entsprechendes Warnschild anzubringen.

+¢ Ist bei nicht ausreichender Breite von Engstellen oder Skiwegen kein risi- A
kofreier Begegnungsverkehr zwischen den verantwortungsbewussten
Pistenbenlitzern und dem Pistengerat gewahrleistet, so miissen derartige
Geldandeabschnitte wahrend des Pistengerate-Einsatzes gesperrt werden.

Am Pistengerat:

% Wahrend des Aufenthaltes auf der Skipiste ist eine optische Warneinrichtung
(gelbe ,Rundumleuchte”/Drehleuchte) auf dem Dach des Pistengerates zu ver-
wenden; bei schlechten Sichtverhéltnissen sind auch die Scheinwerfer einzu-
schalten.

¢ An unibersichtlichen Stellen sind zusatzlich rechtzeitig akustische Warnein-
richtungen (intermittierender Pfeifton, Sirene, Hupe) zu betatigen. Ihre Intensitat
muss ausreichen, um einem Pistenbenlitzer das Herannahen des Pistengerates
anzuzeigen. Die akustischen Warnsignale sind bis zum Erreichen des Ubersichtli-
chen Gelandes zu betatigen. Bei nicht ausreichender Breite des Pistenabschnittes
istim Begegnungsverkehr eine Verringerung der Fahrgeschwindigkeit erforderlich.

Vom Lenker des Pistengerates:

+¢ Den Lenkertrifftdie Pflicht zur Einhaltung jeglicherVorsicht und Aufmerksamkeit
bei Fahrweise, Fahrlinie etc.
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Sorgfaltspflichten bei Pistengeraten

+* Bei Fahrten wahrend geoffneter Skipisten ist nach Moglichkeit eine Fahrlinie zu
wahlen, bei der das Pistengerat flr einen entgegenkommenden Pistenbentitzer
stets sichtbar bleibt.

+¢ Kann das Pistengerat langere Zeit hindurch nicht wahrgenommen werden, ist fur
den Lenker auBBerste Vorsicht geboten.

+¢ Bei sichtbehindernden Kanten: muss der Lenker des Pistengerdtes davon aus-
gehen, dass er von entgegenkommenden Pistenbeniitzern nicht gesehen wird,
ist im Zweifelsfall in ausreichendem Abstand zur Gelandekante anzuhalten und
das Vorbeifahren abzuwarten, bis bei realistischer Einschatzung nicht mit weiteren
Pistenbenitzern zu rechnen ist.

+¢ Sicherheitsvorkehrungen obliegen aber nur soweit es der Schutz von Pistenbeniitzern
mit verantwortungsbewusstem Fahrverhalten erfordert.

Vom Pistenbeniitzer:

+¢ Einhaltung der fundamentalen Grundsatze der ,Pistenregeln” - FIS-Regeln - wie
z.B. Fahren auf Sicht, Anpassung der Geschwindigkeit und Fahrweise an das
Kénnen sowie an die Gelande- und Witterungsverhaltnisse.
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Sorgfaltspflichten bei Pistengeraten

MASSNAHMEN BEIM EINSATZ VON PISTENGERATEN WAHREND DES
PISTENBETRIEBES

wenn wenn

N N

Diese MaBnahmen gelten fiir Berg- und Talfahrten!

uibersichtlich tibersichtlich

optische Warnung
(Drehleuchte,
Scheinwerfer)

optische Warnung
(Drehleuchte,
Scheinwerfer)
+
im Begegnungs-
verkehr nur Schritt-
geschwindigkeit
— erforderlichenfalls
anhalten!
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Pistengerate mit Seilwinde

3. VORKEHRUNGEN BEIM EINSATZ VON PISTENGERATEN MIT SEILWINDE:

¢ Pistengerate mit Seilwinde oder Frontfrase sind wegen der hochgradigen Gefahr
grundsatzlich nur auBerhalb der Betriebszeit der Seilbahnanlagen und der Skipis-
ten oder nur auf gesperrten Pisten oder Pistenabschnitten einzusetzen.

Die vom Windenseil ausgehende Gefahr ist schwer erkennbar und ungewohnlich; sie
ist fUr Pistenbenitzer in der Regel mit Lebensgefahr verbunden. Daher muss eine
besondere Warnung vor dieser Gefahr erfolgen.

Nachtliche Benltzer geschlossener Pisten mussen mit Einsatzen von Pistengeraten
mit Seilwinde rechnen. Die Erfahrung zeigt jedoch, dass sie dies zwar wissen, aber das
Risiko vollig unterschatzen.

D)

gehende Gefahr ist jedenfalls an der Tal- und Bergstation hinzuweisen.
Die Warntafeln haben den Hinweis auf die im Gefahrenbereich bestehende &
akute Lebensgefahr zu enthalten. o

% Auf die Durchfiihrung von Seilwindenpraparierungen und die davon aus- g

Bawara of the cablal
Snaw vehice ls working!

Derartige Warnhinweise werden zusatzlich auf Panoramatafeln, Prospekten bzw. in Ski-
hiutten empfohlen. ZweckmaRigerweise sollte diese Warnung auch in Verbindung mit
den Tafeln angebracht werden, die den Zeitpunkt des SchlieBens der Piste anklindigen.

¢ Der unmittelbare Gefahrenbereich ist - zusatzlich zur allgemeinen Warnung -
wahrend der Durchfiihrung der Seilwindenpraparierung

- bergseitig auf Hohe der letzten Ausweichmaoglichkeit fiir abfahrende Pisten-
beniitzer abzusperren (dies kann mit Bandern, Stocknetzen oder in anderer
geeigneter Weise erfolgen) und

- talseitig ist am Ende der Talabfahrt eine entsprechende Beschilderung
(Verbots-/Warnschild) fiir aufsteigende Pistengeher anzubringen.

Sind seitliche Einfahrten zur Piste z.B. von Skihiitten u.a. vorhanden und ist erfahrungs-
gemal mit einfahrenden Pistenbeniitzern in den Gefahrenbereich zu rechnen - z.B. vor
allem im Bereich von Skihtitten - miissen auch diese Einfahrten gesperrt werden.

Eine Absperrung erst unmittelbar vor der Gefahrenstelle ohne Ausweichmdglichkeit ist
nur zuldssig, wenn sich ein Sperr-/Streckenposten an der Absperrung befindet, der im
Funkkontakt zum Fahrer des Pistengerates steht! Auf diese Weise kénnen die Arbeiten
unterbrochen werden, um Pistenbenttzer/-gruppen passieren zu lassen.

+¢ Bei der bergseitigen Absperrung ist auf den Grund der Sperre und die

bestehende Lebensgefahr (Seilwindenpréaparierung! Lebensgefahr!) eatng usemspeens
hinzuweisen. e
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Pistengerate mit Seilwinde

* Bei Dunkelheit oder einer gleichwertigen Sichtbehinderung sind Absperrung und
Hinweis zu beleuchten. Zumindest ist eine auffallende Lichtquelle, wie etwa ein
Blinklicht, anzubringen.

D)

Muss mit aufsteigenden Tourengehern/Pistenbenlitzern gerechnet werden -
und nur dann —ist im Hinblick auf die GréB8e und schwere Erkennbarkeit der
Gefahr auch talseitig eine Sperre anzubringen. Die Sperre ist — entsprechend
den ortlichen Verhaltnissen — durch die Warntafel ,GESPERRT” zu signalisieren.

Beachte:

¢ Es ist jedoch nicht erforderlich, die Absperrung auch an anderen Pistenabschnitten
vorzunehmen, an denen ,Tourengeher” die Piste betreten kénnten, nachdem sie z.B.
vorher durch den Wald aufgestiegen oder mit dem Auto Uber eine Forststral3e aufge-
fahren sind!

+* Auch eine durchgehende seitliche Absperrung samt Beleuchtung, eine regelrechte
Einzdunung des zu priparierenden Geldndes, ist unzumutbar. Dies wére eine Uber-
spannung der Verkehrssicherungspflicht und in der Praxis undurchfiihrbar!

ACHTUNG! Nach beendetem Maschineneinsatz sind die verwendeten Ab-
sperrungen und Gefahrensignale nach dem Grundsatz der Aktualitiat der
Warnung unverziiglich zu entfernen.
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Sorgfaltspflichten bei Motorschlitten

4. ALLGEMEINE SORGFALTSPFLICHTEN BEIM EINSATZ VON MOTORSCHLITTEN
(SKI-DOOS, QUADS, U.A.):

Wahrend geodffneter Skipisten hat der verantwortungsbewusste Pistenbeniitzer mit
Motorschlitten zu rechnen.

Motorschlitten werden im Rahmen des Pistenbetriebes beispielsweise zu Transportfahr-
ten, zu Rettungsfahrten, zur Reparatur von Liftanlagen/Beschneiungsanlagen oder zur
Pistenpflege, fur die Wildfltterung, fir die Versorgung von Schutzhiitten und Berggast-
hauser etc. eingesetzt.

+» Motorschlitten diirfen nur eingesetzt werden, soweit dies im Rahmen des zulassi-
gen Verwendungszwecks erforderlich ist und die Sorgfaltspflichten beachtet werden.

Die Sorgfaltspflichten richten sich an den Fahrer des Motorschlittens. Sie beziehen sich
aber nur auf den Zeitraum des Pistenbetriebs, gelten also nach Pistenschluss nicht mehr.

+¢ Bei Einhaltung der folgenden Sorgfaltspflichten fiir den Betrieb von Motorschlitten auf
geodffneten Pisten sind diese Fahrzeuge im Allgemeinen nur eine typische Gefahr.
Esist:

+ tunlichst au3erhalb der Skipisten zu fahren;
+ beim Einsatz auf Skipisten
- moglichst an Ubersichtlichen Stellen und am Rand der Pisten zu fahren;

- die Geschwindigkeit den objektiven Gegebenheiten anzupassen, an engen
und unibersichtlichen Stellen mdglichst langsam zu fahren und sind
akustische Warnsignale zu geben;

- eine zurlickzulegende schmale Engstelle wahrend des Einsatzes zu sperren,
wenn dort aus technischen Griinden keine so niedrige Geschwindigkeit
eingehalten werden kann, wodurch ein risikofreier Begegnungsverkehr
zwischen dem verantwortungsbewussten Pistenbeniitzer und dem Skidoo
nicht gewahrleistet wird;

- die Erkennbarkeit des Motorschlittens durch geeignete MalBBnahmen, wie
etwa durch eingeschaltete Scheinwerfer oder ein an einer Stange befestigtes,
hoch aufragendes Fahnchen, so weit wie moglich zu erhéhen.

** Werden im Skigebiet Motorschlitten verwendet, ist an deutlich sichtbarer Stelle A

(Einstiegstellen von Seilbahnanlagen im Tal, Orientierungs-/Panoramatafeln) Jr—

Im Elnatz

der allgemeine Hinweis,,Achtung! Motorschlitten im Einsatz!” anzubringen. aman
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Zustandigkeit & Verantwortlichkeit

5. FESTLEGUNG DER ZUSTANDIGKEIT UND VERANTWORTLICHKEIT:

Besonders wichtig ist eine klare und zweifelsfreie Bestimmung der Zustandigkeiten
und Verantwortlichkeiten in einem Seilbahnunternehmen, beispielsweise fiir den

Pistenbereich und dessen Praparierung, Sicherung, Instandhaltung etc. und

1

Rettungsdienst fiir verunfallte Pistenbeniitzer und der Entscheidung tiber die Art
des Rettungsmittels.

Dies erfolgt in der Regel durch interne Festlegung im Seilbahnunternehmen in Form
eines Organigrammes u. a.

Eine solche Festlegung empfiehlt sich nicht nur fiir groBe, sondern auch fiir mittlere
und kleine Seilbahnunternehmen. Damit werden von vornherein betriebsinterne
Kompetenzen geschaffen, fixiert bzw. geklart und nachtragliche ,Diskussionen” ver-
mieden.

Weiteres hat sich erwiesen, dass tagliche Aufzeichnungen liber durchgefiihrte Pisten-
kontrollen, ereignete Vorfalle sowie Unfalle im Pistenbereich, Witterungsverhaltnisse etc.
bei allfalligen straf- und zivilrechtlichen Gerichtsverfahren nicht nur hilfreich, sondern
von entscheidender Bedeutung sein kdnnen.

Die klare Festlegung der Kompetenzen bildet auch die Basis flr betriebsinterne Regelun-
gen, Dienstanweisungen etc. Siehe dazu auch die Beispiele gem. Punkt 6 dieses Leitfadens.
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interne Regelungen

6. BEISPIELE INTERNER REGELUNGEN:

Kurzbezeichnung

Giiltige Unterlagen zur
Handhabung der Nutzung
von Pistengeraten und
Motorschlitten

Praparierarbeiten

Skirennen, Trainings
etc.

Fun Park

Probefahrten

Winterwanderweg

Pistenrettungseinsatze

Belieferung Hiitten,
Berg-Restaurants etc.

Tages-Rodelbahn

Sonstige Fahrten

Vorgehensweise

Motorschlittengesetz bzw. Genehmigungsbescheid(e)
Richtlinien flr den Betrieb von Pistengeraten

Merkblatt fiir Lenker von Pistengeraten

Merkblatt fir Lenker von Motorschlitten (Ski-doos, Quads, u.a.)
Skipistensperre

Praparierungsarbeiten sind grundsatzlich au3erhalb der Pisten-
Offnungszeiten durchzufiihren.

Erforderliche Praparierungsarbeiten am Morgen missen vor
dem Beginn des Skibetriebes (Offnungszeit der Pisten) abge-
schlossen sein oder der betreffende Pistenabschnitt ist bis zur
Pistenfreigabe abzusperren.

Alle anfallenden Transporte sowie Vorkehrungen zur Abhaltung
von Skirennen sind auBerhalb der Pistenbetriebszeiten durch-
zufiihren. Fahrten wahrend dem Pistenbetrieb sind nur in ei-
nem abgesperrten Pistenabschnitt moglich.

Jegliche Art von Errichtungs- und Praparierungsarbeiten inner-
halb des Fun Parks haben ausnahmslos nur bei dessen Sperre zu
erfolgen.

Probefahrten von reparierten Pistengerdten sind wahrend des
geodffneten Pistenbetriebs grundsatzlich zu unterlassen. Aus-
nahmen sind vom verantwortlichen Vorgesetzten genehmigen
zu lassen.

Praparierungsarbeiten samt An- und Abfahrt entlang der Pisten
sind nur au3erhalb der Pistenbetriebszeiten durchzufiihren. Bei
abgegrenzten Wegbereichen sind diese wahrend der Praparie-
rungsarbeiten abzusperren.

Rettungseinsatze mittels Pistengerate sind nur nach Entschei-
dung der zustandigen Pistenrettungsstelle zulassig.

Versorgungstransporte mit Pistengeraten diirfen nur au3erhalb
des Pistenbetriebes - z. B. vor 8.00 Uhr und nach 17.00 Uhr - so-
wie unter Beachtung von Pistensperren zwecks Seilwindenpra-
parierung erfolgen.

Praparierungen sind vorrangig am Vorabend nach Beendigung
des Pistenbetriebes durchzufiihren.

Zusatzliche, nicht in dieser Regelung erwahnte Fahrten von
Pistengeraten und Motorschlitten sind vor Antritt vom verant-
wortlichen Vorgesetzten genehmigen zu lassen.
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Merkblatter gem. Salzburger Motorschlittengesetz

7.1 MERKBLATT FUR LENKER VON PISTENGERATEN:

Lenker von Pistengerdten haben sich grundsatzlich so zu verhalten, dass Gefahrensitua-
tionen vermieden werden, die zu einer fir sie erkennbaren Beeintrachtigung der Sicher-
heit von Personen und Sachen fiihren konnten.

1. Der von der vorgesetzten Dienststelle beauftragte Lenker darf ein Pistengerat nur
dann in Betrieb nehmen, wenn seine korperliche Verfassung eine solche ist, dass sie
gemal} StVO auch zur Inbetriebnahme eines Kraftfahrzeuges berechtigen wiirde.
Der Genuss alkoholischer Getranke vor und wahrend des Einsatzes ist untersagt.

2. Der Lenker hat sich vor Einsatzbeginn von der Betriebssicherheit und Fahrbereit-
schaft des Pistengerates zu Uiberzeugen.

3. Erkennt der Lenkerim Zuge des Einsatzes am Pistengerat oder an den Zusatzgeraten
Mangel, welche eine Gefahrdung der Sicherheit von Personen oder Sachen verursa-
chen konnten, ist das Pistengerat auBer Betrieb zu nehmen.

4. Durch Pannen liegen gebliebene Pistengerate sind den gelandebedingten Gege-
benheiten entsprechend abzusichern.

5. Wahrend geoffneter Skipisten hat der Lenker seine Aufmerksamkeit besonders den
Vorgdngen auf der Piste zuzuwenden. Weiters ist:

+ die Drehleuchte des Pistengerates in Betrieb zu nehmen,

+ bei Rickwartsfahren besondere Vorsicht geboten und das akustische Warnsignal
abzugeben,

+ bei schlechten Sichtverhaltnissen sind zusatzlich die Scheinwerfer (Front- und
Heckbeleuchtung) einzuschalten.

6. Miussen Engstellen bei gedffneten Pisten mit Pistengeraten entgegen der Abfahrts-
richtung der Pistenbenutzer befahren werden, an welchen auch aufmerksame und
verantwortungsbewusste Pistenbenutzer nicht ausweichen kénnen, sind Mal3nahmen
zur ausreichenden Warnung zu treffen:

+ An unibersichtlichen Engstellen - z.B. von Skiwegen - ist jedenfalls am Beginn
ein entsprechendes Hinweisschild anzubringen; bei langeren Skiwegen auch
deren Lange anzugeben.

+ Ist bei nicht ausreichender Breite der Engstelle oder des Skiweges kein risiko-
freier Begegnungsverkehr zwischen den verantwortungsbewussten Pisten-
benltzern und dem Pistengerat gewahrleistet, muss dieser Gelandeabschnitt
fur die Dauer des Pistengerateeinsatzes gesperrt werden.
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Merkblatter gem. Salzburger Motorschlittengesetz

Beim Befahren uniibersichtlicher Gelandestellen (z.B. Kuppen) entgegen der Ab-
fahrtsrichtung der Pistenbentitzer ist das akustische Warnsignal abzugeben.

Das Unterqueren von Seilbahnanlagen aller Art ist nur in Bereichen mit ausreichen-
dem Bodenabstand zulassig.

Die Trasse in Betrieb befindlicher Schlepplifte darf nur in festgelegten Bereichen
gekreuzt werden, wenn eine Liicke zwischen besetzten Schleppbiigeln mit einem
Intervall von mindestens 30 Sekunden vorhanden ist. In allen anderen Fallen ist vor
dem Kreuzen des Schleppliftes dieser entsprechend lang anzuhalten.

Ein Windenbetrieb und ein Einsatz von Frontfrasen sind grundsatzlich nur auerhalb
des Pistenbetriebs oder bei gesperrten Skipisten zuldssig. In jedem Fall mussen
besondere Vorkehrungen getroffen werden:

« auf die Durchfiihrung von Seilwindenpraparierungen und die davon ausgehende
Gefahr ist jedenfalls an der Tal- und Bergstation hinzuweisen; die Warntafeln haben
den Hinweis auf die im Gefahrenbereich bestehende Lebensgefahr zu enthalten;

+ der Gefahrenbereich ist wahrend der Durchfiihrung der Seilwindenpraparierung
bergseitig auf Hohe der letzten Ausweichmdglichkeit fir abfahrende Pistenbe-
nltzer abzusperren und talseitig ist am Ende der Talabfahrt eine entsprechende
Beschilderung (Verbots-/Warnschild) fur aufsteigende Pistengeher anzubringen;

+ beider Absperrung ist auf den Grund der Sperre und die bestehende Lebensgefahr
(Seilwindenpraparierung — Lebensgefahr!) hinzuweisen;

+ bei Dunkelheit oder einer gleichwertigen Sichtbehinderung sind Absperrungen
und Hinweis zu beleuchten, zumindest ist eine auffallende Lichtquelle, wie etwa ein
Blinklicht, anzubringen;

+ nach beendetem Maschineneinsatz sind die verwendeten Absperrungen und
Gefahrensignale nach dem Grundsatz der Aktualitat der Warnung unverziiglich zu
entfernen.

Samtliche Gerate, welche mit der Anhangerkupplung des Pistengerdtes gezogen
werden, missen zusatzlich gesichert werden (z.B. Kette, Seil). AulBerdem ist dafir
Sorge zu tragen, dass beim Anhangevorgang angehobene Zusatzeinrichtungen des
Pistengerates (Glattebrett, Frase) gegen unbeabsichtigtes Senken gesichert sind.

Der Transport von Gegenstanden (z.B. Schneekanonen) auf dem Frontschild eines
Pistengerates ist wahrend der gedffneten Skipiste nur dann maoglich, wenn dieser
Transport betriebsnotwendig ist und bei allfalliger Beeintrachtigung der Sichtver-
héltnisse eine weitere Person im Pistengerat mitfahrt.
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Merkblatter gem. Salzburger Motorschlittengesetz

Werden durch das Pistengerat auf der Skipiste Gefahrenstellen geschaffen, wie z.B.
durch das Wenden oder Eingraben in Steilstlicken, sind diese zu beseitigen oder ab-
zusichern. Vom Lenker wahrgenommene sonstige Gefahrenstellen sind zu beseitigen
oder unverzuglich der zustandigen Dienststelle zu melden.

Der Lenker hat die Anweisungen seiner vorgesetzten Dienststelle betreffend die all-
fallige Beférderung von Personen und Lasten genau einzuhalten.

Ist das Pistengerat an einem Unfall beteiligt, ist der vorgesetzten Dienststelle unver-
zliglich Meldung zu erstatten und sind deren Weisungen zu befolgen.

Wenn der Lenker die Fahrerkabine auch nur kurzzeitig verlasst, sind die Feststell-
bremsen zu schlie3en, die Zusatzgerate auszuschalten und abzusenken.

Eine Personenbeférderung ist nicht gestattet, auBer im Rahmen der Bewilligung bei
Fahrzeugen, die serienmalBig mit einem zweiten Sitzplatz bzw. serienmallig
mit einem Beifahrersitz in der Flihrerkabine ausgestattet sind.

Bei Personenbeférderung mit Anhanger oder Aufbaukabine sind die Auflagen im
Bescheid der Bezirkshauptmannschaft einzuhalten.

Im Ubrigen sind sonstige Dienstanweisungen, Betriebs- und Wartungsanleitungen
entsprechend einzuhalten.

AuBer im Fall von Rettungsdiensten sind bei gedffneten Schipisten Fahrten mit den Pis-
tengerdten verboten, es sei denn, es handelt sich um fiir den Seilbahn- und Liftbetrieb
betriebsnotwendige Fahrten. Betriebsnotwendige Fahrten sind solche, die zeitlich nicht
auflerhalb geoffneter Schipisten durchgefiihrt werden kénnen. Dazu zéhlen unter ande-
rem die Behebung von technischen Gebrechen an Anlagen (z.B. Seilbahnen und Lifte,
Beschneiungsanlage, etc.), die Beseitigung von Gefahrenquellen, die akute Wiederher-
stellung von Sicherheitseinrichtungen sowie Praparierungsarbeiten, sofern diese jeweils
unumganglich notwendig sind!
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Merkblatter gem. Salzburger Motorschlittengesetz

7.2 MERKBLATT FUR LENKER VON MOTORSCHLITTEN (SKI-DOOS, QUADS, U.A.)

Der Lenker eines Motorschlitten hat sich grundsatzlich so zu verhalten, dass Gefah-
rensituationen vermieden werden, die zu einer fiir ihn erkennbaren Beeintrachtigung
der Sicherheit von Personen und Sachen fiihren konnten.

1. Der von der vorgesetzten Dienststelle beauftragte Lenker darf den Motorschlitten
nur dann in Betrieb nehmen, wenn seine korperliche Verfassung eine solche
ist, dass sie gemaR StVO auch zur Inbetriebnahme eines Kraftfahrzeuges berechtigen
wurde. Der Genuss alkoholischer Getranke vor und wahrend des Einsatzes ist
untersagt.

2. Der Lenker hat sich vor dem Einsatzbeginn von der Betriebssicherheit und Fahrbe-
reitschaft des Motorschlittens zu iberzeugen.

3. Erkennt der Lenker im Zuge des Einsatzes Mangel am Motorschlitten oder
an den Zusatzgerdten, welche eine Gefahrdung der Sicherheit von Personen oder
Sachen verursachen konnten, ist der Motorschlitten auBer Betrieb zu nehmen.

4. Durch Pannen liegen gebliebene Motorschlitten sind den geldndebedingten
Gegebenheiten entsprechend abzusichern.

5. Wahrend der Fahrt hat der Lenker seine Aufmerksamkeit besonders den Vorgangen
auf der Piste zuzuwenden. Bei Rickwartsfahrten ist besondere Vorsicht geboten
und das akustische Warnsignal abzugeben.

6. Motorschlitten diirfen grundsatzlich nur an den Pistenrandern fahren. Der Fahrer hat
die Fahrgeschwindigkeit bzw. Fahrweise so anzupassen, dass er den Motorschlitten
bei Gefahrensituation sofort zum Stillstand bringen kann.

7. Bei Einsatzen auf gedffneten Skipisten ist die Rundumleuchte des Motorschlittens
in Betrieb zu nehmen. Bei schlechter Sicht sind zusatzlich die Scheinwerfer
(Front- und Heckbeleuchtung) einzuschalten.

8. Miussen Engstellen bei gedffneten Skipisten mit Motorschlitten entgegen der
Abfahrtsrichtung der Pistenbeniitzer befahren werden, an welchen auch auf-
merksame Pistenbenitzer nicht ausweichen kdnnen, sind Malinahmen zur ausrei-
chenden Warnung der Pistenbeniitzer zu treffen sowie das akustische Warnsignal
abzugeben.

9. Beim Befahren unibersichtlicher Gelandestellen (Kuppen) entgegen der
Abfahrtsrichtung der Pistenbenitzer ist das akustische Warnsignal abzugeben.
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Merkblatter gem. Salzburger Motorschlittengesetz

Das Unterqueren von Seilbahnanlagen aller Art ist nur in Bereichen mit ausreich-
endem Bodenabstand zulassig.

Samtliche Gerate, welche mit der Anhangerkupplung des Motorschlittens gezogen
werden, mussen zusatzlich gesichert werden (z. B. Kette, Seil).

Werden durch den Motorschlitten auf der Piste Gefahrenstellen geschaffen - wie
z. B. durch Wenden oder Eingraben in Steilstlicken - sind diese zu beseitigen oder
abzusichern. Vom Lenker wahrgenommene sonstige Gefahrenstellen sind zu
beseitigen oder der zustandigen Stelle (Betriebsleitung, Pistenchef) zu melden.

Ist der Motorschlitten an einem Unfall beteiligt, ist der zustandigen Stelle (Be-
triebsleitung, Pistenchef, Rettungsstelle) Meldung zu erstatten und deren Weisun-
gen zu befolgen.

Wenn der Lenker des Motorschlittens diesen auch nur kurzfristig verlasst, ist die Fest-
stellbremse zu schlieBen.

Im Ubrigen sind sonstige Dienstanweisungen, Betriebs- und Wartungsanleitungen
entsprechend einzuhalten.

AuBer im Fall von Rettungsdiensten sind bei gedffneten Schipisten Fahrten mit dem
Motorschlitten (Ski-doo, Quad, u.d.) verboten, es sei denn, es handelt sich um fiir den
Seilbahn- und Liftbetrieb betriebsnotwendige Fahrten. Betriebsnotwendige Fahrten sind
solche, die zeitlich nicht aul3erhalb gedffneter Schipisten durchgefiihrt werden kdnnen.
Dazu zahlen unter anderem die Behebung von technischen Gebrechen an Anlagen, Kon-
trollfahrten auf den Schipisten und Fahrten zu Beschneiungsanlagen sowie Sicherungs-
anlagen.
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