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M22- 674005/2021 OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft Vorhaben ,Modernisierung der
Nordbahn; Siidabschnitt” Teilkonzentriertes Genehmigungsverfahren gem. § 24 Abs. 3
UVP-G 2000; Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren,

Die Wirtschaftskammer Wien als Standortanwalt Wien nimmt zum vorliegenden Antrag
der OBB-Infrastruktur AG auf Erteilung der Genehmigung jener Vorhabensbestandteile,
welche in die Zustdandigkeit des Landes Wien als Naturschutzbehorde gemaf? § 24 Abs. 3
UVP-G 2000 idgF fallen, innerhalb offener Frist wie folgt Stellung:

Projektbeschreibung:

Die Projektwerberin ist eine Gesellschaft der Osterreichische Bundesbahnen-Holding
Aktiengesellschaft, welche wiederum im Alleineigentum des Bundes steht und hat
insbesondere die Aufgabe, Eisenbahnstrecken in Osterreich zu planen, zu bauen und zu
betreiben. Das gegenstandliche Projekt ,Modernisierung der Nordbahn; Siidabschnitt”
beginnt in Wien-Stifdenbrunn und endet vor dem Bahnhof Angern.

Das Gesamtprojekt dient insbesondere dazu, die Streckenhochstgeschwindigkeit von
120 km/h auf 160 km/h zu erhéhen, durch die geplanten Baumaf3nahmen und die
Adaptierung der sicherungstechnischen Einrichtungen und der Errichtung von
Larmschutzmafdnahmen die Kapazitat des Streckenabschnittes zu steigern. Vor allem
soll damit die Verdichtung des S-Bahn Taktes zwischen Wien und Ganserndorf
ermoglicht werden.
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Der Wiener Streckenabschnitt fihrt tiber eine Distanz von 1,6 km uber Wiener
Stadtgebiet durch die Kleingartenanlage OBB, entlang dem Golfclub SiiRenbrunn bis hin
zur Weingartenallee. Auf dem gegenstindlichen Streckenabschnitt wird der Bahnhof
SiifRenbrunn modernisiert (zB. durch Einbau von Liftanlagen) und es wird eine
Versickerungsmulde am Bahnhofsgeldnde gebaut. Weiters werden entlang der Strecke
zwei Absetz- und Versickerungsbecken und eine Larmschutzwand entlang privater
Garten errichtet, bei der Eisenbahnbriicke Weingartenallee werden die Randbalken
erneuert bzw. verbreitert. An den Gleisanlagen selbst sind keine Mafdnahmen
vorgesehen.

Aus der Sicht des Standortanwaltes fiir Wien sprechen folgende 6ffentlichen Interessen
fiir die Verwirklichung des beantragten Projektes:

Verkehrssituation / 6kologische Bewertung:

Die OBB-Hochleistungsstrecke 11401 ,Wien bis Staatsgrenze Bernhardsthal“ - kurz
,Nordbahn - ist ein bedeutender Teil der europdischen Stidstrecke und Bestandteil des
ERMTS (European Rail Traffic Management System) Korridors E, der von Dresden iiber
Wien nach Constanza verlauft, sowie der prioritiaren Projekte PP22 (Eisenbahnachse
Athen - Dresden/Niirnberg) und PP23 (Eisenbahnachse Danzig - Wien). Dariiber hinaus
hat hat die Strecke Anteil an den Giliterverkehrskorridoren 5 (Baltisch Adriatischer
Korridor) und 7 (Orient / Ostliches Mittelmeer) des europaischen TEN-Kernnetzes. Der
hier gegenstandliche Stidabschnitt erstreckt sich von Wien-Siifdenbrunn bis Angern an
der March.

Historisch gesehen handelt es sich bei dieser Linie um die dlteste dsterreichische
(Dampfeisen-)Bahnstrecke, die im Jahre 1837 zwischen Floridsdorf und Deutsch
Wagram eroffnete Kaiser-Ferdinands-Nordbahn (KFNB).

Die bestehende Infrastruktur ist beinahe vollstdndig ausgelastet, mangels
Kapazitatsreserven fiihren schon kurze Verspatungen zu nicht wieder einholbaren
Verzogerungen im Betriebsablauf. Bereits heute klagen viele Pendler, die mit der
Nordbahn nach Wien kommen, iiber regelmafiige Verspatungen und Zugsausfalle.

Die Nordbahn hat auch eine grofde internationale Bedeutung, da tiber diese Strecke der
Personenfernverkehr von Wien und Graz nach Prag und weiter nach Berlin abgewickelt
wird. Soll Bahnfahren attraktiviert werden, muss die Bahn die Chance haben, ihre
Kunden schnell, piinktlich und selbstverstandlich auch sicher zu beférdern. Die
entsprechenden Kapazitatsengpasse miissen daher unbedingt schleunigst beseitigt
werden. Auch fiir die Verlagerung des Giiterverkehrs auf die Schiene muss die
Infrastruktur der Nordbahn ausgebaut werden.

Wie vom naturschutzrechtlichen Amtsachverstandigen schon festgehalten, sind vom
gegenstandlichen Vorhaben weder Schutzgebiete noch Schutzobjekte oder Griinland
betroffen. In der Bau- und Betriebsphase zur Modernisierung der Bahnstecke ist die
Fauna weder durch einen relevanten Lebensraumverlust noch durch den Verlust eines
relevanten Nahrungshabitats negativ betroffen. Die Projektflache wird nach Beendigung
der Bauarbeiten in den urspriinglichen Zustand gebracht. Zusatzlich werden
Ausgleichsflachen erschaffen und gepflegt. Der Bau von einer einseitigen 450 m langen
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Larmschutzwand im Siedlungsgebiet wird auch keine relevanten Trennwirkung
auslosen.

Nach dem Gutachten ist die Fauna ist durch die voribergehende Stérung durch die
Bautitigkeiten (zB. Erdbewegungen mit Fahrten der Baugeréte, die Errichtung der
Baustelleneinrichtungsflachen, eventuellen Zwischenlagerung von Bauteilen) betroffen.
Die Projektunterlagen enthalten bereits umfassende Mafdnahmen, um
Beeintrachtigungen der geschiitzten Tierarten zu vermeiden. Relevante Arten sind
Zauneidechse, Schlangen, Amphibien, Wiener Schnirkelschnecke sowie Kartduser-
Schnecke.

Nicht zu vergessen ist, dass eine moderne und den Bediirfnissen entsprechend
ausgebaute Bahninfrastruktur auch zur Erreichung der Klima- und Energieziele
Osterreichs unumganglich ist.

Volkswirtschaftliche Bewertung:

Die Bevolkerung der Gemeinden im Einzugsbereich der Nordbahnstrecke wird laut
Prognosen tiberdurchschnittlich stark wachsen, zu erwarten ist eine Zunahme von 10
bis 27,5 % zwischen 2018 und 20401. Nach den Prognosen der Statistik Austria stieg die

Bevolkerungszahl im politischen Bezirk Ganserndorf alleine im Jahr 2018 um 1,4 %, das
war das grofdte Wachstum osterreichweit.2 Geht man von diesen Entwicklungen aus, ist
klar ersichtlich, dass die zusatzlichen Personen, die zumeist in Richtung Wien zu ihrem
Arbeitsplatz pendeln, die bestehende Verkehrsinfrastruktur bei weitem iiberfordern
wiirden. Am Ausbau der Nordbahn fiihrt daher kein Weg vorbei.

Zusatzlich sind folgende volkswirtschaftliche Auswirkungen des geplanten Projektes zu
berticksichtigen:

Uber den Wiener Investitionsanteil fiir die Modernisierung der Nordbahn von rd. 27,8
Mio. Euro von 2020 bis 2023 (vorausvalorisiert) wird eine Bruttowertschopfung in
Hohe von 22,7 Mio. Euro in Wien generiert. Dies bedeutet einen Beitrag zum Wiener
Bruttoregionalprodukt von 24,7 Mio. Euro. Insgesamt werden durch den Bau 235
Arbeitsplatze (in Jahresvollzeitaquivalenten) in Wien gesichert bzw. geschaffen.

Der Investitionsanteil Niederosterreichs in Hohe von 204,7 Mio. Euro von 2020 bis 2031
(vorausvalorisiert) sorgt fiir eine zusatzliche Wertschopfung im Bundesland von 208,6
Mio. Euro, das ist ein Beitrag zum Bruttoregionalprodukt in Héhe von 226,1 Mio. Euro.
In der Bauphase werden in Niederdsterreich 2.039 Arbeitsplatze (in
Jahresvollzeitaquivalenten) gesichert bzw. geschaffen.

T OROK, ,Kleinraumige Bevélkerungsprognose fiir Osterreich 2018 bis 2040 mit einer Projektion bis 2060 und
Modellfortschreibung bis 2075 (OROK-Prognose), S.15, https://www.oerok.gv.at/fileadmin/user_upload/Bilder/2.Reiter-
Raum_u._Region/2.Daten_und_Grundlagen/Bevoelkerungsprognosen/Prognose_2018/Bericht_BevPrognose_2018.pdf

Z statistik Austria, ,,Bevolkerungsprognosen. Regionalergebnisse der kleinraumigen Bevolkerungsprognose 2019,
https: //www.statistik.at/web_de/statistiken/menschen_und_gesellschaft/bevoelkerung/demographische_prognosen/bevo
elkerungsprognosen/index.html#index2
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Uber Konsum- und Vorleistungsverflechtungen in andere Bundeslinder zeigen sich die
O6konomischen Effekte der Bauinvestitionen in Wien und Niederdsterreich
Osterreichweit insgesamt mit einem BIP-Beitrag von 323,4 Mio. Euro und rund 2.900
gesicherten bzw. geschaffenen Arbeitsplatzen (in Jahresvollzeitdquivalenten). Die
offentliche Hand profitiert von Riickfliissen aus Steuern und Abgaben in Hohe von 126,1
Mio. Euro.

Jede in den Ausbau der Nordbahn eingesetzte Mio. Euro schafft damit dsterreichweit
tiber 1,4 Mio. Euro an zusatzlicher Wertschépfung, 13 Jobs und staatliche Riickfliisse aus
Steuern und Abgaben von tliber einer halben Mio. Euro.

Neben der Baubranche profitieren von dem Projekt am meisten die Produktion, der
Handel freiberufliche, wissenschaftliche, technische und sonstige wirtschaftliche
Dienstleistungen, Grundstiicks- und Wohnungswesen sowie Beherbergung und
Gastronomie.

Aus den oben dargelegten Griinden sind Genehmigung und Realisierung des
vorliegenden Projekts ,Modernisierung der Nordbahn; Siidabschnitt” unseres
Ermessens im 6ffentlichen Interesse gelegen und werden seitens des Standortanwalts
von Wien unterstiitzt.

Freundliche Griifde

Dr. Alexander Biach
Standortanwalt Wien



