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W270 2204219-4/119Z; Anderungsverfahren nach § 18b UVP-G StrafRenbauvorhaben
»Stadtstrafde Aspern” und "Anschlussstelle Seestadt Ost"; Revisionsbeantwortung

Sehr geehrte Damen und Herren,

gegen die Erkenntnis des Bundesverwaltungsgerichts, miindlich verkiindet am
18.02.2022, Z1. W270 2204219-4/84Z, und schriftlich ausgefertigt am 19.05.2022, ZI.
W270 2204219-4/114E, wurde seitens zweier Biirgerinitiativen und einer zugelassenen
Umweltorganisation ordentliche Revision erhoben.

Die Wirtschaftskammer Wien tibermittelt als Wiener Standortanwalt innerhalb offener
Frist diese Revisionsbeantwortung.

Die im 22. Wiener Gemeindebezirk gelegene Seestadt Aspern ist eines der grofiten
Stadtentwicklungsprojekte Europas. Bis zum Jahr 2028 sollen in der Seestadt etwa
25.000 Menschen in etwa 10.500 Wohnungen ihr Heim und viele einen Arbeitsplatz
finden. Geplant sind 15.000 Biiroarbeitsplédtze sowie 5.000 Arbeitsplatze in Gewerbe,
Wissenschaft, Forschung und Bildung.! Es soll eine Durchmischung verschiedener
stadtischer Funktionen geben, damit keine reine Schlafstadt oder ein reines
Gewerbegebiet entsteht.

Entscheidend fiir das Funktionieren der Seestadt Aspern, insbesondere auch als
Betriebsstandort und Arbeitsplatz, ist eine gut ausgebaute Infrastruktur, wozu vor allem
auch die Verkehrserschliefung zahlt.
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Wie dem im Wiener Gemeinderat im Jahre 2007 einstimmig beschlossenen ,Masterplan
Flugfeld Aspern” entnommen werden kann, steht die Stadtentwicklung am ehemaligen
Flugfeld Aspern in engem Zusammenhang mit dem geplanten Ausbau der
Verkehrsverbindungen im Nordosten Wiens. Die bereits errichtete Verlangerung der U-
Bahnlinie U 2, der anstehende Ausbau der Marchegger Ostbahn sowie die Errichtung der
Nordostumfahrung (S 1) und die Verldangerung der A 23 sollen die Erreichbarkeit des
Gebiets und die Verbindungen in die Region wesentlich verbessern.z Diese Schienen-
und Strafdenprojekte wurden auch im ,Masterplan Verkehr Wien 2003* als kurz- bis
mittelfristig umsetzbare Mafinahmen festgeschrieben.3 In der strategischen
Umweltpriifung ,SUPerNOW* wurde 2003 erneut die Bedeutung dieser
Verkehrsprojekte fiir den Nordosten Wiens sowie fiir den gesamten Raum Wien-
Bratislava nachgewiesen.* Urspriinglich sollten alle vier Projekte bis 2015 fertiggestellt
sein.

Mit der gegenstédndlichen Stadtstrafie Aspern soll die Seestadt an das hochrangige
Straflennetz angebunden werden. Die Stadtstrafle Aspern soll knapp iiber 3 km lang
werden und mit zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung errichtet werden. In ihrem Verlauf
sind zwei Tunnel geplant, einerseits unter den Blumengirten Hirschstetten und
anderseits unter der auszubauenden OBB-Trasse Stadlau - Marchegg.

Das urspriingliche Genehmigungsverfahren der Stadtstrafse Aspern wurde bereits Mitte
des Jahres 2014 eingeleitet, der Genehmigungsbescheid am 12. Juni 2018 erlassen und
im Wesentlichen mit Erkenntnis des Bundesverwaltungsgerichts vom 22. Juli 2020
bestatigt.

Seit der urspriinglichen Projekteinreichung im Jahr 2014 haben sich die Umstiande
geandert bzw. sind neue Fakten relevant geworden. Insbesondere verlangt die OBB fiir
die Aufrechterhaltung ihrer Verkehrsdienste bei der Querung mit der Trasse Stadlau -
Marchegg die Beachtung von bestimmten zeitlichen Vorgaben, die Nacht- und
Wochenendarbeiten in beschranktem Ausmaf erforderlich machen. Diese geringfiigige
Anderung wird also durch die Abstimmung der beiden Verkehrstriger notwendig.

Bedeutung fiir den Wirtschaftsstandort Wien

Wien ist eine wachsende Stadt. Wiens Bevolkerung wéchst am stiarksten von allen neun
Bundesldndern. Insgesamt wird die Bundeshauptstadt bis 2050 gemaf3 vorliegender
Prognose um 270.000 Personen wachsen, 2027 die 2-Mio.-Marke iliberschreiten, und
zum 1. Janner 2050 etwa 2,191.000 Einwohner zdhlen (gegeniiber 2021 ein Plus von
14,1 %).

Das stdrkste Bevolkerungswachstum bis 2050 wird fiir den 22. Bezirk, Donaustadt, mit
26,8 % oder in absoluten Zahlen von mehr als 53.000 Personen prognostiziert.5

2 Stadt Wien: Masterplan Flugfeld Asper (Kurzfassung), S. 3: https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/aspern-
seestadt/pdf/flugfeldaspern-kurzfassung.pdf

3 vgl. Stadt Wien: Masterplan Verkehr 2003, Evaluierung und Fortschreibung 2008, S. 48:
https: //www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008012.pdf

* Stadt Wien: Strategische Umweltpriifung SuperNOW, S. 26, 35 ff: https://www.fvv.tuwien.ac.at/fileadmin/mediapool-
verkehrsplanung/Archiv_Studien/SUPer NOW/sup_er_now_kurzfassung_02_1_.pdf

5 OROK: Regionalprognosen 2021 bis 2050 - Bevélkerung, S. 47:
https://www.oerok.gv.at/fileadmin/user_upload/Bilder/2.Reiter-
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Alleine dieser Zuwachs an Bevolkerung entspricht etwa der aktuellen Einwohnerzahl
der niederosterreichischen Landeshauptstadt St. Polten (etwa 56.000).6 Ein Grofteil
dieser Menschen soll in der Seestadt Aspern seine Heimat finden, daher miissen
erhebliche Anstrengungen unternommen werden, entsprechende Wohnmoglichkeiten
zu errichten. Auch die Infrastruktur muss laufend an die Bevolkerungsentwicklung
angepasst werden und daher mitwachsen.

Die geplante Ansiedelung von Betrieben, Forschungs- und Bildungseinrichtungen setzt
ebenfalls eine gute Verkehrsanbindung voraus. Betriebe benétigen Warenanlieferungen,
die Moglichkeit die Produkte abzutransportieren und miissen auch fiir die potenziellen
Kunden leicht und schnell erreichbar sein. Die U-Bahn ist zweifelsohne in Wien ein
liberaus wichtiger Verkehrstréger, ebenfalls die StrafRenbahn, die in Folge auch in die
Seestadt Aspern ausgebaut werden soll. Die 6ffentlichen Verkehrsmittel konnen aber
nicht alle Wirtschaftsanforderungen zur Géanze erfiillen. Das beginnt beim Supermarkt,
der nur mit LKW beliefert werden kann und endet bei produzierenden
Gewerbebetrieben, die ohne Schwertransporte nicht angeliefert werden konnen. Diese
Betriebe auf die niederrangigen Strafden, die durch alte Ortszentren und auch dicht
bebautes Gebiet fiihren, oder gar auf den 6ffentlichen Verkehr und das Lastenfahrrad zu
verweisen, ist unrealistisch.

Festzuhalten ist: ohne funktionierende Verkehrsanbindung, und dazu gehort eben auch
der Strafdenverkehr, wird das Konzept Seestadt Aspern nicht aufgehen und ist das Ziel
eines okologischen, lebenswerten Stadtviertels Seestadt Aspern a la longue zum
Scheitern verurteilt!

Volks- und regionalwirtschaftliche Aspekte

Da die gesamte Ausfithrung der Stadtstrafe bei Nichtgenehmigung der Anderungen
gefahrdet ist, soll hier auf die Gesamtinvestition des Projektes und seine volks- und
regionalwirtschaftlichen Effekte hingewiesen werden.

Durch die Investitionen in den Bau der Stadtstraf3e in Hohe von rd. 460,7 Mio. Euro wird
eine Bruttowertschopfung in Héhe von knapp 265 Mio. Euro in Wien generiert. Dies
bedeutet einen Beitrag zum Wiener Bruttoregionalprodukt von fast 294 Mio. Euro.
Insgesamt werden durch den Bau iiber 2.500 Arbeitsplétze in Wien gesichert bzw.
geschaffen, das sind rund 2.300 Jahresvollzeitdquivalente.

Osterreichweit zeigen sich die 6konomischen Effekte des Baus mit einem BIP-Beitrag
von knapp 685 Mio. Euro und rund 5.500 gesicherten bzw. geschaffenen Arbeitsplitzen
(VZA). Die éffentliche Hand profitiert von Riickfliissen aus Steuern und Abgaben von
mehr als 250 Mio. Euro.

Jede in den Bau der Stadtstrafie eingesetzte Mio. Euro schafft damit 6sterreichweit 1,5
Mio. Euro an zusatzlicher Wertschopfung, 12 Jobs und staatliche Riickfliisse aus Steuern
und Abgaben von iiber einer halben Mio. Euro.

Raum_u._Region/2.Daten_und_Grundlagen/Bevoelkerungsprognosen/Progose 2021/0EROK 212 OEROK-BevPrognose_2021-

2050.pdf
¢ Statista GmbH: https://de.statista.com/statistik/date n/studie/217757/umfrage/groesste-staedte-in-oesterreich/
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Neben der Baubranche profitieren von dem Projekt am meisten der Handel,
Grundstiicks- und Wohnungswesen, freiberufliche, technische und sonstige
wirtschaftliche Dienstleistungen sowie Beherbergung und Gastronomie.

Wertschopfung
Mio.
Bruttowertschopfung 264,5 EUR
Mio.
Bruttoregionalprodukt (BRP) 293,9 EUR
Mio.
BIP Osterreich 684,5 EUR
Unselbstindig Beschiiftigte
Wien 2336 VZA
Osterreich insgesamt 5496 VZA
Steuern und Abgaben in Osterreich
Mio.
Summe 252,9 EUR

Preisbasis 2020
Quelle: GAW, 2020

Seri6s kaum bezifferbar wére der Schaden am gesamten Stadterweiterungsgebiet
Seestadt Aspern, wenn die geplante Anbindung an das hoherrangige Straflennetz nicht
zur Ausfiihrung kommen wiirde.

Zu den vorliegenden Revisionen selbst erlauben wir uns Folgendes anzumerken:

Uns ist nicht nachvollziehbar, warum die Anderung von Auflagen beim gegenstindlichen
Projekt nicht im Rahmen eines Anderungsverfahrens im Sinne des § 18b UVP-G 2000
moglich sein sollte.

Die beantragte und genehmigte Ausnahme vom Wochenend- und Feiertagsarbeitsverbot
bezieht sich lediglich auf sehr kleine Projektabschnitte, wurde durch neue Auflagen auch
zeitlich beschrankt und seitens des Humanmedizin-Gutachters fiir unproblematisch
erachtet.

Zum Vorwurf des Verstof3es gegen das Gesetz zum Schutz gegen Bauldarm (Wiener
Bauldrmgesetz) ist aus unserer Sicht darauf hinzuweisen, dass nach § 4 Abs 1 wahrend
der Nachstunden, also zwischen 20.00 Uhr abends und 6.00 Uhr friih, jede Baulirm
erzeugende Bauarbeit nur ,grundséatzlich“ verboten ist.

Uber Antrag kann die Behérde Ausnahmen bewilligen, wobei als Voraussetzungen dafiir
im gegenstdndlichen Fall vor allem die lit a) ,die Baufiihrung in Ansehung der
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technischen Erfordernisse nicht durchgefiihrt werden konnte“ und die lit b) ,6ffentliche
Riicksichten, wie die Wiederherstellung 6ffentlicher Verkehrsflachen, die Gefihrdung
der kérperlichen Sicherheit von Personen oder der ungestorten Versorgung der
Bevolkerung mit Grundnahrungsmitteln, die sofortige Durchfiihrung der Bauarbeiten
gebieten” relevant sind. Lit b) enthélt unseres Erachtens lediglich eine demonstrative
Aufzahlung der zu berticksichtigenden 6ffentlichen Interessen.

Die Transportbediirfnisse der Bevolkerung - und hier vor allem der auf die Bahn
angewiesenen Pendler - und fiir Giiter ist zweifelsohne ein relevantes 6ffentliches
Interesse im Sinne des § 4 Abs 1 lit b) des Gesetzes zum Schutz gegen Baularm und
rechtfertigt eine Ausnahme, da fiir unbedingt nétige Bauarbeiten fiir das
gegenstandliche Projekt der Bahnbetrieb jedenfalls unterbrochen werden muss. Dies ist
aber nur in verkehrsschwachen Zeiten - somit nachts bzw an den Wochenenden -
moglich, ohne den Personen- und Giiterverkehr unzumutbar zu beeintrichtigen.

Das beantragte Anderungsprojekt ist unseres Erachtens erforderlich fiir die Realisierung
der bereits genehmigten Stadtstrafe Aspern und der Verwirklichung des
Gesamtprojektes Seestadt Aspern und wird daher seitens der Wirtschaftskammer Wien
als Standortanwalt unterstiitzt. Wir beantragen daher, die vorliegenden Revisionen
abzuweisen.

Freundliche Griif3e




