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Aus Grinden der leichteren Lesbarkeit wurde bei den verwendeten Begriffen, Bezeichnungen und Funktionstiteln zum Teil auf
eine geschlechtsspezifische Bezeichnung verzichtet. Selbstverstandlich sind immer beide Geschlechter gemeint.



Das offentliche Leben in Wien hat nach den Zeiten
der Pandemie wieder Fahrt aufgenommen. Wirt-
schaft und Politik sind im Janner 2022 in der Zu-
kunftsvereinbarung fir Wien 2022 bis 2025 Uber-
eingekommen, dass gemeinsam umfangreiche
Mafinahmen zum Recovery der Wirtschaft erforder-
lich sein werden.

Das Koalitionsiibereinkommen der Wr. Landesre-
gierung enthalt das Projekt zur Verkehrsberuhigung
Innere Stadt. Dabei sollen mittels moderner Tech-
nologie die Zufahrtsregelungen in die Innere Stadt
neu festgelegt und Uberwacht werden. Derzeit wer-
den Studien dazu ausgearbeitet.

Aus Sicht der Wirtschaftskammer Wien ist die Inne-
re Stadt DAS urbane Zentrum Wiens, dem national
wie international auflerordentliche Bedeutung zu-
kommt. Der Umgang mit diesem sowohl wirtschaft-
lich als auch kulturellen Hotspot Osterreichs ist da-
her besonders sensibel.

Die Idee der Verkehrsberuhigung der Innenstadt
entspricht dem heutigen Zeitgeist und kann eine
auflerordentliche Chance fir die Wiener Wirtschaft
bedeuten. Die Wirtschaftskammer Wien betrachtet

aber den Schritt der Verkehrsberuhigung lediglich
als Grundlage fir einen umfassenden Maf3inahmen-
plan, der parallel dazu umgesetzt werden muss.

Daher legt die Wirtschaftskammer Wien den ,Mas-
terplan Innere Stadt” vor, der zu einer substanziel-
len Weiterentwicklung der Inneren Stadt auf allen
Ebenen fihren soll. Schwerpunkt der Betrachtung
ist der offentliche Raum, der ja nach Etablierung
der Verkehrsberuhigung, durch neue Gestaltungen
fur kinftige Nutzungen fit gemacht werden soll.
Neben einer Vielzahl wichtiger MaBnahmen (E-Ta-
xi, E-Laden fiir Bewohner und Betriebe, intelligente
Ladezonen, Lenkung der Touristenstrome, Mobili-
tyhubs, Logistik as a Service, Einkaufstraflenforde-
rung usw.) werden drei Leuchtturmprojekte darge-
stellt. Diesen kommt grofie Bedeutung zu da sie den
hochsten Beitrag zur Zielerreichung hinsichtlich
Aufenthaltsqualitat und Klimafreundlichkeit be-
inhalten. Die drei Projekte - Giter- und Mobilitats-
hub Heldenplatz, die Schattenprojektionen und die
Neugestaltung des Schwedenplatzes zeigen wie die
Innere Stadt in ein modernes europaisches Zentrum
weiterentwickelt werden konnen. Dieser Weg kann
nur gemeinsam unter Einbeziehung aller Krafte und
Maoglichkeiten der Stakeholder erreicht werden.
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MASTERPLAN INNERE
STADT WIEN - GEMEINSAM
LUKUNFT GESTALTEN

AUSGANGSLAGE

Im Sommer 2020 hat die damalige VBgm. Hebein mit
einer kurzfristigen Ankiindigung ein Zufahrtsma-
nagement fiir die Innere Stadt erlassen zu wollen,
das Thema erstmals thematisiert. Damals wurde
es unterlassen grundlegende fachliche Vorarbeiten
und Abstimmungen mit den Stakeholdern durchzu-
fiihren. Es blieb bei einem Pressetermin.

In der Folge wurde das Thema von der derzeitigen
Stadtregierung ins Regierungsprogramm ,Fort-
schrittskoalition” aufgenommen. Im Kapitel ,Ver-
kehrsberuhigte Stadt” findet sich die Aufgabenstel-
lung: ,Erarbeitung eines rechtskonformen Modells
zur Verkehrsberuhigung in der Inneren Stadt 2021
und Umsetzung der Neuregelung 2022".

Trotz dieser Ankiindigungen fehlen eine Reihe von

Klarungen zu verfassungsrechtlichen Aspekten und

Grundlagenerarbeitungen:

= Unzureichende Erhebungen zum flieBenden und
ruhenden Verkehr

= Abstimmung der Kundenzufahrten zu den Gara-
gen

= Kein Gesamtkonzept zur Entwicklung des Stand-
ortes Innere Stadt mit Entwicklungsperspektiven
fur alle Stadtviertel

= keine Vorschlage zur Attraktivierung des offent-
lichen Raumes

= fehlende funktionale und rdumliche Verknipfung
mit den Nachbarbezirken



Politik

Wirtschaft

Aus diesen Grinden hat die Wirtschaftskammer
Wien einen Masterplan fiir die Innere Stadt erar-
beitet. Dieses Konzept soll die Grundlage fiir einen
ergebnisoffenen Dialog mit der Stadt darstellen.
Dieser Prozess muss auf drei Saulen basieren, um
rasch erfolgreich zu sein:

= Gemeinschaftlich: Alle Akteure missen an ei-
nem Tisch an der besten Losung arbeiten.

= Ganzheitlich: Verkehr ist kein Selbstzweck, son-
dern verbindet Menschen und ermadglicht wirt-
schaftliche Tatigkeiten. Massive Eingriffe in das
Verkehrssystem haben daher unweigerlich Fol-
gen auf andere Lebens- und Wirtschaftsberei-
che.

= Sachlich: Notwendige Studien und Analysen sind
rasch zu erstellen und miissen die Basis fir die
Abwagung unterschiedlicher Vorschlage und
MafBnahmen sein.

Sachlich

Verwaltung

MASTERPLAN INNERE STADT WIEN

Aufbau

In einem ersten Schritt werden wirtschafts- und
verkehrsrelevante Daten in Kartenform aufbereitet.
Danach werden die Ziele des Masterplans beschrie-
ben, die es gilt, gemeinschaftlich zu erreichen.

Im letzten Schritt werden, in drei Themenschwer-
punkte gegliedert, alle MaBnahmen vorgestellt,
die dazu beitragen zu einer gesamtheitlichen Um-
setzung zu gelangen. In diesem MafBnahmenpaket
werden auch sogenannte Leuchtturmprojekte be-
schrieben. Diese stellen detaillierte und konkrete
Projekte dar, die rasch implementiert werden kon-
nen.

Mit diesem Input sollen in einem zligig durchge-
fihrten Prozess gemeinsam mit den Vorstellungen
und ldeen der Politik und Verwaltung die besten
Losungen zur Standortentwicklung Innere Stadt er-
arbeitet werden. Der Masterplan stellt das Gesamt-
paket dar, das die Voraussetzungen schafft und den
notwendigen Rahmen zu errichten, in der Inneren
Stadt eine weitgreifende Verkehrsberuhigung um-
zusetzen



DATEN - SO VIEL WIE
NOTWENDIG, SO WENIG
WIE MOGLICH!

Im Zentrum eines Konzeptes stehen die Uberle-
gung zur zukinftigen Gestaltung und Entwicklung
eines Gebietes sowie der Prozesse, um die entspre-
chenden Maflinahmen zu entwickeln. Die Stadt Wien
verfligt Uber ein umfassendes und hervorragendes
Zahlenmaterial, das richtig aufbereitet, eine soli-
de Grundlage fiir die Arbeit darstellt. Aus Sicht der
Wirtschaftskammer Wien bedarf es der raumlichen
Darstellung folgender Inhalte, um zu einem umfas-
senden Bild der aktuellen Situation zu gelangen:

= offentliche und private Garagenstandorte

= Abstellplatze in Innenhdfen

= Anzahl der Bewohnerfahrzeuge und Parkkarten

=  Anzahl der Unternehmer-Parkkarten

= Kfz-Hauptzufahrtsrouten

= Verkehrsstarken Kfz bei Bezirksein- und aus-
fahrten

= Verkehrsberuhigte Straf3en

= ladezonen

=  Touristenstrome

= Fiakerrouten

=  Bus- In/Out - Zonen

= Taxiund Fiaker Standplatze

=  FuBgangerstrome

= Schanigarten

=  Bewohnerzahlen

= Arbeitsplatzzahlen

» Touristen Hotspots/Eventlocations, Fiaker

Diese Informationen unterstitzen die Her- und Ab-
leitung der richtigen Maflnahmen und ermdglichen
die Abschatzung etwaiger Auswirkungen auf ande-
re Lebens- und Wirtschaftsbereiche. In Abbildung
1 und 2 sind die Schwerpunkte der Wohnstandorte,
der Hotels und der Arbeitsplatze dargestellt.

Neben diesen raumlichen Daten sind auch die vor-
handenen Planungsansatze und Entwicklungskon-
zepte (Smart City Rahmenstrategie, Stadtentwick-
lungsplan, Masterplan Glacis Wien, Zielgebiet City
Bericht, Fachkonzept Mobilitat, Freiraumkonzept,
Fachkonzept Polyzentrales Wien, Aktionsplan Lo-
gistik 2030+) eine wichtige Datengrundlage.



Abb 1 Bewohner und Hotels Innere Stadt
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ZIELE — LEITLINIEN
DES ENTWICKLUNGS-

KONZEPTES

Am Beginn jedes Konzeptes gilt es — vor allem,
wenn es sich um zum Teil sehr divergierende Inte-
ressen handelt — die gemeinsamen Ziele zu defi-
nieren. Welche Ziele sollen also mit der Verkehrs-
beruhigung im 1. Bezirk erreicht werden? Wofir
kann die Umsetzung der Verkehrsberuhigung als
wesentliche Voraussetzung gesehen werden? Die
Antworten auf diese Fragen stellen die Leitlinien fur
die Mafinahmen dar.

Innenstadte stehen seit jeher im Fokus der Auf-
merksamkeit der Stadtplanung. Durch den oft ho-
hen Nutzungsdruck ist es in einer Vielzahl europai-
scherInnenstadte zu unerwiinschten Entwicklungen
(Eventisierung, Overtourism, Einwohnererosion) ge-
kommen. Auch die Wiener Innenstadt ist einer der
wenigen Bezirke, der Einwohnerverluste zu bekla-
gen hat. Anders als in anderen Hauptstadten geht
aber in Wien der Tourismus in der Inneren Stadt
gepaart mit dem dichten Angebot an kulturellen
Hauptattraktionen und der Errichtung neuer Hotels
der Luxusklasse nicht den Weg des alle anderen

Lebensformen zerstérenden Billigtourismus. Die
Innenstadt soll kein Disneyland werden, dass um
18.00 ausgestorbene Straflen hinterlasst.

Trotz der Kompaktheit der Inneren Stadt, sollen
daher Bereiche mit unterschiedlichen Nutzungs-
schwerpunkten herausgearbeitet werden, die un-
erwiinschte Uberlagerungseffekte verhindern.

Der im Wr. Tourismuskonzept bereits aufgezeigte
Weg der Verteilung der Touristen auch an andere
Orte in Wien, ist eine wesentliche Grundlage zur Ab-
senkung des Nutzungsdrucks auf den 1. Bezirk.

Die Stadtplanung hat sich bereits in einer Vielzahl
von Konzepten auch mit dem 1.Bezirk befasst, aber
in den letzten Jahren fehlt der Fokus auf die er-
forderliche Neugestaltung. Damit ist vor allem das
Fitmachen fir die Zukunft gemeint, hier fehlt es an
einem glltigen Konzept, das von allen Stakeholdern
mitgetragen und umgesetzt wird.
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Abb 3 Ensembles und Zonen im Glacis
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Masterplan Glacis

Ensembles und Zonen

Baubestand am ehemaligen Glacis

Abgrenzung des Ensembles

Ensembles

1-Schottenring
2-Votivkirche
3-Rathausviertel
4-Grofiraum Hofburg
5-Karntner Ring / Opernring
6-Schwarzenbergplatz
7-Schubertring / Parkring

8- Stubenring
Zonen
9 - Karlsplatz
10 - Zollamt / Wien-Mitte
11 - Donaukanal
Quelle: Erich Raith
Sraor Wien
| MA 21 — STADTTERPLANUNG UND FLACHENNUTZUNG Wien!
\ | Eckart Heramann VO!
- Markus OvecHowski raus
\ | Stadtesplanung
0 100 200 300 400 500 EChenmiing
— — — Stand: 20.10.2014

Quelle. Stadtmorphologische Analyse Raith et al., 2014 (Bearbeitung MA 21)

Zum Masterplan Glacis siehe auch Text auf Seite 21
Ring und Prunkbauten.

Aus Sicht der Wirtschaftskammer Wien ist folgen-

der Fokus zur Erreichung der Ziele erstrebenswert:

= |nnere Stadt kompakt - Bewegungsfreiheit und
Bequemlichkeit fiir Jung und Alt, fir Gaste und
Bewohner

= |nnere Stadt atmospharisch - Genuss, Erlebnis
und Wirtschaft im Zentrum

= Innere Stadt (Er-) Leben - Natur und Erholung
in der City

Dabei werden zentrale Themen der (Bezirks-]Politik
mitadressiert und stellen Anknipfungspunkte fir
eine gemeinsame Sicht auf die Zukunft der Inneren
Stadt und die Herstellung von Synergien dar.



MASSNAHMEN —
ENTWICKLUNG GEZIELT
VORANTREIBEN

Der Masterplan versteht sich als Leitplanung fir
die Gestaltung des 1. Bezirks in den kommenden
Jahren. Er enthalt ein MaBnahmenpaket, das auf-
bauend auf der Verkehrsberuhigung eine Vielzahl
von Begleit- und Folgeprojekten enthalt, die in den
nachsten Jahren umgesetzt werden sollen. Beson-
dere Bedeutung kommt dabei den drei Leuchtturm-
projekten, die im Masterplan Innere Stadt enthalten
sind zu, da sie den hdochsten Beitrag zur Zielerrei-
chung hinsichtlich Aufenthaltsqualitat und Klima-
freundlichkeit beinhalten.

Die Einteilung der Mafinahmen in drei thematische
Schwerpunkte dient zum einen der Orientierung,
zum anderen lassen sich fir die Umsetzung homo-
gene Gruppen von Experten aus Politik, Verwaltung
und Wirtschaft bilden, die in ihren Wirkungsberei-
chen fir eine rasche Umsetzung Sorge tragen.

3.1. VERKEHR - FUHREN, LENKEN,

LEITEN

Die Zufahrt fir Kunden und Gaste sowie die Mdg-
lichkeit zur Durchfihrung von Lieferungen sind die
grundlegenden Rahmenbedingungen fir eine funk-
tionierende Wirtschaft in der Inneren Stadt. Daher
wird dieser Teil des Masterplans das zentrale Ele-
ment der Uberlegungen der Wirtschaftskammer
Wien darstellen. Das erste Gesamtpaket rund um
das Thema Verkehr bildet die Grundlage fiir den
Masterplan Innere Stadt.

Kontrolle / Verkehrstelematik

Das derzeit von der Stadt gemeinsam mit dem Be-
zirk gestartete Projekt beinhaltet eine Studie zur
Findung des bestgeeigneten Uberwachungssys-
tems. Parallel dazu sind die notwendigen Schritte
zur Anpassung der rechtlichen Rahmenbedingun-
gen (STVO) zu erarbeiten und politisch umzusetzen.

Wie auslandische Beispiele zeigen kann die Uber-
wachung von grofiflachigen Zufahrtsregelungen
nicht von der Exekutive Ubernommen werden.



Abb 4 Hauptzufahrten, FuBganger- und Radfahrerstrome
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Deshalb kontrolliert man zum Beispiel in Italien die
.Zona traffico limitato” (Fahrverbot in Innestadten)
tberwiegend mit Kameras. Damit wird eine licken-
lose Uberwachung aller Ein- und Ausfahrenden
moglich und die Exekutive wird nicht zusatzlich
belastet. Die Sicherstellung der verordnungskon-
formen Befahrung der City ist der Schlisselaspekt
fur das Gelingen der Verkehrsberuhigung. Erst mit
diesem Schritt kann die Mafinahme eine Verkehrs-
reduzierung erreichen.

Die Zukunft dieser Systeme liegt aber in der Ver-
kehrstelematik. Die italienische Stadt Turin verfolgt
einen vielversprechenden Weg mit ihrer innovativen
Verkehrstelematik. Mit Hilfe einer systemiibergrei-
fenden Technik werden Verkehrsdaten aus Senso-
ren und Kameras genutzt, um Ankunftszeiten der
offentlichen Verkehrsmittel sowie verfiighare Park-
platze in gewerblichen Garagen anzuzeigen, Pro-
gnosen fir die Verkehrsbelastung unter Berlick-
sichtigung kurzfristiger Ereignisse (z.B. Demos]) zu
erstellen und zu kommunizieren sowie um Fahrver-
bote (Limited Traffic Zone) zu tiberwachen. Mit der
Optimierung der unterschiedlichen Verkehrsmo-
di konnten die Fahrzeiten in der StofBzeit um 17%
reduziert und der offentliche Verkehr um 17% be-
schleunigt werden. Gleichzeitig wurden 10% der
Verkehrsemissionen eingespart. Auch fir die Innere
Stadt ist eine solche innovative und smarte Losung
von der Stadt Wien vorzusehen. Die Finanzierung
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sollte Uber die Einnahmen aus der Parkraumbe-
wirtschaftung erfolgen.

Parken

Parkraumbewirtschaftung

Um einer prosperierenden Gesamtentwicklung des
1. Bezirks Rechnung zu tragen, ist es wiinschens-
wert ein neues Regime fiir die Parkraumbewirt-
schaftung einzufihren. Parken sollte kinftig fur
Nichtbewohner in der Innenstadt grundsatzlich nur
in Garagen moglich sein. An der Oberflache sollte
eine hinlanglich ausreichende Aufenthaltsdauer fir
Fahrzeuge festgelegt werden.

1. Fir die Bewohner- und Unternehmerausnah-
men zum Dauerparken [(Parkpickerl) sollten die
Tarife angehoben werden. Ziel ist es ja moglichst
viele Fahrzeuge nicht im offentlichen Raum zu
haben. Daher ware ein madglicher Ansatz den
Preis fir die Bewohnerparkkarten von derzeit
€ 10,- pro Monat deutlich anzuheben.

2. Wiederaufnahme der Garagenforderung: Soll-
te mit einem Rickbau der Parkplatze begon-
nen werden, um Raum fir andere Nutzungen
(Klimaanpassung, Aufenthaltsqualitat etc.] zu
schaffen, missen mehr Stellplatze in Gara-
gen errichtet werden. Aufgrund der Baukosten
im 1. Bezirk (€40.000 - €50.000 pro Stellplatz)
sind 100% privatfinanzierte Garagen vor al-
lem fir Bewohnerparkplatze nicht realistisch.



Garage

Bus

Cityhub

Abb 5 Multifunktionale Nutzung von Garagen, WKW

Daher bedarf es der (Wieder-) Einfiihrung des
Garagenprogrammes und der Erstellung eines
Garagenkonzeptes fir die Stadt Wien, um den
Neubau zu forcieren. Damit kann die planvolle
Weiterentwicklung der stadtischen Parkinfra-
struktur vorangetrieben werden, um Schritt fir
Schritt eine Velagerung des ruhenden Verkehrs
von der Oberflache in Garagen zu erreichen.
Behindertenparkplatze sind neu zu ordnen und
verstarkt anzubieten.

In Bereichen mit starkem Geschaftsbesatz
(Freyung, Am Hof, Tuchlauben, Hoher Markt,
Dominikanerbastei, Augustinergasse, Wollzei-
le] sollte mit der Umgestaltung der StraBenzii-
ge hinsichtlich Verkehrsberuhigung begonnen
werden, um Platz zum Flanieren zu schaffen.
Diese Maflnahmen sollten zeitnahe von Stadt
und Bezirk mit der Einfiihrung des Zufahrtsma-
nagements umgesetzt werden.

Ladezonen sind neu zu ordnen und sollten als
Aktions-Ladezonen durch die Stadt Wien, ohne
privaten Antragsteller, errichtet und angeboten
werden. Eine gro3tmadgliche Anzahl ist mit La-
desaulen fir E-Fahrzeuge entsprechend dem
derzeitigen Pilotprojekt von WKW und Wien
Energie umzusetzen.

Das Garagenangebot im 1. Bezirk war bisher
nicht darauf ausgelegt, dass langfristig an der
Oberflache keine Ortsfremden mehr parken
konnen. Die Anzahl der Garagen wird daher zu
steigern sein, Projekte, die bereits in Vorberei-
tung sind (Hoher Markt) sollten so rasch wie
moglich errichtet werden. Im Anschluss an den
Garagenbau ist der Hohe Markt frei von ruhen-
dem Verkehr als moderne Piazza auszugestal-
ten.

Parkleitsystem

Derzeit gibt es in der Inneren Stadt 23 Garagen-
standorte und ca. 7.000 Stellplatze in offentlichen
Garagen. Die Garagenwirtschaft stellt somit einen
wesentlichen Trager des Funktionierens der Ver-
kehrsberuhigung im 1. Bezirk dar. Das direkte Er-
reichen der Garagen ist daher ein essentieller Be-
standteil, weshalb davor ein Garagenleitsystem zu
errichten ist. Gemeinsam mit einer innovativen Zu-
fahrtskontrolle ist ein zielgerichtetes Parkleitsys-
tem zu errichten. Bereits auf den Zufahrtsstraflen
auBerhalb des Bezirkes sind die Parkhauser und die
freien Stellplatze anzuzeigen. ldealerweise werden
diese Daten den Navigationsfirmen zur Verfligung
gestellt, sodass in Zukunft das optimale Routing er-
folgen kann.

Mobil im Zentrum fiir Giiter

(Logistikkonzept Innere Stadt)

Im Projekt Nachhaltige Logistik 2030+ Niederdster-
reich-Wien wurden im Aktionsplan 34 Ma3Bnahmen-
pakete zur Verbesserung der Citylogistik erarbeitet
und zur Umsetzung vorbereitet. Ein Citylogistikkon-
zept fir den 1. Bezirk konnte sehr gut in die Umset-
zung des Aktionsplanes integriert werden und von
WKW und Stadt Wien unter Einbeziehung der Unter-
nehmer so weit entwickelt werden, dass ein go-li-
fe moglich ist. Da ab 2030 gemaf European Green
Deal die Zulieferung zu den Innenstadten CO, frei
vorgesehen ist, sollte diese MafBnahme mdoglichst
rasch begonnen werden. Das wiirde bei einer weite-
ren Bindlung der Warenstrome, dem Einrichten von
Micro-Hubs und dem Einsatz von Lastenfahrradern
auch sehrrasch zu einer weiteren Verkehrsabnahme
fihren. Dabei geht es um die Etablierung von Platt-
formen, die . Logistik as a Service” (LaaS) anbieten.
Kooperative Logistikdienstleister wie zum Beispiel
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© Visualisierung ALT/SHIFT

.GreentoHome", ,Logstep” und andere bieten ihre
Services entsprechend neuer Rahmenbedingungen
zur Citylogisitik den Unternehmen mit Standort Inne-
re Stadt an. Zur Vermeidung von Nichtzustellungen
von Paketen sind Umschlagsboxen (WienBox) in aus-
reichender Anzahl aufzustellen. Dafir sollten auch
OPNV Knoten herangezogen werden, aber auch Bo-
xen/-Logistikraume in Leerstandsfldchen in Neben-
lagen geschaffen werden.

Fir die Betriebe im ersten Bezirk ist gemeinsam von
allen Stakeholdern ein mafigeschneidertes Angebot
zur Durchfiihrung von Ma3inahmen des betrieblichen
Mobilitatsmanagements zu erstellen und anzubieten.

Intelligente Ladenzonen

Derzeit werden zwischen Stadt Wien, Wirtschafts-
kammer Wien und der TU Wien in einem Projekt die
Maglichkeiten fiir ein intelligentes Ladezonenma-
nagement geprift. Damit sollen die Zonen ausrei-
chend dimensioniert und raumlich optimiert ausge-
wiesen werden. Dadurch profitiert die Wirtschaft, da
es genltgend Ladezonen gibt. Aber auch die Bevol-
kerung, da durch die Optimierung Platz eingespart
wird (Mischnutzung].

Cityhubs etablieren

Die Stadt Wien forscht gemeinsam mit der Wirt-
schaftskammer Wien — an den Moglichkeiten der
Realisierung von ,Cityhubs”. Diese ,Hubs” stellen
betreiberneutrale Giterumschlag und -verteiler-
zentren dar. Die ldee dahinter ist, dass alle Liefe-
rungen (und Abholungen] in einem definierten Ge-

15

Abb 6 eTaxi

biet (Gratzl, Stadtteil oder ganzer Bezirk) an einem
Punkt gebiindelt werden und die Ubermittlung an
den Endkunden daher mit weniger Fahrten und
CO2-arm durchgefiihrt werden. Ein zentraler Er-
folgsfaktor fir dieses Lieferkonzept ist die raumli-
che Nahe des ,Cityhubs™ zum Verteilgebiet.

Zufahrtsgenehmigungen neu definiert

Abweichend vom Vorschlag aus 2020 sind die Zu-

fahrtsmaoglichkeiten fir folgende Gruppen und The-

men neu zu definieren:

1. Zufahrtsmaoglichkeit fir Touristenbusse zu den
gekennzeichneten Ein-/Aussteigsstellen

2. .Schleifenregelungen” in der Inneren Stadt auf-
heben, Fahrverbote in der Stadt und Einbahnre-
gelungen Uberpriifen, so dass unsinnige Umwe-
ge fiir Bewohner und Lieferanten entfallen

3. Auflassen von Zufahrten, die untergeordnete Be-
deutung haben (keine Garagenzufahrten)

4. Einbahnflihrungen so anordnen, dass Garagen
gut angefahren werden konnen

Mobil im Zentrum fiir Personen

(OV, Citybusse, Taxistandplitze, Citybike, E-Scooter)
Die Errichtung neuer Flaniermeilen im 1. Bezirk
ist eine wesentliche Chance die sich aufgrund der
zu erwartenden Verkehrsreduktion ergibt. Dazu
schlagt die WKW zwei Projekte vor. Einerseits soll-
ten die Dominikanerbastei und die Postgasse aufge-
wertet werden, von parkenden Autos befreit werden
und mit Baumen und Sitzmdbeln ausgestattet wer-
den. Vor der Kirche Maria Rotunda kann eine Platz-
gestaltung angedacht werden. Dieser Bereich liegt



im vergleichsweise ruhigen Stubenviertel und kann
als AuBlenraum fir die Bevdlkerung dienen. Der
zweite Flanierbereich soll in der Augustinerstrafle
zwischen Albertina und Michaelerplatz eingerichtet
werden. Dieser Bereich wird von Touristen vielbe-
gangen, da die Busausstiegsstelle am Helmut Zilk
Platz/Augustinerstrafe liegt.

Derzeit gibt es im 1. Bezirk noch keine Mobility-
points der Wiener Linien, wie im Fachkonzept Mo-
bilitat vorgesehen. An den wesentlichen Verkehrs-
knotenpunkten (Oper, Schottentor, Schwedenplatz,
Stephansplatz) sollte versucht werden, alle Mobili-
tatsarten gezielt und nebeneinander anzuordnen.
Die Verkehrsberuhigung kann nur zum Erfolg wer-
den, wenn ein hohes Maf3 an Mikromobilitatsan-
geboten vorhanden sein wird. Nach Absenken des
Individualverkehrs in der Inneren Stadt sind die Ci-
tybusrouten zu iberdenken und neu zu konzipieren.

Zur Verbesserung der Citybusrouten ist auch das
Verkehrskonzept des 1. Bezirkes aus 2020 heranzu-
ziehen. Dort wurde bereits folgendes Verbesserungs-
potential bzw -mafinahmen geortet: neue Fahrzeuge,
verlangerte Betriebszeiten, groBBere Netzdichte, Ver-
bindungen ins Umfeld (2.,3.,7. Bezirk), Durchmesser-
linien, Vermeidung Langsamverkehr (Fiakerrouten).

eTaxi - Elektrifizierung der Wiener Taxiflotte

Auf Basis des Arbeitsprogramms der Wiener Stadt-
regierung soll bis 2025 die Wiener Taxiflotte schritt-
weise auf e-Fahrzeuge umgeriistet werden. Die gro-
e Herausforderung ist dabei das Laden.

In einem breit angelegten Pilotversuch wird daher
eine neuartige, konduktive e-Lademoglichkeit getes-
tet. Mittels einem barrierefrei in den Boden verbau-
baren Ladepad und einem Connector im Fahrzeug
kann direkt am Taxistandplatz geladen werden. Das
bedeutet, dass die Wartezeit gleichzeitig zum Laden
genutzt werden kann. Zusatzlich erfolgen eine etwai-
ge Kihlung oder Beheizung der Fahrgastkabine ge-

rauschlos und ohne Emissionsbelastung.

Ziel dieser Testreihe ist es, eine praxistaugliche Lo-
sung fir alle Taxistandplatze in Wien zu etablieren.
Details: www.etaxi-austria.at

E-Fahrzeuge und Lastenfahrrader

Zur Erreichung der CO? Ziele muss auch im 1. Bezirk
mit einer Umstellung der Fahrzeuge begonnen wer-
den. Die derzeitigen Forderungen (BMK] und Stadt
Wien zu Lastenfahrradern kdnnen einen weiteren
Beitrag zur Mobilitatswende leisten. (siehe dazu auch
E-Laden, Seite 18)

Besucherlenkung

Buskonzept

Die Stadt Wien, der Wientourismus sowie die Wirt-
schaftskammer Wien haben die zukiinftigen Be-
dirfnisse der Tourismuswirtschaft in diesem Rei-
sesegment erhoben und Mafinahmen in Form eines
Arbeitsprogramms entwickelt. Dieses Programm
wird laufend in enger Abstimmung mit den Akteu-
ren aus Wirtschaft und Politik gemeinschaftlich um-
gesetzt. Die Schwerpunkte liegen vor allem auf der
Digitalisierung des Busmanagements, einem dyna-
mischen Parkraummanagement, Optimierung des
Reiseroutings sowie Service fur Gaste und Busfahrer.

Busein- und -ausstiegszone

Die Wiener City ist einer der wichtigsten touristi-
schen Stationen fir nationale und internationale
Gaste. Eine grofle Zahl dieser Gaste reist mit dem
Bus an. Das umfasst beispielsweise Transferfahrten
vom Hotel, Flughafen oder Schiff sowie Stadterund-
reisen. Die Stadt Wien hat fiir dieses Reisesegment
ein sehr ausgewogenes Konzept entwickelt, dass
die Bedirfnisse der Gaste genauso berticksichtigt,
wie jene der Bewohner. Zentrale Eckpunkte sind die
Ein- und Ausstiegszonen rund um die City. Sie gilt es
weiterhin zu erhalten, um eine effiziente und quali-
tatsvolle Abwicklung der Besucherstrome sicherzu-
stellen.
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Guter- und Mobilitatshub
Heldenplatz

In der Vergangenheit gab es Versuche eine Tiefgarage
am Heldenplatz zu errichten. Zuletzt in Kombination
mit dem Tiefenspeicher der Nationalbibliothek. Auf
diesen Initiativen und Vorstudien soll aufgebaut wer-
den, um eine neuartige Infrastruktur zu errichten:

Ein unterirdisches Bauwerk soll neben der Tiefen-

speicherfunktion fir die Kunstschatze folgende Ga-

ragennutzung bieten:

= Kfz-Parkplatze fiir e-Fahrzeuge

= Busein- und Ausstiegszone inklusive Parkmog-
lichkeiten sowie

= Cityhub Innere Stadt (Lastenr&der)

Daher muss ein neuer Versuch unternommen wer-
den, die Tiefgarage fiir Busse am Heldenplatz (in
Kombination mit dem Bau des Tiefenspeichers der
Nationalbibliothek) zu errichten. Neben dieser ver-
kehrsreduzierenden MaBnahme (die Busse fahren
auf klirzestem Wege zu ihren Abstellplatzen) kann die
Tiefgarage als zentraler Cityhub genutzt werden, um
die Innenstadt verkehrssparend und mit CO2 neutra-
len Verkehrsmitteln mit Gitern zu beliefern.

Hop-on /Hop-off Busse, Fiakerrouten

Bei Touristen gleichermafien beliebt sind die Ange-
bote der Sightseeingbusse und der Fiaker. Die be-
stehenden Routen sollten nach Umsetzung der Ver-
kehrsberuhigungsmaf3nahmen dberprift und ggf.
angepasst werden. Fir die Fiaker sind ausreichende
und schattige Standplatze vorzusehen.

Touristenrouten

Aus der Karte Fullganger-, Begegnungszonen kann
man herauslesen, dass die meisten Verkehrsberu-
higungsmafinahmen bisher in dem touristisch am
starksten genutzten Viertel umgesetzt wurden. Die-
ser Trend wird sich fortsetzen, da hier auch am ehes-
ten PPP-Projekte verwirklicht werden konnen.
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Leuchtturmprojekt

Bei der Entwicklung von Klimaanpassungsmafinah-
men hat sich die monofunktionale Nutzung von Fla-
chen als nicht effizient und okologisch erwiesen. Im
Sinne dieses .Multi-use-Gedankens™ kdnnen auch
andere monofunktionale Nutzungen neu gedacht
werden: So haben (Tief-)JGaragen ein bisher— 6ko-
logisch wie 6konomisch — ungenutztes Potential. Die
integrierte Betrachtung von drei Entwicklungen

in Wien fihrt zu einem neuartigen Ansatz, der es er-
moglicht, eine kostenintensive Investition unter neu-
en Gesichtspunkten zu sehen.

Erweitert um die notwendigen Infrastrukturen eines
Cityhubs (Lkw-Zufahrt, Kihlmadglichkeiten etc.) so-
wie der Busein- und Ausstiegszone fiir die Besucher
der City (WC-Anlagen, Leitsystem, Touristeninforma-
tion, Wiener Linien Schalter etc.) und die spezielle
Ausrichtung auf e-Fahrzeuge mit einem breiten An-
gebot mit den auf dem Markt befindlichen Ladeinf-
rastrukturen soll ein in Europa einzigartiger, integ-
rierter Glter- und Mobilitatshub entstehen. Durch
die Vielfaltigkeit der Funktionen ist eine breit aufge-
stellte Errichtungs- und Beteiligungspartnerschaft
aus Bund, Stadt und privaten Betreibern realistisch
und ermoglicht diese grofle zukunftsweisende Infra-
struktur. Die Gber 100 Mio. Euro an Investitionskosten
haben daher vielfache positive volkswirtschaftliche
Effekte.

Hinsichtlich der Orientierung fir die Touristen sollte
frih begonnen werden auf interaktive, elektronische
Systeme zu wechseln. Damit kann auch eine Len-
kung der Touristenstrome zu anderen Attraktionen
auBerhalb der Inneren Stadt erfolgen. Die elektroni-
schen Informationen geben beispielsweise nicht nur
die Richtung zu einer Attraktion an, sondern auch
den Status zur Offnung, die Wartezeiten, Fiihrungen,
etc. Diese Art Leitsystem kennt man bisher aus den
Bereichen Parkleitsystem und auch von den indoor
Leitsystemen grofBer &ffentlicher Gebaude (Verwal-
tung, Veranstaltung, Kultur,..).



E-Laden in der Inneren Stadt

E-Garagen - Laden und Parken fiir Bewohner
Tiefgaragen fir Pkw sind sehr kostenintensive In-
vestitionen. Die Stadt Wien hat daher mit dem
(Volks-) Garagenprogramm bis zu dessen Einstel-
lung einen sehr vielversprechenden Weg beschrit-
ten. Nur durch dieses PPP-Modell konnten im dich-
ten urbanen Raum Garagen errichtet werden, die
sich langfristig ckonomisch tragen und gleichzeitig
glinstige Stellplatze fir Bewohner anbieten.

Der Bedarf an Garagenabstellplatzen in Wien ist
nach wie vor vorhanden, vor allem fir die stetig stei-
gende Anzahl von E-Fahrzeugen fehlt es an E-La-
deinfrastruktur. Die Errichtung von E-Garagen, die
Uberwiegende Parkplatze fiir E-Fahrzeuge anbie-
ten, ist daher Gebot der Stunde.

E-Laden auf Privatgrund:

Da gerade im 1. Bezirk sehr viele private Stellplat-
ze vorhanden sind, sollte die Errichtung von E-La-
destationen gemeinsam mit Wien Energie gezielt
begonnen werden. Die Bundes-Forderungen fir
Wallboxen sind dabei ein Anreiz fiir die notwendigen
Investitionen.

E-Garagen - Laden und Parken fiir Betriebe:

Die Wirtschaftskammer Wien hat 2021 den Online
Ratgeber E-Mobilitat fir Wiener Unternehmer pub-
liziert. https://ratgeber.wko.at/emobilitaet/

Die Fachgruppe Garagen der Wirtschaftskammer
Wien hat gemeinsam mit der Wiener Garagen-
wirtschaft kombinierte Angebote fiir gewerbliche
Kunden mit Ladewunsch entwickelt. Auch an drei
Standorten von offentlichen Garagen in der Inneren
Stadt stehen Garagenstandpldtze mit der Mdglich-
keit zum Laden fiir Wr. Betriebe zur Verfiigung.
Wenn Interesse an einem Park-& Ladeplatz in einer
der Wiener Garagen besteht, kann der Standort mit-
tels Online Anfrageformular abgefragt werden. Der
jeweilige Garagenbetreiber wird innerhalb von 14
Tagen ein Angebot machen.

Dieser Service der Wirtschaftskammer Wien soll
eine moglichst einfache Umstellung der Unterneh-
merfahrzeuge auf E-Mobilitat ermaglichen.

E-Ladezonen - E-Laden und Giiterzustellung:
Weiters ist eine Neuanordnung der Ladezonen in
Kombination mit E-Ladesdulen im gesamten Bezirk
durchzufihren, da Lieferanten und andere Wirt-
schaftstreibende bei der effizienten Abwicklung
ihrer Geschafte moglichst unterstiitzt werden sol-
len. Das von Wirtschaftskammer und Wien Energie
begonnene Pilotprojekt soll die Ladezonenstandor-
te im 1.Bezirk moglichst gut mit E-Ladeinfrstruktur
ausstatten.
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Abb 7 Erdgeschosszonennutzungen - 1. Bezirk (Auswahl)
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B Anzahl der Geschaftsflachen W LE - Leerstand

3.2 TOURISMUS UND STRASSENGE-

STALTUNG — MOTOR DER
ENTWICKLUNG

Vor allem die Geschafte in den Erdgeschof3zonen
sind auf die Einnahmen aus dem Tourismus ange-
wiesen. Gleichzeitig missen die Versorgung der Be-
volkerung sowie das Angebot fir die Wiener attrak-
tiv bleiben, um langfristig ein lebendiges und identi-
tatsstiftendes Zentrum aufrechtzuerhalten.

Daher schlagt die Wirtschaftskammer Wien ein
Mafinahmenpaket vor, das beitragt, eine pulsieren-
de Stadtmitte zu erhalten:

Einkaufstraenforderung Neu =
Leerstandsmanagement etablieren

In Wien gibt es eine langjahrige Tradition der For-
derung der Einkaufsstraf3ien. Es gibt derzeit 14 Ein-
kaufsstrafBenvereine in der Inneren Stadt, die sich
lokal um die Entwicklung der jeweiligen Strafle
bemihen. Die Arbeit der Einkaufsstrallenvereine
zeichnet sich durch eine Vielfalt an Aktionen und
Events in den Straflen aus. Zunehmend zeigt sich
aber, dass die Probleme einzelner Strafien nicht
mehr durch Aktionismus gelost werden konnen,
sondern langjahrige, zielgerichtete Maf3nahmen-
bindeln umgesetzt werden sollten. Einkaufsstra-
Ben muissen sich letztlich wie ,Shoppingcenter”
verhalten. Der Branchenmix muss stimmen, das

19

Ambiente, die Aufenthaltsdauer sollte so lang wie
moglich sein und Passanten sollten auch Kaufer
sein. All diese Grinde fiihren zu einem Erneue-
rungsbedarf hinsichtlich der EinkaufsstraBenfor-
derung. Die allgegenwartige Covid-19-Krise ist ein
Brandbeschleuniger fir bereits schlecht funktionie-
rende Strukturen.

Ziel ist die Erhaltung des wichtigsten und rang-
hochsten Zentrums, innerhalb der polyzentralen
Stadt. Die .groBen” EinkaufstraBen werden sich
nach der Pandemie aus ihrer Selbsterneuerungs-
kraft heraus wieder positionieren. Aber auf die B
und C Lagen ist Bedacht zu nehmen, da vor allem
diese fur die ansassige Bevdlkerung von Bedeutung
sind.

Mitgestalten konnten hier Start-ups, die Gratzel-
Services anbieten. Die digitale Plattform des Grat-
zel-Angebots von der Online-Plattform der Stadt
Wien ,.Mein Wien” wird dazu konsequent weiter aus-
gebaut und so zur digitalen Spiegelung der physi-
schen Wiener Lebensqualitat.

Die Wirksamkeit der Aktivitaten soll durch die Ein-
bindung relevanter, bislang unterreprasentierter
Unternehmensgruppen und Akteurlnnen erhdht
werden, die zur Attraktivierung und Lebendig-
keit beitragen, wie etwa lokale Kunst- und Kultur-
aktivitaten, Architekturbtros, freie Berufe oder
Niederlassungen der sozialen Infrastruktur, etwa



Abb 7 Passantenzahlung

Oktober 2020 : —
P e o it NS anr A kUngentdUren Yerglelc.hswerte zur jewells letz.t.en
5 : Zahlung im Oktober 2018 oder friiher
Geschaftsstraflen der Pandemie]
Innenstadt Donnerstag Samstag letzte Donnerstag Samstag
08:30-19:00 | 08:30-18:00 | Z&hlung & 08:30-19:00 | 08:30-18:00
Bognergasse 11416 15273 | 2014 13 097 11834
Fleischmarkt 4971 3694 | 2012 7920 6 243
Freyung 11962 11 601 2018 19 162 18172
Graben 27 009 36008 2018 59 998 77515
Herrengasse 5 491 6795 2018 12788 11287
Karntner Strafle 27523 40124 | 2018 56 592 74169
Kohlmarkt 9 395 15509 | 2018 26 295 37 584
Naglergasse 4 644 5396 2014 7673 7162
Rotenturmstrafle 17 098 18773 | 2018 31883 33 457
Spiegelgasse 2014 6326 6559
Tegetthoffstrafle 2012 9 550 12 633
Tuchlauben 7191 8757 | 2018 13 574 11900
Weihburggasse 2016 6995 6 441
Wipplingerstrafle 5 456 2958 | 2014 6915 3497
Wollzeile 9 983 10 649 | 2018 13 501 13 423
Gesundheitseinrichtungen, Jugendeinrichtungen, stand - die Mieten sind fir kleinere Geschafte zu

auflerschulische Bildungseinrichtungen. Es wird
vereinbart, Finanzierungs- und Betreibermodelle
zur Bindelung der Finanzierung sowie von Aktivita-
ten und Kréften in Kooperation mit Privaten (groBe
Handelsketten, Immobilieneigentiimerinnen etc.)
zu prifen. Dabei ist ein Interessenausgleich gemaf
den Bedirfnissen kleinerer Zentren mit weniger Fi-
nanzkraft herbeizufihren.

Schwerpunkt der Arbeit in den Geschaftsstraflen ist
die Erdgeschofizone. Zielrichtungen sind hier Neu-
ansiedlung, Wiederbesiedlung sowie die ,Down to
earth”-Strategie, d.h. die Schaffung eines Anreizes
fir Obergeschof3-Unternehmen, sich in der Erdge-
schof3zone anzusiedeln. Wirtschaftskammer Wien
und Stadt Wien verstandigen sich darauf, gemein-
same Anstrengungen fir eine neue Organisations-
struktur der Gratzelarbeit zu unternehmen. Geprift
werden soll etwa der Vorschlag einer Biindelung
der Krafte der Gratzelarbeit (Arbeitstitel .InWien
GmbH")."

Die wienweite Leerstandserhebung der WKW (April
bis Juni 2020) zeigt, dass es in strukturschwachen
Straflen bereits hohere Leerstande gibt. Dieses
Phanomen ist derzeit auch in der Inneren Stadt an-
gekommen. Zunehmend gibt es Probleme mit Leer-

hoch, die Wirtschaftlichkeit daher zu niedrig und die
Nachfrage ist zum Erliegen gekommen.

Die Stadt Wien und die WKW sollen daher gemein-
sam ein professionelles Erdgeschosszonenmanage-
ment einrichten. Dieses sollte Fondsmodelle entwi-
ckeln, in welche auch Private (zB Hauseigentiimer)
einzahlen konnen, um so Oberflachen- und Erdge-
schoB3zonenentwicklung in Form von PPP-Modellen
zu realisieren.

Neben dem neuen Management fir die Einkaufs-
straflen ist auch gezielt langwahrenden Leerstan-
den entgegen zu wirken. Dafir stehen mehrere
Mafinahmen zur Verfiigung.

Wesentlichste Aufgabe zur Vermeidung von Leer-
stand im Erdgeschof} ist die Umsiedlung von Ein-
richtungen aus den oberen Stockwerken, die Partei-
en/Kundenverkehr aufweisen, wie z.B. Arztpraxen,
Biros, Agenturen, Architekturbiiros. Um diese Ent-
wicklung in Gang zu setzen, beziehungsweise wei-
ter zu forcieren, sollten bereits entwickelte Ansatze
nochmals aufgegriffen werden.
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Abb 8 Erweiterung der Begegnungszonen 1. Bezirk

Auberer Ring

Begegnungszonen aushauen

= Qualitatsvollen offentlichen Raum fir alle schaf-
fen

= Verkehrsberuhigung in sensiblen Gebieten

= Zufahrt aufrechterhalten

Die Wirtschaftskammer Wien hat in vielen Gespra-
chen mit Hauseigentiimern die Weiterfiihrung der
Neugestaltung einiger Straflenabschnitte hinsicht-
lich Verkehrsberuhigung diskutiert. Insbesondere
die Bereiche Michaelerplatz, MahlerstraBe ONr.
1-15, Hafnersteig ONr. 2-12, Kramergasse ONr.
1-13, Wildpretmarkt ONr. 1-10, Landskrongasse
ONr. 1-10, Wollzeile, Tuchlauben sollten umgebaut
werden. Vom Wr. Standortanwalt wurden auch die
fiskalischen Wirkungen dieser Projekte berechnet.
(Standortanwaltsbroschiire Cityprojekte)

Aufgrund der Knappheit 6ffentlicher Mittel sollten
die Projekte in Zukunft jedenfalls als PPP-Projekte
durchgefihrt werden, wozu auch viele Geb&audebe-
sitzer bereit sind.

2

WIRTSCHAFTSKAMMER WIEN|

Masterplan
Innere Stadt

Leopoldstadt I Futgangerzone

- Begegnungszonen

Ideen WKW fir neue
- Begegnungszonen

- Wohnstraften

Stubenviertel

Ring und Prunkbauten

Wie im Masterplan Glacis bereits beschrieben, soll
Uber eine Starkung der Vorfelder der Prunkbauten
(Burgtheater, MAK, Uni) nachgedacht werden. Hier-
zu sind mit den Tragern der Einrichtungen Plane zu
erarbeiten und gemeinsam mit dem Bund im Sinne
des Weltkulturerbes Mafinahmen zu setzen. Da-
durch entstehen auch wieder neue attraktive Berei-
che fir Touristen und Wiener.

= |n einem weiteren Planungsschritt ist Gber die
Vielzahl von Zufahrten zum 1. Bezirk nachzuden-
ken und auch Ulber die Funktion der Ringneben-
fahrbahn. Hier konnte anstelle des Parkstreifens
zur Unterstitzung der Anlieferung ein funktio-
naler Mischstreifen (Vorbild Mariahilfer Strafe)
angelegt werden. Der zweite Parkstreifen kann
dann zur Verbreiterung des gemischten Ring-
Rad- und FuBweges verwendet werden. (siehe
Abb 4]



Demozonen - Errichtung von Speakers
Corner

Die Wirtschaftskammer Wien spricht sich seit ge-
raumer Zeit fir die Einrichtung von Demozonen aus.
In einer internen Untersuchung wurden mehrere
Standorte als geeignet ausgewiesen. Dadurch soll
es zu einer Entlastung der Ringstraf3e von Demons-
trationen kommen, die zu schweren Umsatzeinbri-
chen beim Handel fihren.

Ungeordnete , Eventisierung” stoppen und

planen, stationaren Handel starken

= Veranstaltungskalender mit Vergabemodalitaten

= Definition belastbarer Raume sowie Sperrzonen
fur bestimmte Events

Nutzungskonzepte Innere Stadt verordnen

Im GAG wurde bereits 2016 die Verordnung von Nut-
zungskonzepten vorgesehen. Das Konzept fir die
Bereiche Karntner Strafie, Graben und Kohlmarkt
wurde 2021 verordnet. Nutzungskonzepte sind aber
fur den stark frequentierten Straflenraum im Tou-
ristenviertel eine unabdingbare Mafinahme, die fir
alle Bereiche vorzusehen ist. Nur so kann einer Ver-
ramschung durch ungewiinschte Aktionen und ,An-
gebote” entgegengetreten werden. Es sollten daher
Hand-in-Hand mit Neugestaltungen und Umbauten
im offentlichen Raum die Plane in Nutzungskonzep-
te umgewandelt werden (Bognergasse, Herrengas-
se, Rotenturmstrafe, Petersplatz,...). Hier sind im 1.
Bezirk noch eine Vielzahl an Nutzungskonzepten zu
verordnen.

In der Zukunftsvereinbarung die von der Wirt-
schaftskammer Wien und der Stadt Wien im Janner
2022 unterzeichnet wurde, wird auch tiber die Mog-
lichkeiten zur Ganzjahresoffnung nachgedacht. Die
Wiener Schanigarten durften in der Coronazeit den
ganzen Winter uber gedffnet und stehen bleiben.
Wer eine Gebrauchserlaubnis fir einen Sommer-
Schanigarten hatte, konnte diesen mit entsprechen-
der Beantragung lber den ganzen Winter weiter
benutzen. Dariber hinaus sind Zahlungserleichte-
rungen im Rahmen des Gebrauchsabgabegesetzes
und der Wiener Abgabeordnung neu eingefiihrt wor-
den. Gemeinsam wird nun evaluiert ob und wie die-
se MaBnahmen weiter Bestand haben konnen.
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Schattenprojektionen:
Beschattung der Einkaufsstrafien

= Spektakulare Installationen
= Klimaanpassung durch Kihlung

Die architektonisch qualitatsvolle und spektakulare
Inszenierung des offentlichen Raumes ist ein Schlis-
selelement, um den stationaren Handel gegeniiber
den Angeboten des Distanzhandels (online Handel)
und der Einkaufszentren am ,griinen Stadtrand”
konkurrenzfahig zu positionieren und das Einkaufen
ums ,Eck” fir die Bevilkerung und Géaste vor Ort zu
sichern.

Die Aufhangevorrichtungen der Weihnachtsbeleuch-
tung der EinkaufsstraBen sollen im Sommer fir eine
Uberspannung mit flachigen Elementen Schatten
spenden. Damit werden die Einkaufsstraflen kiihler
und mit einer entsprechenden Gestaltung wird eine
spektakulare Aufenthaltsqualitat geschaffen.
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Leuchtturmprojekt

Alle europaischen Stadte lassen derzeit Heatmaps
erstellen, die aufzeigen, wo die Sommerhitze am
starksten zu spiren ist. Auf Basis dieser Heatmaps
sollen in der Karntner StraBBe, dem Kohlmarkt, der
Bognergasse, der Seitzergasse und der Wollzeile Be-
schattungen im Sommer errichtet werden. Folgende
Vorschlage wurden dafir von Statikern, die die Auf-
hangungen Uberprift haben, eingebracht.

= Segel-Beschattung - Schlitzung um Luftdurchlas-
sigkeit zu gewahrleisten

= weifles Schattennetz/Tarnnetz (ahnlich dem mili-
tarischen) - hat die besten Eigenschaften - luft-,
wind- und wasserdurchlassig - wichtig fir die sta-
tische Belastung



3.3 WOHNEN UND (ER-)LEBEN

Bewohner, Arbeitnehmer und Gaste haben unter-
schiedliche Anspriiche an den offentlichen Raum.
Die Fachkonzepte Griin- und Freiraum sowie offent-
licher Raum der Stadt Wien bilden eine umfassende
Grundlage fir die planvolle Gestaltung unterschied-
licher StraBenraume und Freiflachen, die es gilt auf
die Innere Stadt umzulegen.

Die Wirtschaftskammer Wien will sich vor allem zu
diesen Themengebieten aktiv einbringen und ge-
meinsam an Lésungen arbeiten:

Atmospharische Injektionen

Es konnen nicht alle Straenziige wie z.B. Rotent-
urmstrafle in den kommenden Jahren umgestaltet
werden. Kleine Mafinahmen, wie sie in den Fachpla-
nungen der Stadt Wien sehr gut erlautert werden,
konnen einen wesentlichen Beitrag zur Aufenthalts-
qualitat beitragen. Ein Umsetzungskonzept soll die
planvolle — Uber den ganzen Bezirk verteilte — Im-
plementierung und deren Finanzierung sichern hel-
fen (Beispiele: Strafe fair teilen, Picknickangebote
in Parks, Tischtennis, moderne Sitzgelegenheiten,
Parklets).

Verkniipfung mit anderen Bezirken und Erho-
lungsgebieten

Die Wiener Innenstadt ist bekannt fir ihre Durchlas-
sigkeit sowohl fir Radfahrer als auch fir FuBgan-
ger. Diese soll in Richtung Nachbarbezirke weiter-
gedacht und umgesetzt werden. Hier sind die bereits
im Masterplan Glacis (2014) vorgeschlagenen neuen
FuBgangerquerungen am Ring (Schottenring zwi-
schen Borsegasse und Kai, Liebenberggasse Rich-
tung Stadtpark, Georg-Coch-Platz) seitens der Stadt
Wien umzusetzen.
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© Robert Karrer

Schwedenplatz

Als zentraler Verkehrsknoten erfiillt der Schweden-
platz eine wichtige Verteiler- und Zubringerfunktion
sowohl fiir den offentlichen als auch fiir den moto-
risierten Individualverkehr. Dieser Tatsache muss bei
den weiteren Uberlegungen Rechnung getragen wer-
den.

Es verleiben gentigend Flachen fir eine zeitgemalRe
und qualitatsvolle Gestaltung, die sich die Bewohner,
Gaste sowie die Arbeitnehmer verdient haben.

Seit dem Architekturwettbewerb 2015 warten alle
Beteiligten auf eine Fortfiihrung der am Beginn sehr
engagierten Projektentwicklung. Auch die Ende 2015
angekindigt ersten ,kleinen” Attraktivierungsmaf-
nahmen wurden noch nicht umgesetzt.

Die Wirtschaftskammer Wien hat 2015 ein umfas-
sendes Konzept sowie erste Visualisierungen einer
moglichen Neugestaltung erarbeitet. Ein Neustart
zwischen Stadt Wien, Bezirk und WKW sollte rasch
erfolgen. Die wichtigsten Eckpfeiler lassen sich wie
folgt zusammenfassen und bilden nach wie vor die
Basis fiir den ,,.Schwedenplatz neu™:
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Leuchtturmprojekt

Attraktive, Ubersichtliche Neuorganisation des
Schwedenplatzes/Morzinplatzes unter dem As-
pekt des Erhalts aller VerkehrsfunktionenBertick-
sichtigung der Bedirfnisse der Ge- schaftstrei-
benden und Anerkennung der Bedeu- tung des
Schwedenplatzes als Wirtschaftsstand- ort
Flachenverschiebung von Verkehrsflachen zu
.Platzflachen” unter der Voraussetzung, dass alle
Verkehrsfunktionen ausreichend bericksichtigt
wurden

keine Schwachung der Leistungsfahigkeit des
Franz-Josefs-Kais

Erhalt der Garage am Morzinplatz, Gewahrleis-
tung einer kreuzungsfreien Zufahrt (insbesonde-
re StraBenbahn), Erhalt der direkten Ausfahrt auf
den Kai

Erhalt der Tankstelle am bestehenden Standort
Erhalt der ganztagigen Zu- und Durchfahrt tber
den Morzinplatz, Abfluss der einmiindenden Stra-
Ben auf den Kai

Erhalt der Ein-/Ausstiegsstelle fir Touristenbus-
se am Kai, Erweiterung des Standorts entspre-
chend der hohen Nachfrage

Erhalt des Busparkplatzes am Kai, Dimensionie-
rung und Errichtung von E-Ladesaulen fir Busse
in Absprache mit dem Betreiber APCOA
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VOLKSWIRTSCHAFTLICHE
EFFEKTE DER LEUCHT-
TURMPROJEKTE

Mit Hilfe des Wertschopfungsmodells der Gesell-
schaft fiir angewandt Wirtschaftsforschung (GAW)
konnen die Effekte der drei Leuchtturmprojekte
auch quantifiziert werden. Es konnen einerseits
die regionalwirtschaftlichen Auswirkungen auf den
Standort Wien sowie andererseits die volkswirt-
schaftlichen Effekte, die Uber Vorleistungs- und
Konsumverflechtungen auch in anderen Bundes-
ldnder entstehen, fiir ganz Osterreich dargelegt
werden.
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Durch die drei Projekte ergeben sich dabei sowohl
kurzfristige Effekte aufgrund der Investitionsimpul-
se als auch langfristige Effekte, die sich aus dem
laufenden Betrieb bzw. aufgrund der Verbesserung
der Aufenthaltsqualitat ergeben. Die berechneten
Ergebnisse umfassen dabei direkte Effekte (die sich
unmittelbar aus einem dkonomischen Impuls erge-
ben, z.B. Bauinvestition), indirekte Effekte (die sich
ber Vorleistungen bei den Zulieferern ergeben) so-
wie induzierte Effekte (die sich aus dem Konsum der
zusatzlich Beschéftigten ergeben).



Investitionssumme

@ 100 Mio. Euro

Bruttowertschopfung

57'4 Mio. Euro

11
63 8 Mio. Euro

BIP Osterreich

148,6 .. -.-

' VZA = Jahres-Vollzeitaquivalent

Bruttoregionalprodukt (BRP)

Jobs Wien

507 vzA

Jobs 0 gesamt

1.193 vzi

Steuern und Abgaben
in Osterreich

54'9 Mio. Euro

Quelle: GAW, 2022

Effekte Bau Guter- und Mobilitatshub nach den wichtigsten Wirtschaftsbranchen

Bruttowertschopfung
Bau 24,7  Mio. EUR

Grundstiicks- und Wohnungswesen 6,1 Mio. EUR
Freiberufliche/techn. Dienstleistungen 4,8 Mio. EUR
Handel 4.5 Mio. EUR

Sonst. wirtschaftl. Dienstleistungen 3,8 Mio. EUR

Gliter- und Mobilitatshub

Heldenplatz

Effekte durch Bauphase

Durch die Investitionen in den Bau des Giter- und
Mobilitatshubs in Hohe von 100 Mio. Euro wiirde eine
Bruttowertschopfung in Hohe von knapp 60 Mio.
Euro in Wien generiert. Dies bedeutet einen Beitrag
zum Wiener Bruttoregionalprodukt von fast 64 Mio.
Euro. Insgesamt wiirden in der Bauphase knapp 560
Arbeitsplatze in Wien gesichert bzw. geschaffen,
das sind tber 500 Jahresvollzeitdaquivalente.

Unselbstindig Beschiftigte (Jahresvollzeitdquivalente)

Bau 292 VZA
Handel 41 VZA
Sonst. wirtschaftl. Dienstleistungen 40 VZA
Freiberufliche/techn. Dienstleistungen 25 VZA
Beherbergung und Gastronomie 24 VZA

Quelle: GAW, 2022

Osterreichweit wiirden sich die 6konomischen Ef-
fekte des Baus mit einem BIP-Beitrag von knapp
150 Mio. Euro und rund 1.200 gesicherten bzw. ge-
schaffenen Arbeitsplatzen (in Jahresvollzeitaqui-
valenten) zeigen. Die o6ffentliche Hand wirde von
Rickflissen aus Steuern und Abgaben von fast 55
Mio. Euro profitieren.

Neben der Baubranche profitieren von der Umge-
staltung am meisten Grundstiicks- und Wohnungs-
wesen, der Handel, Beherbergung und Gastronomie
sowie freiberufliche, technische und sonstige wirt-
schaftliche Dienstleistungen.
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Bruttowertschopfung

48' 1 Mio. Euro

Bruttoregionalprodukt (BRP)

-lll 52'5 Mio. Euro

BIP Osterreich

62,9 .-

Quelle: GAW, 2022

Jobs Wien

302 vza

’@‘ Jobs 0 gesamt
386 vzi

Steuern und Abgaben
in Osterreich

21,3 vic e

1VZA = Jahres-Vollzeitaquivalent

oy [

Effekte Betrieb Guter- und Mobilitatshub nach den wichtigsten Wirtschaftsbranchen

Bruttowertschopfung

Verkehr 24,5 Mio. EUR
Grundstiicks- und Wohnungswesen 4,9 Mio. EUR
Bau 3,4 Mio. EUR
Handel 3,0 Mio. EUR

Sonst. wirtschaftl. Dienstleistungen 2,1 Mio. EUR

Quelle: GAW, 2022

Langfristige Effekte durch Betrieb des Hubs
Langfristig wirde durch den Betrieb des G-
ter- und Mobilitatshubs pro Jahr eine zusatzliche
Wertschopfung von 48 Mio. EUR generiert. Dies
bedeutet einen Beitrag zum Wiener Bruttoregional-
produkt von knapp 53 Mio. Euro. Langfristig wiirden
jahrlich etwa 340 zusatzliche Arbeitsplatze in Wien
geschaffen bzw. gesichert, diese entsprechen rund
300 Jahresvollzeitaquivalenten.

Osterreichweit wiirden sich die die langfristigen
okonomischen Effekte der Umgestaltung mit ei-
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Unselbstindig Beschiftigte (Jahresvollzeitdquivalente)

Verkehr 130  VZA
Bau 38 VZA
Handel 30 VZA
Sonst. wirtschaftl. Dienstleistungen 25 VZA
Beherbergung und Gastronomie 18 VZA

nem zusatzlichen jahrlichen BIP-Beitrag von lber
60 Mio. Euro und Uber 380 zusatzlichen gesicher-
ten bzw. geschaffenen Arbeitsplatzen (in Jahres-
vollzeitaquivalenten) zeigen. Die Ruckflisse aus
Steuern und Abgaben an die 6ffentliche Hand wiir-
den sich um Uber 20 Mio. Euro pro Jahr erhéhen.

Neben dem Verkehrssektor wiirden langfristig am
meisten der Bau, Grundstiicks- und Wohnungs-
wesen, der Handel sowie sonstige wirtschaftliche
Dienstleistungen vom Betrieb des Hubs profitieren.



Investitionssumme

8'3 Mio. Euro

&

Bruttowertschopfung

2'1 Mio. Euro

Bruttoregionalprodukt (BRP)

2'3 Mio. Euro

BIP Osterreich

3' 5 Mio. Euro

1 VZA = Jahres-Vollzeitdquivalent

€
ot

Schattenprojektionen: Beschattung
der Einkaufsstrafien

Effekte durch Investitionen in Beschattungsele-
mente

Durch die Investitionen in die Schattenprojektionen
in Hohe von rund 8 Mio. Euro wiirde eine Brutto-
wertschopfung in Hohe von 2,1 Mio. Euro in Wien
generiert. Dies bedeutet einen Beitrag zum Wie-
ner Bruttoregionalprodukt von 2,3 Mio. Euro. Ins-
gesamt wirden dadurch 21 Arbeitsplatze in Wien

Jobs Wien

17 vzA

Jobs 0 gesamt

27 vzA

Steuern und Abgaben
in Osterreich

1 '3 Mio. Euro

Quelle: GAW, 2022

gesichert bzw. geschaffen, das sind 17 Jahresvoll-
zeitaquivalente.

Osterreichweit wiirden sich die 6konomischen Ef-
fekte der Investitionen mit einem BIP-Beitrag von
3,5 Mio. Euro und 27 gesicherten bzw. geschaffe-
nen Arbeitspldtzen (in Jahresvollzeitaquivalenten)
zeigen. Die offentlichen Hand wiirde von Riickflis-
sen aus Steuern und Abgaben von 1,3 Mio. Euro
profitieren.
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Bruttowertschopfung

57'5 Mio. Euro

Bruttoregionalprodukt (BRP)

™ | II 63,6 Mio. Euro

BIP Osterreich

74,6 .. .-

Quelle: GAW, 2022

Jobs Wien
0 0

Y X 568 vzi

’@‘ Jobs 0 gesamt

656 vzi
“Ja

Steuern und Abgaben
in Osterreich

38' 1 Mio. Euro

1 VZA = Jahres-Vollzeitdquivalent

Effekte Betrieb Beschattung Einkaufsstraf3en nach den wichtigsten Wirtschaftsbranchen

Bruttowertschopfung

Handel 22,35 Mio. EUR

Beherbergung und Gastronomie 10,63 Mio. EUR

Grundstiicks- und Wohnungswesen 5,76 Mio. EUR
Bau 3,11 Mio. EUR

Sonst. Dienstleistungen 3,05 Mio. EUR

Quelle: GAW, 2022

Langfristige Effekte erhohte Aufenthaltsqualitat
Durch die Erhohung der Aufenthaltsqualitat in
Folge der Kihlung und der Umgestaltung der Ein-
kaufsstraflen ist mit einer Erhohung der Passan-
tenzahlim 1. Bezirk zu rechnen. Durch den daraus
resultierenden geschatzten Umsatzzuwachs von
rund 60 Mio. Euro in den Geschaftsstraflen wirde
eine zusatzliche Wertschopfung von knapp 58 Mio.
EUR pro Jahr in Wien generiert. Dies bedeutet ei-
nen Beitrag zum Wiener Bruttoregionalprodukt von
knapp 64 Mio. Euro. Langfristig wiirden jahrlich ca.
730 zusatzliche Arbeitsplatze in Wien geschaffen
bzw. gesichert, diese entsprechen knapp 570 Jah-
resvollzeitaquivalenten.
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Unselbstindig Beschiftigte (Jahresvollzeitdquivalente)

Handel 286  VZA
Beherbergung und Gastronomie 122 VZA
Bau 35 VZA
Sonst. Dienstleistungen 30 VZA
Sonst. wirtschaftl. Dienstleistungen 22 VZA

Osterreichweit wiirden sich die die langfristigen
okonomischen Effekte der Schattenprojektionen
mit einem zusatzlichen jahrlichen BIP-Beitrag von
knapp 75 Mio. Euro und knapp 660 zusatzlichen ge-
sicherten bzw. neu geschaffenen Arbeitsplatzen (in
Jahresvollzeitdquivalenten) zeigen. Die 6ffentliche
Hand wiirde von einer Erhohung der Rickflisse
aus Steuern und Abgaben von tber 38 Mio. Euro pro
Jahr profitieren.

Neben Handel und Gastronomie wiirden langfristig
am meisten Grundstiicks- und Wohnungswesen,
die Baubranche sowie Dienstleistungen von den
Auswirkungen der Aufenthaltsqualitatsverbesse-
rung profitieren.



Investitionssumme

W 35 Mio. Euro

Bruttowertschopfung

1 9'9 Mio. Euro

Lo

BIP Osterreich

49,9 v e

1 VZA = Jahres-Vollzeitaquivalent

Bruttoregionalprodukt (BRP)

Jobs Wien

177 vzi

Jobs 0 gesamt

403 vzA

Steuern und Abgaben
in Osterreich

1 8'5 Mio. Euro

Quelle: GAW, 2022

Effekte Umbau Schwedenplatz nach den wichtigsten Wirtschaftsbranchen

Bruttowertschopfung

Bau 8,0  Mio. EUR
Grundstiicks- und Wohnungswesen 2,1 Mio. EUR
Handel 1,7 Mio. EUR

Schwedenplatz

Effekte durch Umbauphase

Durch die Investitionen in die Umgestaltung des
Schwedenplatzes in Hohe von 35 Mio. Euro wiirde
eine Bruttowertschopfung in Hohe von knapp 20
Mio. Euro in Wien generiert. Dies bedeutet einen
Beitrag zum Wiener Bruttoregionalprodukt von 22
Mio. Euro. Insgesamt wiirden in der Umbauphase
knapp 200 Arbeitsplatze in Wien gesichert bzw. ge-
schaffen, das sind rund 180 Jahresvollzeitaquiva-
lente.

Unselbstindig Beschiftigte (Jahresvollzeitdquivalente)

Bau 95 VZA
Sonst. wirtschaftl. Dienstleistungen 19 VZA
Handel 15 VZA

Quelle: GAW, 2022

Osterreichweit wiirden sich die 6konomischen
Effekte des Umbaus mit einem BIP-Beitrag von
knapp 50 Mio. Euro und rund 400 gesicherten bzw.
geschaffenen Arbeitsplatzen (in Jahresvollzeitaqui-
valenten) zeigen. Die &ffentliche Hand wiirde von
Rickfliissen aus Steuern und Abgaben von fast 20
Mio. Euro profitieren.

Neben der Baubranche profitierten von der Umge-
staltung am meisten Grundstiicks- und Wohnungs-
wesen, der Handel sowie sonstige wirtschaftliche
Dienstleistungen.
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Bruttowertschopfung

8'2 Mio. Euro

Bruttoregionalprodukt (BRP)

l II 9'1 Mio. Euro

BIP Osterreich

1 0'6 Mio. Euro

Quelle: GAW, 2022

Effekte Umbau Schwedenplatz nach den wicht

Bruttowertschopfung
Beherbergung und Gastronomie 2,5 Mio. EUR
Handel 1,9 Mio. EUR

Quelle: GAW, 2022

Langfristige Effekte durch Umbau

Durch die Erhohung der Aufenthaltsqualitat in
Folge der Umgestaltung des Schwedenplatzes ist
mit einer Erhohung der Passantenzahl zu rech-
nen. Durch den daraus resultierenden geschatzten
Umsatzzuwachs in der Hohe von schatzungsweise
8 Mio. EUR in den dort ansassigen Geschaftsloka-
len wiirde jahrlich eine zusatzliche Wertschopfung
von Uber 8 Mio. EUR in Wien generiert. Dies bedeu-
tet einen Beitrag zum Wiener Bruttoregionalpro-
dukt von 9 Mio. Euro. Langfristig wiirden jahrlich
etwa 100 zusatzliche Arbeitsplatze geschaffen bzw.
gesichert, diese entsprechen knapp 80 Jahresvoll-
zeitaquivalenten.
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Jobs Wien

78 vzA

’@‘ Jobs 0 gesamt
90 vzi

Steuern und Abgaben
in Osterreich

5'4 Mio. Euro

' VZA = Jahres-Vollzeitaquivalent

-|d

igsten Wirtschaftsbranchen

Unselbstindig Beschiftigte (Jahresvollzeitdquivalente)

Beherbergung und Gastronomie 29 VZA

Handel 24 VZA

Osterreichweit wiirden sich die die langfristigen
okonomischen Effekte der Umgestaltung mit ei-
nem zusatzlichen jahrlichen BIP-Beitrag von lber
10 Mio. Euro und 90 zusatzlichen gesicherten bzw.
geschaffenen Arbeitsplatzen (in Jahresvollzeitaqui-
valenten) zeigen. Die &ffentliche Hand wiirde von
einer Erhohung der Rickflisse aus Steuern und
Abgaben von Uber 5 Mio. Euro pro Jahr profitieren.
Langfristig profitieren von der Umgestaltung am
meisten die Gastronomie und der Handel.



olkswirtschaftlichen
Berechnungsmethode

Eigens fur die Berechnung der regional- und volks-
wirtschaftlichen Effekte einzelner Infrastruktur-
projekte wurde von der Gesellschaft fir angewandte
Wirtschaftsforschung (GAW] ein eigenes Wertschop-
fungstool auf Ebene der Bundeslander konzipiert.
Das regionale Modell fir Wien steht dem Wiener
Standortanwalt exklusiv zur Verfligung.

Beim GAW-Wertschépfungsrechner handelt sich
um eine Verbindung aus Input-Output-Modell und
okonometrischem Modell, mit welchem die dkono-
mischen Kreislaufzusammenhange der jeweils be-
trachteten Untersuchungseinheit in iber 100 Einzel-
gleichungen unter Einbindung von mehreren hundert
Wirtschaftsindikatoren abgebildet werden.

Unter Eingabe eines Nachfrageimpulses (Investi-
tion oder Konsum) kénnen so die Auswirkungen der
Durchfiihrung eines Projekts auf die zentralen ma-
krookonomischen Aggregate (Wertschopfung, Be-
schaftigung, Einkommen sowie staatliche Rickflis-
se) berechnet werden.

Das Modell ermoglicht auch eine Darstellung von di-
rekten, indirekten und induzierten Effekten:

Direkte Effekte: Ergeben sich unmittelbar aus einem
okonomischen Impuls (z.B. aus der Investitionssum-
me fur ein Projekt)

Indirekte Effekte: Ergeben sich tber Vorleistungen
bei den Zulieferbranchen

Induzierte Effekte: Ergeben sich aus dem Konsum
der zusatzlich Beschaftigten aus direkten und indi-
rekten Effekten

Direkter Effekt

Durch Nachfrageimpuls

|

Indirekter Impuls
Durch Auftragsvergabe an Zulieferer

—

Induzierter Effekt
Durch Verausgabung der direkt
und indirekt erzielten Einkommen

\ l \/

Gesamteffekt

Liegen detaillierte Informationen zum jeweiligen
Projekt bzw. Nachfrageimpuls vor, konnen die Er-
gebnisse auch nach ihrer sektoralen und zeitlichen
Wirkung dargestellt werden.

Quelle: GAW, 2019
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Kurzbeschreibung zum GAW-
Wertschopfungsrechner

Der GAW-Wertschopfungsrechner bildet die re-
gionalwirtschaftlichen Verflechtungen innerhalb
aller neun dsterreichischen Bundeslander ab. Zu
diesen Verflechtungen gehdrt insbesondere die
Vorleistungsnachfrage nach inlandischen und aus-
landischen Gitern (internationale Importe) sowie
die Endnachfrage in Form von Konsumnachfrage,
Investitionsnachfrage und Exportnachfrage. Der
GAW-Wertschopfungsrechner bildet zudem die Ver-
flechtungen zwischen den Regionalwirtschaften der
osterreichischen Bundeslander in Form der Han-
delsstréme zwischen den Bundeslandern (interre-
gionale Importe und Exportel, die bei der Nachfrage
nach Vorleistungs- und Endgltern auftreten, ab.

Die Struktur des GAW-Wertschopfungsrechners er-
laubt es somit, die direkten, indirekten und induzier-
ten Effekte fur das jeweilige Bundesland und auch
die weiteren Bundesldnder (Rest-Osterreich) zu be-
stimmen, die von einem Nachfrageimpuls ausgehen.
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Die Grundlage des GAW-Wertschopfungsrechners
bildet die jeweils aktuelle Input-Output-Tabelle fir
Osterreich, die von Statistik Austria bereitgestellt
wird. Aus dieser nationalen Input-Output-Tabelle
werden neun regionale Input-Output-Tabellen ge-
schatzt. Dabei kommen unter anderem Regionalda-
ten der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung, der
Landwirtschaftlichen Gesamtrechnung, der Forst-
wirtschaftlichen Gesamtrechnung, der Leistungs-
und Strukturerhebung, der Arbeitsmarktdatenbank
(AMDB] des Sozialministeriums sowie regionale
AuBenhandelsdaten (Import- und Exportbeziehun-
gen der Bundeslander mit dem Ausland] zur An-
wendung. Zu den interregionalen Giterstromen zwi-
schen den osterreichischen Bundeslandern liegen
keine administrativen Daten vor, sie werden daher
mit der Cross-Hauling-Adjusted-Regionalisation-
Method (Tobben und Kronenberg, 2015) geschatzt.
Im Ergebnis bilden die regionalen Input-Output-Ta-
bellen des GAW-Wertschépfungsrechners daher so-
wohl internationale als auch interregionale Importe
und Exporte ab.



DARSTELLUNG ALLER
VORGESCHLAGENEN
MASSNAHMEN

Der Masterplan Innere Stadt stellt ein raumlich or-
ganisatorisches Gesamtkonzept dar, dass in vielen
Bereichen Mafinahmen setzt. Fokus ist die Erhal-
tung einer lebendigen Innenstadt, sowohl fiir Wie-
nerlnnen als auch Besucherlnnen. Das gedeihliche
Nebeneinander von Wohnen, Arbeiten, Kultur, Fla-
nieren, Touristen kann nur mit einer innovativen Ge-
samtstrategie erreicht werden.

Schwerpunkt der Uberlegungen sind MaBnahmen
fur den offentlichen Raum. Diese Mafinahmen sind
einerseits Verkehrsmaflnahmen bzw. MafBinahmen
die Auswirkungen auf die Optimierung des Verkehrs
haben. Dazu gehdren ordnungspolitische Mafinah-
men, wie die Neuordnung der Einbahnregelungen
sowie die Erlassung einer Zufahrtsbeschrankung.
Andererseits werden auch MafB3nahmen wie die
Verordnung von Nutzungskonzepten, genauso wie
organisatorische MafBnahmen (Eventkalender, Lo-
gistikkonzept) und nattrlich Investitionen im o6ffent-
lichen Raum, die durch PPP Modelle getragen wer-
den, aufgezeigt.

Auf Basis der Bewohner-, der Arbeitsplatzstand-
orte, der Lage der Kultureinrichtungen und der Ho-
tels konnte die Innere Stadt in finf unterschiedliche
Bereiche/,Viertel” gegliedert werden, die jeweils
einen eigenen Nutzungsschwerpunkt haben und
denen daher auch neben den fiir die gesamte Innere
Stadt giltigen MaBnahmen, eigens angepasste Pro-
jekte zugedacht wurden.

Die Gesamtheit der Mallnahmen des Masterplans
stellt die Grundlage fir eine weitgehende Verkehrs-
beruhigung in der Inneren Stadt dar. Die Art und
Schwere der Mainahmen zeigt aber auch, dass es
einer umfassenden und auch zeitaufwandigen Vor-
bereitung bedarf.

In einem ersten Umsetzungsschritt sollten die Maf3-
nahmen von den Stakeholdern (Wirtschaftskammer
Wien, Bezirksvertretung, und Stadt Wien) evaluiert
und in eine zeitliche Umsetzungsschiene gebracht
werden. Dann konnen auch Private und andere In-
volvierte eingeladen werden, Projekte in ihrem Wir-
kungsbereich umzusetzen.
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GEMEINSAM ZUKUNFT GESTALTEN

QUELLENVERZEICHNIS:

= Erhebungen der WKW/SIPOL zu Erdgeschofinut-
zungen, April - Juni 2020

= Einspruch der WKW zum Fahrverbot Innere
Stadt, 15.07.2020

= Parkzonenmodell der WKW, 02/2020

= Planauswertungen EcoGis, 2020

= Schattenprojektionen, G.Miklautsch, Einkaufs-
tralBenmangement

= Entwurf Schwedenplatz Neu, WKW, 2015

= Standortanwaltbroschire Cityprojekte, 2020

= Masterplan Glacis
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ZAHLEN UND FAKTEN

INNERE STADT

Bevolkerung zu Jahresbeginn:

2021:15.867 | 2022: 15.703 (vorlaufige Zahl)

Beschéftigte:123.300 (123.319)
Einpendler: 111.000 (111.171)
WKW Mitglieder nach Sparten:
Gewerbe und Handwerk

2.325 (aktiv) | 2.693 (gesamt)
Industrie

41 (aktiv) | 42 (gesamt)

Handel

3.157 (aktiv) | 3.442 (gesamt)
Bank und Versicherung

80 (aktiv) | 80 (gesamt)

Transport und Verkehr

234 (aktiv) | 253 (gesamt)
Tourismus und Freizeitwirtschaft
1.408 (aktiv) | 1.557 (gesamt])
Information und Consulting

3.576 (aktiv) | 3.929 (gesamt)
Entwicklung WKW Mitglieder 2021/2016
21,3 % (aktiv) | 18,4 & (insgesamt)
zugelassene PKW: 8.200

Ein- und Ausfahrten pro Tag: 50.000
offentliche Garagen Standorte/Stellplatze:
23/6.998

Private Stellplatze: 4.500

unbeschrankte Stellplatze an der
Oberflache:7.500

Sondernutzungen (Ladezonen, Schanigarten)
ca. 2000 Stellplatze

Behindertenstellplatze Standorte und Anzahl:
258/1.702

Taxistandpléatze Standorte/Stellplatze: 56/311
Fiaker Standorte/Stellplatze: 6/58

Citybusse*): neue Fahrzeuge, verlédngerte Be-
triebszeiten, grofBere Netzdichte, Verbindungen
ins Umfeld (2.,3.,7. Bezirk), Durchmesserlinien,
Vermeidung Langsamverkehr (Fiakerrouten) *)
aus Verkehrskonzept 1. Bezirk 2020
FuBgangerfrequenzen: lt. Zahlung 2018
Donnerstag/Samstag

» Karntner Strafle: 56.592 / 74.169

» Graben:59.998/77.515

* Rotenturmstrafe: 31.883 / 33.457

» Herrengasse: 12.788/ 11.287

Touristische Hotspots: Stephansdom, Hofburg,
Albertina, Kunsthistorisches Museum
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A0 GESCHICHTE

Selbstandig,
aber nicht allein.

WKO.AT/WIEN/SERVICEPAKET

Ich gehe mutig meinen Weg. Erfolgreich und selbstandig. Und wenn ich Unterstiitzung
brauche, weif} ich, wer fir mich da ist. Meine Wirtschaftskammer Wien.

Informationsvorsprung
orineroots abei das WKO ServicePaket
ernehmerischen
fWko.at/wien/servicepaket.

») Ich nutze d
2ur Losung meiner unt

Beratung Herausforderungen au

Neue Geschaftschancen

Hilfe in Ausnahmesituationen

Einfach informieren, Kontakt aufnehmen, Termin vereinbaren!
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